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A) Predmét a ucel ramce udrzitelné méstské mobility

1. Udrzitelna mobilita

1.1 Mobilita jako podminka ekonomického rozvoje

Pohyb je jednim ze sedmi zakladnich znaku Zivého organismu a takto i zakladni potfebou ¢lovéka.
Zvysujici se mobilita osob i zbozi historicky umoznovala rozvoj obchodu s pfimou vazbou na zvysujici
se miru specializace v ramci spole¢enské délby prace. Specializace se pak projevovala ve zvysujici se
produktivité a bohatstvi spolec¢nosti jako celku. Soucasny stav tzv. globalizovaného svéta, kdy naklady
na dopravu nejsou prekazkou obchodovani mezi libovolné vzdalenymi dvéma misty na svété ani pro
zbozi s relativné nizkou hodnotou, je pravé vysledkem efektivity dopravniho systému.

1.2 Nepriznivé dopady dopravy

Doprava ma vsak i své nepfiznivé dopady, jako je znecistovani ovzdusi, zatéZovani hlukem, zabor
verejného prostranstvi, disledky dopravnich nehod, produkce sklenikovych plyn(. Tyto dopady
pritom nejsou zacasté promitnuty do ceny dopravy (jedna se o tzv. externi naklady dopravy). Jejich
vyznam stoupa se zvysujici se intenzitou dopravy. Nejnaléhavéji se tak negativni dopady projevuiji ve
velkych méstech, kde jsou vzhledem k vysoké koncentraci osob velké naroky na mobilitu. Nepfiznivé
vlivy dopravy v takovych méstech jiz zpravidla maji znaény nepfiznivy dopad na kvalitu Zivota.
Neregulovany rozvoj dopravy ve méstech, projevujici se zejména narlstem individualniho
automobilismu, se tak jevi jako neudrZitelny. Kromé narlstu negativnich vlivli dopravy je takovy
rozvoj neudrzitelny i z pohledu omezeného prostoru pro fyzické vykondani pfesunu. To vede

k vyCerpani kapacity stavajicich komunikaci, které je pfitom ve mésté vzhledem k omezenému
prostoru zpravidla velmi naro¢né, nebo i nemozné, rozsifovat. Dopravni kongesce, které jsou pfimym
disledkem vycerpané kapacity komunikaci, pak znac¢né snizuji efektivitu dopravniho systému.

1.3 Vychodiska udrzitelné mobility

Z uvedenych dlvodl je tfeba zabyvat se udrzitelnosti mobility, a to zejména ve méstech, kde jsou
problémy vyplyvajici z intenzivni dopravy nejvétsi. UdrZitelnd mobilita ma obecné za cil dopravni
systém, ktery neomezuje pfinosy vyplyvajici z vysoké mobility, ale sou¢asné omezuje negativni vlivy
z dopravy vyplyvajici. V SirSim pojeti se do udrzitelné mobility zahrnuji i takova opatfeni, jejichZ cilem
je eliminace ,,zbytnych” jizd, tedy snaha o takové usporadani, pfi kterém bude pocet cest a jejich
délka co nejmensi. Takto Siroké pojeti je vSsak mimo ramec tohoto dokumentu a mizZe se projevovat
spise v ramci Uzemniho planovani popft. v SirSim dokumentu tykajici se udrzitelné mobility, jakym
mUze byt plan udrZitelné mobility dle metodiky Evropské komise. V tomto ramci udrZitelné mobility
je udrzitelnd mobilita chapana jako provadéni prepravy zplsoby, pfi kterych jsou jeji negativni vlivy
€O MozZna nejmensi.

2. Ucel zpracovani

Statutdrni mésto Pardubice se k myslenkdm udrzitelné mobility hlasi. Pfipravuje se zde fada
investi¢nich zameér(, jejichz cilem je zvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy na prepravni praci ve
mésté. Aby bylo prostfednictvim téchto investi¢nich zaméra dosazeno zamyslenych cilli, musi byt
koordinovany pro mésto jako celek. Potfebnost a ucinky jednotlivych projekt( tak musi byt
vyhodnoceny v kontextu celého dopravniho systému mésta, jakoz i ve vztahu k prepravnim potiebam
mésta vyplyvajicim mimo jiné z rozvojovych zamér( mésta. Musi byt zajiSténo, aby na sebe jednotlivé
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zamyslené projekty navazovaly, doplfiovaly se a spolecné vykazovaly synergii. V kontextu
pfipravovaného rozsahlého investi¢niho programu tak nabyva na dlleZitosti dopravni planovani.
Protoze existujici strategické dokumenty mésta (napf. Uzemni plan, strategicky plan) jsou ve vztahu
k dopravé malo podrobné, a protoze plnohodnotny plan udrzitelné méstské mobility neni pro mésto
Pardubice dosud zpracovdn a jeho zpracovani se ¢asové nekryje s predpokladem realizace
pripravovanych projektl, bylo pfistoupeno ke zpracovani ,,ramce udrzitelné méstské mobility”
(sustainable urban mobility framework, SUMF) dle doporuceni Ministerstva dopravy, ktery by mél
plnit funkci potfebného planovaciho dokumentu do doby, nez bude zpracovan plnohodnotny plan
udrzitelné méstské mobility (sustainable urban mobility plan, SUMP). Zpracovani tohoto dokumentu
je rovnéz podminkou pro moznost ziskani podpory pro planovana investicni projekty z Evropskych
strukturalnich a investi¢nich fondd (ESIF) prostfednictvim pFislusnych operacnich programd.

3. Casovy horizont

Ramec udrzitelné mobility je zpracovan na obdobi let 2018 — 2021 s vyhledem do roku 2023. V letech
2022 — 2023 by vsak jiz mél byt podle stavajicich predpokladl zpracovan plny plan udrzitelné méstské
mobility (SUMP) a toto obdobi je tak v SUMF zahrnuto zejména z dlivodu zajisténi potrebné
kontinuity a pro ptipad, zZe by se prace na planu udrzitelné mobility zdrzely. Pro pfipad, Ze by pro
vyhledové obdobi nebyl plan udrzitelné méstské mobility vyhotoven, se predpoklada aktualizace
tohoto SUMF.

4. Vymezeni skupiny partneri

Partnery pro tvorbu SUMF jsou subjekty, které, vstupuji do reSeni verejné dopravy ve vymezeném
Uzemi. Partnery pro tvorbu SUMF tak jsou:

(1) statutarni mésto Pardubice, které objednava dopravni obsluhu pro zajistovani pfepravnich
potreb v ramci Uzemi mésta,

(2) Pardubicky kraj, ktery zajistuje dopravni obsluhu pro uspokojovani pfepravnich potfeb mezi
jednotlivymi obcemi na Uzemi kraje a tim i mezi jednotlivymi obcemi v rdmci tzemi
vymezeného pro SUMF,

(3) dalsi obce ve vymezeném Uzemi, které zajistuji dopravni obsluhu nad rdmec dopravni
obsluhy zajistované Pardubickym krajem — seznam téchto obci je uveden dale v kapitole
pojedndvajici o vymezeni Uzemi.

Partnefi byli zapojeni do procesu zpracovani SUMF pisemnou vyzvou, ve které jim bylo oznameno, Ze
SUMF bude zpracovavan, a byli vyzvani k uplatriovani podnétd. Partnefi byli téz vidy zvlast zvani na
verejna jednani tykajici se SUMF.



B) Analyticka cast

1. Analyza pozadavkii vyplyvajicich z nadfazenych dokumenti

Zakladnimi planovacimi dokumenty na Grovni mésta jsou Uzemni plan mésta Pardubic a Strategicky
plan rozvoje mésta. Nadfazenym dokumentem tykajici se vefejné dopravy je pak Plan dopravni
obsluznosti Pardubického kraje na roky 2016 - 2020 a Bila kniha - koncepce verejné dopravy 2015 —
2020.

1.1 Uzemni plan

Pardubice maji platny Uzemni plan vydany obecné zavaznou vyhlaskou ¢. 42/2001 a ve fazi pofizovani
je novy Uzemni pladn. Za pozadavky vyplyvajici z Gzemniho pldnu, které je tfeba zahrnout do planovani
dopravy, véetné verejné dopravy a dalSich udrzitelnych forem dopravy, je tfeba povazovat zejména
vymezeni rozvojovych lokalit a vymezeni dopravnich koridord.

Platny uzemni plan se udrzitelnosti dopravy prakticky nezabyva. Pokud jde o dopravu, vymezuje
pouze dopravni koridory pro jednotlivé druhy dopravy. Z hlediska udrzitelné dopravy, a verejné
hromadné dopravy zvlasté, mlze byt podstatné vymezeni planované dopravni infrastruktury.
Nejvétsi vyznam pro budouci dopravni systém mésta maji dvé pripravované stavby oznacované jako
severovychodni tangenta a jihovychodni tangenta (nékdy oznacované téz jako severovychodni a
jihovychodni obchvat mésta). Tyto komunikace, kromé odvedeni transitni dopravy mimo mésto,
vytvori nova rychlé spojeni jednotlivych ¢asti mésta. Tim by mély snizit dopravni zatizeni vnitfniho
mésta, pres které za stavajiciho stavu musi smérovat prakticky veskera doprava mezi jednotlivymi
¢astmi mésta. Snizeni dopravni zatéze v centru mésta by mélo vefejnou hromadnou dopravu ovlivnit
pozitivné, nebot tato nebude tolik negativné ovliviiovana kongescemi a dojde k jejimu zrychleni. Na
strané druhé preprava osobnim automobilem mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi bude s vyuZitim
novych tangencialnich spojeni rychlejsi, coz mize konkurenceschopnost verejné hromadné dopravy
naopak zhorsit, nebot verejna hromadna doprava patrné nebude umét tangencialnich komunikaci az
na vyjimky v podobé ucelovych linek efektivné vyuzit. PFi trasovani novych linek MHD po
tangencialnich komunikacich by totiz doslo k oddéleni pfepravnich proudd mezi jednotlivymi ¢astmi
mésta a sttedem mésta od prepravnich proudl mezi jednotlivymi ¢adstmi mésta navzdjem. Rozdélené

svvs

Nejvyznamné;jsim pozadavkem vyplyvajicim pro méstskou mobilitu z Uzemniho planu je definice
rozvojovych lokalit — pfestavbovych a zastavitelnych Uzemi, nebot zména v osidleni nebo

v ekonomické aktivité v jednotlivych uzemich vyvoldva zménu prepravnich potieb. Vzhledem ke
stanovenému ¢asovému horizontu SUMF je tfeba tato Uzemi zohlednit téZ v souvislosti s aktualnimi
rozvojovymi zaméry jednotlivych subjektl v izemi. Tento druh poZadavk( vyplyvajicich z Uzemniho
pldnu je proto blize rozveden v ¢asti tykajici se definice rozvojového scénare.

1.2 Strategicky plan mésta

Strategicky plan mésta Pardubic je zakladnim planovacim dokumentem na Urovni mésta Pardubic.
Jeho navrhova ¢ast obsahuje pilit ,doprava a mobilita“, ktery predpoklada podporu verejné
hromadné dopravy. PoZadavky na udrzitelnou mobilitu pak diléim zplUsobem vyplyvaji i z dalSich
pilira.



Z pilite ¢. 1. ,,Zivotni prostfedi, Gzemi rozvoj a energetika®”, konkrétné z cile 1.3 ,SniZovat znecistovani
ovzdusi a zamezit zvySovani hlukové zatéze nad stanovené limity” vyplyvaji tyto pozadavky:
e budovani i rekonstrukce zastavek a prestupnich terminal(i vefejné dopravy,

e ekologizace dopravnich prostredk(, tedy nakup vozidel verejné dopravy se zfetelem na jejich
ekologicky provoz, véetné vozidel vyuZivajicich alternativni paliva.

V piliti €. 2. ,,Doprava a mobilita se udrziteIné mobility tykaji prakticky vSechny cile.
Podle cile 2.2,,Rozvijet integrovanou verejnou dopravu a zvysit podil ekologické MHD na méstské
mobilité pfi zachovan jeji dostupnosti a minimalizaci ekonomické narocnosti“:

e mésto ma usilovat o zvyseni podilu vefejné hromadné dopravy na ukor individudIni

automobilové dopravy

e nastroji motivace budou na jedné strané pfijatelné ndklady pro cestujiciho, vyhodna
dochazkova vzddlenost zastavek, rychlost spojeni a ¢etnost linek.

e jetfeba dbat na to, aby vozidla MHD (zde oznacovana jako ,,multiprostfedky”) splfiovaly také
ekologické parametry, tzn. ,,zeleny pohon”, kvalitni pneumatiky, nizky hluk a vibrace atd.

e  Zvyseni rychlosti dopravni obsluhy ,,multiprostfedky” bude vyZadovat jejich preferenci na
komunikacich a kfiZzovatkach, Upravu zastavek zejména posunem do jizdnich pruh( atd.

Podle cile 2.3 ,Vybudovat systém inteligentniho fizeni dopravy ve mésté” ma byt

e vybudovan systém inteligentniho fizeni dopravy jako ndstroje pro reseni optimalizace
silni¢niho provozu

e zavedeni systému inteligentniho fizeni dopravy ma primdrné podporovat vyuziti MHD a dale
napomoci zvyseni propustnosti komunikaci a zrychleni provozu ve mésté.

Podle cile 2.3 ,,Propojit vybrané ¢asti mésta s cilem lepsi dopravni prostupnosti, bezpecnosti a
bezbariérovosti“ ma byt cilem

e hledat optimalni substituc¢ni dopravni vazby mezi jednotlivym ¢astmi mésta, zdroji a cili
dopravy

e vazbami jsou mysleny mimo jiné prodlouZeni nebo propojeni trolejbusovych trati, budovani
lavek pro pési a cyklisty pres Labe, Chrudimku a dal$i mistni vodotece

V souladu s cilem 2.4 ,Podporovat rozvoj ,nemotorové dopravy a bezemisni dopravy” pozaduje
strategicky plan:

e udrzet nebo zvysit podil pési a cyklistické dopravy na cestach na ukor individuaini
automobilové dopravy,

e rozSifovat a udrzovat infrastrukturu pro cyklistickou dopravu, a to zejména v mistech vysoké
poptavky po cyklistické dopravé a na frekventovanych Usecich v katastru mésta,

e dobudovat chybéjici propojeni stavajicich usekd infrastruktury,

e pfi budovani infrastruktury pro cyklisty respektovat zasady vyplyvajici z generelu cyklistické
dopravy,

e systematicky odstranovat bariéry pro pési dopravu,
e komunikaéni sit mésta uzplsobovat pro pohyb pésich a cyklistd.

e Jako soucast podpory rozvoje nemotorové dopravy rozsifovat zklidnéné zény v residencnich
oblastech, péSich zén v centru mésta a v centrech jednotlivych méstskych ¢asti,



e podporovat budovani infrastruktury pro napojeni okrajovych ¢asti mésta a okolnich obci,

e budovat Labskou stezku, vyznamnou nejen z pohledu dopravy, ale zejména jako produkt
cestovniho ruchu,

e usilovat o zlepSeni podminek pro rozvoj bezemisni dopravy, zejména elektromobility.
Z cile 2.6 ,,Regulovat dopravu v klidu vyplyvaji tyto pozadavky:
e optimalizovat systém placeného stani s cilem zvyseni efektivity vyuziti parkovacich ploch,

e v centralni ¢asti mésta bude organizovat dopravu v klidu tak, aby parkovani v centru
reagovalo na poptavku s vyuZitim stdvajicich ploch pro parkovani,

e vrezidencnich oblastech regulovat plochy pro odstaveni vozidel prioritné tak, aby
nedochazelo k jejich naduzivani (odstavovani zfidka pouzivanych vozidel apod.), pilotné ma
byt zéna placeného stani rozsifena do vybrané rezidencni oblasti mimo centralni ¢ast mésta.

Organizace dopravy v klidu presahuje zabér tohoto rdmce. Tyto pozadavky strategického planu
jsou zde v3ak uvedeny proto, Ze zpUsob regulace dopravy v klidu zdsadnim zptsobem ovliviiuje
konkurenceschopnost udrzitelnych druh dopravy.

1.3 Plan dopravni obsluZnosti Pardubického kraje

Jednd se o pomérné stru¢ny dokument popisného charakteru, z néhoz nevyplyvaji Zddné konkrétni
pozadavky pro dopravni systém v rdmci vymezeného Uzemi.

1.4 Bila kniha - koncepce verejné dopravy 2015 - 2020

jednad se o celostatni dokument Ministerstva dopravy. Z tohoto dokumentu, konkrétné z druhé
odrdazky bodu 3.3 ,Priority, specifické cile a opatfeni Koncepce verejné dopravy” vyplyva tento
pozadavek: ,cilenym zvySovanim kvality verejné dopravy motivovat obyvatelstvo k jeji preferenci
pred individudlni automobilovou dopravou, byt zaroven partnerem individualni a nemotorové
dopravy (napftiklad formou P+R parkovist nebo zafizeni pro cyklistickou dopravu jako jsou stojany,
pGjcovny kol a podobné).

2. Popis Gzemi a pirepravnich vztahi v tzemi

2.1 Vymezeni uzemi

Uzemi pro zpracovani SUMF by mélo byt vymezeno tak, aby kromé samotného mésta Pardubic
zahrnovalo i spadovou oblast, jejimzZ stfediskem je mésto Pardubice.

Pro vymezeni spadové oblasti, tedy uréeni oblasti, kde je mésto Pardubice dominantnim cilem cest,
Ize pouzit rlizna kritéria vypovidaji o intenzité prepravnich vztahl mezi danym mistem a stiediskem.
Kuptikladu pro vymezeni tzemi Hradecko-pardubické aglomerace pro ucely pfidélovani dotacnich
prostfedkll z Evropskych strukturdlnich a investi¢nich fond( (ESIF) prostfednictvim tzv. Integrované
teritoridlni investice (ITl) bylo pouZito kritérium celkové vyjizdky do jadrového mésta (s hodnotou
kritéria 40%). V rdmci metodiky pro SUMP je doporucovano poutZziti kritéria podilu cest v ramci Uzemi
(s doporucovanou hodnotou kritéria 80%).

Doporuceni Ministerstva dopravy pro SUMF vychazi z toho, ze SUMF ma byt zaméren predevsim na
rozvoj verejné dopravy a Uzemi doporucuje stanovit jako Uzemi zahrnuté do sité MHD provozované
v jadrovém mésté. Takovéto vymezeni mliZze mit urcita uskali v podobé rliznych modell organizace
verejné dopravy v okoli riznych mést, nicméné obvykle plati, Ze ¢im je vazba mezi danym sidlem a
strediskovym méstem silnéjsi, tim spise bude dané sidlo zapojeno do systému MHD, pricemz tato



kauzalita ma do urcité miry i opacny smér, tedy pusobi zde pozitivni zpétna vazba. Hranice takto
vymezené oblasti tak mlzZe byt pomérné presvédciva.

Pochybnosti mohou vznikat v pfipadech, kdy je obsluha MHD pouze symbolicka (jde pouze o doplnék
primarni obsluhy napfiklad regiondlni linkovou dopravou) nebo v pfipadech, kdy vazba na stfedisko je
sice silnd, nicméné z rliznych dlvodd neni obec MHD obsluhovéana (napf. administrativni ¢i historické
dlvody, zajisténi dopravni obsluhy prostfednictvim frekventované linky regionalini dopravy do
sousedniho mésta, které jiz nedava pro MHD prostor). | symbolicka obsluha prostfednictvim MHD
(napft. v okrajovych ¢asech, kdy neni zajisténo spojeni v rezimu dopravni obsluznosti kraje) vsak
vypovida o tom, Ze dopravni obsluha zajistované krajem pro uspokojeni silné vazby na stfedisko
nepostacuje a Ze tedy intenzita vazby odpovida spiSe zapojeni do systému MHD (takovym pfipadem
je v pripadé pardubické aglomerace typicky mésto Sezemice). Naopak obce, které pres silnou vazbu
na stfedisko nejsou zapojeny do systému MHD v Pardubicich, by sice mély byt do oblasti pro
dopravni planovani zahrnuty (a pfi pouzZiti nékterého ze shora prikladmo uvedenych kritérii by také
zahrnuty byly), nicméné vzhledem k charakteru SUMF, ktery je orientovan zejména na jadrové mésto
(jez musi SUMF pofidit) a vzhledem k ¢asovému horizontu nema ambici rozsSifovat Uzemi zapojené do
systému MHD, je nezahrnuti takovych obci odGvodnitelné. Takové obce by viak mély byt zahrnuty do
zajmového Uzemi v ramci vypracovani SUMP.

Uzemi, pro néz je SUMF zpracovan, tak zahrnuje kromé stfediskového mésta Pardubic téZ Gzemi
téchto obci:

Cepi, Cernd u Bohdance, Dasice, Diite¢, Lazné Bohdane¢, Mikulovice, Ném¢ice, OstFesany, Réby,
Rybitvi, Sezemice, Spojil, Srch, Srnojedy, Staré Hradit&, Stary MateFov, Uhfetice, Tunéchody,
Zivanice.

LAZNE BOHDANEC

STARE HRADISTE

RYA U BOHBANCE
RYBITVI

SRNOJED
PARDUBICE

‘W&
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Obrazek 1: vymezené tizemi SUMF



Pocty obyvatel v jednotlivych obcich zafazenych do vymezeného tzemi, jak vyplyvaji z tidajd Ceského
statistického uradu ke dni 1. 1. 2017, jsou tyto:

obec pocet obyvatel
Cepi 437
Cernd u Bohdance 432
Dasice 2284
Dritec 445
Lazné Bohdanec 3460
Mikulovice 1217
Némcice 606
OstteSany 1052
Pardubice 90044
Raby 549
Rybitvi 1371
Sezemice 3798
Spojil 486
Srch 1588
Srnojedy 689
Staré Hradisté 1829
Stary Materov 599
Tunéchody 624
Uhfetice 478

Tabulka 1: pocty obyvatel v obcich zahrnutych do vymezeného tizemi SUMF

Na vymezeném Uzemi tak Zije celkem cca 112 tisic obyvatel. Pokud vSak odec¢teme obyvatele obci,
kde tvofi systém MHD Pardubice pouze dopInék dopravni obsluznosti (tedy obyvatele Cepi, Dasic,
Dritce, Mikulovic, Némcic, Rabu a Sezemic), je celkovy pocet obyvatel cca 103 tisic.

2.2 Popis uzemi a pirepravnich vztahii v ném

Pardubice jsou jako krajské mésto spadovym stfediskem pro Pardubicky kraj a jsou jednim ze dvou
jaddrovych mést tzv. hradubické aglomerace, jejiz osu tvori mésta Jaromér — Hradec Kralové —
Pardubice — Chrudim a naleZeji k ni dalsi mensi sidla v okoli, pro okoli Pardubic pak zejména Prelouc a
Holice.

2.2.1 Osidleni

Samotné Pardubice jsou co do osidleni charakterizovdny pretrvdvajicim soustfedénim prevainé
vétsiny obyvatelstva v pomérné rozsahlych sidlistnich celcich vybudovanych mezi roky 1950 a 1990.
Jedna se o sidlisté Polabiny a Cihelna na severu mésta, Dubina, Drazka a Tesla na vychodé mésta,
Dukla a Visfiovka na jihu mésta. Tato sidlisté v urcité mire i soucasné dobé prochdzeji rozvojem a
dochazi zde k dalsi bytové vystavbé méstského typu. Urcité rezidencni kapacity se nachazeji i ve
stfedu mésta, a to jak v tradi¢ni blokové zastavbé, tak v sidlistni panelové zastavbé, kterou byla

v minulosti ¢astecné nahrazena plvodni zastavba (sidlisté Karla IV.) nebo kterda vyuZila novych ploch
nékdejsi Ficni nivy ziskanych po regulaci Labe (sidlisté Zavodu Miru). Vyznamné se vSak projevuje
rezidenc¢ni suburbanizace, a to jednak smérem do okrajovych ¢asti mésta (napfiklad Svitkov, Staré
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Civice, Nemosice, Rosice, Ohrazenice, Starocernsko), tak zejména do sousednich obci (zejména
Srnojedy, Stary Matefov, Mikulovice, Spojil, Sezemice, Staré hradisté, Raby, Néme¢ice, Srch, Cernd u
Bohdance). Zatimco v ramci mésta Pardubic je i v okrajovych oblastech mésta zajisténa relativné
kvalitni a konkurenceschopna verejna doprava, v samostatnych obcich v zdzemi mésta tomu tak jiz
vzhledem ke zpUsobu financovani verejné dopravy zpravidla neni a suburbanizace v tomto sméru tak
zpUsobuje vyrazny narlst automobilové dopravy v Pardubicich.

2.2.2 Sektor sluzeb

Vyznamné verejné i komercni sluzby pro obcany jsou soustfedény dominantné ve stfedu mésta.

Z tohoto se vymykaji co do komercnich sluzeb vybrana obchodni centra (zejména obchodni oblast na
severu mésta, jiz dominuje prodejna Globus) a z verejnych sluzeb pak zejména krajska nemocnice,
umisténa na JV mésta v méstské casti Pardubicky, a Univerzita Pardubice, jejiz hlavni ¢ast je umisténa
na severu mésta pobliz sidlisté Polabiny. | tato stfediska vsak leZi na vyznamnych koridorech verejné
dopravy a jsou ji tak dobfe obslouzena. Problémy vyplyvajici z komeréni suburbanizace v sektoru
sluZzeb tak v Pardubicich nedosahuji takové miry, ktera je obvykla v jinych méstech.

2.2.3 Pracovni prilezitosti

Pracovni prilezitosti se nachazeji zejména ve stfedu mésta, pokud jde o sektor verejnych a
komercénich sluzeb, a v priimyslovych oblastech na okraji mésta, pokud jde o pracovni mista ve
vyrobni sféfe. NejvétsSimi primyslovymi zonami jsou priimyslové zény Semtin (zejména chemicky
pramysl pfedstavovany spole¢nostmi Synthesia, Explosia a dalsimi), Pardubicky (zejména
elektrotechnicky a strojirensky primysl pfedstavovany spoleénostmi Foxconn, ERA a dals$imi) a Staré
Civice (elektrotechnicky, strojirensky a metalurgicky prémysl pfedstavovany zejména zavody
spolec¢nosti Pannasonic, KYB, Toyoda a Ronal).

2.3 Dopravni model pirepravnich vztahi v ramci uzemi

Pfepravni vztahy ve mésté odpovidaji popsanému osidleni a umisténi hlavnich cild cest, jak je
ramcové popsané shora. Dominantnimi pfepravni vztahy tak jsou ty mezi jednotlivymi sidlisti a
stfedem mésta, dale mezi sidlisti a prdmyslovymi zénami. Pro znacnou ¢ast obyvatel sousednich sidel
v aglomeraci vyuZivajicich vefejnou dopravu je branou do mésta pardubické hlavni nadrazi, v jehoz
blizkosti je téZ autobusové nadrazi regionalnich autobusovych linek. Vyznamné pfepravni vztahy tak
existuji i mezi hlavnim nadrazim a stredisky sluzeb (Urady, Iékarské sluzby, stfedni a vysoké skoly) a
dale mezi hlavnim nadrazim a stfedisky pracovnich pfileZitosti, véetné prlimyslovych zén na okraji
mésta. Existuji rovnéz pomérné silné prepravni vztahy mezi hlavnim nadrazim a jednotlivymi sidlisti,
odrazejici potfebu obyvatel mésta cestovat na vlakovou zastavku, pokud pouzivaji Zelezni¢ni dopravu
pro cesty mimo své mésto (existuje vyznamnd vazba na dalsi sidla v aglomeraci, zejména Hradec
Kralové a Chrudim, jakoZ i na hlavni mésto Prahu, ktera je Zelezni¢ni dopravou dostupna cca za jednu
hodinu).

Pfepravni vztahy v ramci MHD jsou podrobné popsany modelem méstské hromadné dopravy,
vzeslém z prepravnich prlizkum( provadénych v rdmci projektu ,,Optimalizace MHD na Uzemi mésta
Pardubic a v pfilehlém okoli“, zpracovaného spole¢nosti Czech Consult s.r.o. v letech 2015 — 2016.
V ramci tohoto projektu byly dotaznikovymi prizkumy zjistovany smérové prepravni vztahy v ramci
sité MHD, pricem? takto zjiSténé vztahy byly nasledné kvantifikovany na zédkladé dat o zatizeni
jednotlivych spoji MHD ziskanych prizkumy obsazenosti. Vysledkem je kalibrovana matice
prepravnich vztahl s podrobnosti potfebnou pro dopravni planovani v ramci MHD Pardubice.
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Pro ucely dopravniho planovani byly jednotlivé zastavky agregovany do jednotlivych zdn, jejichz
vymezeni odpovidd komunikacni siti mésta a topologii sité MHD. Agregace byla provedena ve dvou
stupnich. Na nasledujicich obrazcich jsou, zachyceny matice prepravnich vztah( v jednotlivych
stupnich agregace, matice ve druhém stupni je zachycena rovnéz graficky (v pfipadé agregace
prvniho stupné by graf byl pfilis neprehledny). Pokud jde o vymezeni jednotlivych zén v obou
stupnich agregace, tedy pfinalezitost konkrétnich zastdvek do zdn, odkazuje se na zadvérecnou zpravu
projektu ,,Optimalizace MHD na Uzemi mésta Pardubic a v pfilehlém okoli“, jeZ je ptilohou SUMF.
Uplna matice pfepravnich vztah( pfitom umoZfiuje agregaci zastavek do libovolné vymezenych zén
tak, aby bylo mozné opfit o tento model vidy konkrétni dopravni feseni.

Pokud jde o podrobnéjsi analyzy prepravnich vztah(l co do kvantitativnich i kvalitativnich hledisek,
odkazuje se rovnéz na zavérecnou zpravu citovaného projektu, jejiz vybrané analytické ¢asti jsou jako
pfiloha €. 2 soucasti tohoto SUMF.
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Prilona cisio: 1.2

MESTO PARDUBICE - VYHODNOCENI ANKETNIHO PRUZKUMU
Zakiadni rozhorové vystupy anketniho prizkumu cestujicich MHD
Matice pfepravnich vztahii mezi izemnimi oblastmi - dle agregace I - zikladni izemni ¢lenéni
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Tabulka 2: matice ptrepravnich vztahl - agregace prvniho stupné
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A |SZ - Bohdancg, Semtin, Rybitvi 75 33 396 40 29 41 3 262 237 294 124 219 83 2 452' ml
B |S - Ohrazenice, Hradiste, Raby 45 18 252 28 4 39 6 224 276! 132 48 53 53 68 1 246’ Tlﬁl
C |Polabiny. Tmova, Cihclna, Rasice 338 69| 1017 803 159 245 44| 2728 2025 1095 987 567 1000 5571 11920f 2 ml
D |V - Opocinck. Civice, Svitkov 139 36 594 277 65 70 61 493 270 281 125 267 145 3381 Glll
E |J - Drazkovice, OstieSany, Nemogice 23 10/ 158 34 3 139 108 142 60 16 35 99 827 lﬂl
F |JV - Cema z.B.. Mnétice, Hostovice 41 30 163 16 6 22 200 341 53 9 102 64 18] 1 066] Mll
G |SV - Sezemice, Veska, Spojil 3 46 8 1 50 50 14 14 23 18 1 247, ml
H |Hlavni nadrazi, Palackého 631 265 3209 689 151 136 22 98 754 261 385 559 489 526 8 l77| 3 ml
1 |Centrum 430 294 1965 514 83 451 49 651 521 617 860 529 1218 1270| 9453' l”l
3 |Zborovské niméssi, Vishovka 250 sl sl asol 36 of 20| soof 2so]  sesf  2es] sl 20s]  suss] gel
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N |Dubina 105 47 571 236 13 33 485 1014 346 337 149 281 22 3 ‘39' 1 OMI
Celkem 2 565! 1430 11399 3325 752 1190 177 7 648] 9410 4632 4520 3153 5060 3026] 3S0187| 11 3”'
MAX z cile cesty 631 369 3200 803 159 451 49 2728 20258 1095 987 567 1218 1270 11929

Tabulka 3: matice prepravnich vztahi - agregace druhého stupné
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Obrazek 2: grafické znazornéni matice piepravnich vztahi dle agregace druhého stupné
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K uvedenym maticim je tfeba poznamenat, Ze vychazeji z prizkumi provadénych na siti MHD a jsou
rovnéz kalibrovany prizkumy obsazenosti spojl zahrnutych do MHD. V pfipadé zén, v nichz tvofri
MHD jenom cast dopravni obsluznosti, nebo je dokonce pouze nepodstatnym dopliikem dopravni
obsluZnosti zajistované vefejnou linkovou dopravou v dopravni obsluznosti kraje, jsou tak idaje o
intenzité prepravnich vztah(l vyrazné podhodnocené. Toto konstatovani se tykd zejména zén
Brozany, Raby; Drazkovice, Mikulovice; Sezemice, Pocaply; Stary Materov, Cepi; Staré Hradisté.

2.4 Vztah Kk Zeleznic¢ni dopravé

2.4.1 Role Zeleznic¢ni dopravy v dopravnim systému

Zajmovym Uzemim prochazi v zdpadovychodnim sméru Zeleznicni trat Praha — Olomouc (zde trat ¢.
010) a v severo-jiznim sméru Zelezniéni trat Havli¢kav Brod — Liberec (zde traté ¢. 031 a 238).

V zajmovém Uzemi se nachazeji Zelezni¢ni zastavky Pardubice — Opocinek, Pardubice — Svitkov,
Pardubice — Pardubi¢ky, Pardubice — Cerna za Bory (vie na trati ¢. 010), Pardubice — Semtin (na trati
¢. 031) a Pardubice — zavodisté (na trati ¢. 238). Zelezniéni stanice Pardubice — Rosice nad Labem je
spolec¢na tratim ¢. 031 a 238, zelezni¢ni stanice Pardubice — hlavni nadrazi je pak spole¢nd viem tfem
uvedenym tratim. Nejvyznamnéjsi je Zeleznic¢ni stanice Pardubice, hlavni nddrazi, kde zastavu;ji
vSechny vlaky osobni dopravy, které zajmovym Uzemim projizdéji. Vyznam druhé Zeleznicni stanice a
viech zastavek spociva v zajisténi prfimého pristupu k Zelezni¢ni dopravé pro atrakéni obvody téchto
zastavek. Jejich vyznam je vSak omezeny pouze na regionalni dopravu, nebot zde (s vyjimkou stanice
Pardubice — Rosice nad Labem) zastavuji pouze zastavkové osobni vlaky.

Role Zelezni¢nich trati pfi uspokojovani prepravnich potfeb v rdmci zajmového Uzemi je pouze
okrajova. V zdjmovém Uzemi je sice celkem osm Zeleznicnich stanic a zastavek, nicméné vzdalenosti
v rdmci zajmového Uzemi jsou pfilis malé na to, aby bylo uspokojovani pfepravnich potieb v ramci
Uzemi zelezni¢ni dopravou ve vétsim rozsahu efektivni.

Vyznam Zelezni¢ni dopravy je tak v zajisténi vyjizdky ze zajmového Uzemi a dojizdky do né;j. Silna
vazba existuje zejména mezi zajmovym Uzemim a hlavnim méstem Prahou, jakoZ se sousednimi
centry stejného nebo nizsiho vyznamu, tedy zejména s Hradcem Kralové, Chrudimi, Chocni nebo
Pfelouci.

Vlyznam jednotlivych stanic a zastavek vyplyva z dennich obratt cestujicich v téchto stanicich. Udaje
jsou Cerpdny z ,,Analyzy potenciall rozvoje IDS a moznosti zapojeni pfiméstské a meziméstské
dopravy do dopravniho systému mésta Pardubice”, zpracované v roce 2012 spolecnosti DHV CR, spol.
s r.o. jako analytického materidlu pro pfipravu nového Uzemniho planu mésta. Samotné udaje
pochazi jiz z ledna roku 2010 a jsou tak pomérné zastaralé, nicméné pro orientacni srovnani vyznamu
jednotlivych stanic a zastavek maji dostatecnou platnost.

stanice/zastavka obrat cestujicich
Pardubice — hlavni nadrazi 8 808
Pardubice — Rosice nad Labem 2433
Pardubice — Pardubicky 780
Pardubice — Semtin 202
Pardubice — Zavodisté 170
Pardubice — Cerna za Bory 165
Pardubice — Svitkov 79
Pardubice — Opocinek 40
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celkem 12 677

Tabulka 4: obraty cestujicich na Zeleznicnich stanicich a zastavkach

2.4.2 Prestupni vazby na jednotlivych zastavkach

Provazanost mezi Zelezni¢ni dopravou a dalSimi formami dopravy, zejména MHD, je na jednotlivych
stanicich na rdizné Urovni.

Pardubice - hlavni nadrazi

Pfi Zelezni¢ni stanici Pardubice - hlavni nadrazi, byl v ¢ervnu 2017 dokonéen novy terminal MHD,
ktery umoZiuje pohodiny ptrestup mezi Zelezni¢ni dopravou a MHD. Do tohoto prestupniho
terminalu vSak neni dosud zapojena regionalni a dalkova linkova autobusova doprava, ktera ma svoje
autobusové nadrazi v odsunuté poloze cca 400 metr( daleko. Zcela nedostatecné jsou téz kapacity
pro moznost kombinované pfepravy vyuzivajici individudlni automobilovou dopravu a Zeleznici, tedy
kapacity parkovisté typu P+R. Statutarni mésto Pardubice zajistuje moznost parkovani zdarma pri
hlavnim nadraZi prondjmem odstavné plochy v soukromém vlastnictvi, nicméné jednd se o pouze
provizorni feseni do doby, neZ tato plocha, ktera je brownfieldem po zaniklém lihovaru, ziska nové
vyuziti. Aktudlné vlastnik téchto pozemk( méstu ndjem vypovédél a tato moznost parkovani tak

v dohledné dobé zanikne. Mimo tuto plochu existuje v blizkosti hlavniho nadrazi pomérné velké
parkovisté u ndkupniho stfediska Albert, hypermarket, nicméné tyto plochy jsou uréeny zejména pro
zakazniky nakupniho stfediska a jejich vyuzitelnost pro parkovani v rezZimu P+R je znacné omezena.
PFimo pred odbavovaci budovou hlavniho nadrazi se nachdazi 12 mist pro mozZnost zastaveni za
ucelem vystup nebo nastupu cestujicich. Kapacity pro odstavovani kol jsou nyni dostate¢né — v ramci
vystavby nového terminalu MHD bylo vybudovano kryté stani pro kola o kapacité 500 kol a dale
automaticka uschovna kol s kapacitou 120 kol. Podminky pro vyuzivani kombinované pfepravy

v rezimu kolo — vlak jsou tak odpovidajici potfebam.

Pardubice - Rosice nad Labem

Pfi Zelezni¢ni stanici Pardubice - Rosice nad Labem, se nachazi parkovisté pro cca 8 automobil(l, které
nema specificky rezim. SlouZzi ¢asteéné v rezimu K+R i P+R. Existuje zde téZ misto pro odstaveni cca 40
jizdnich kol, toto je vSak nekryté a jeho kapacita je nedostate¢nd. Vazba s MHD je nedostatecna.
Nejblizsi zastavky jsou dale nez 500 metrl a cestujici musi pfi cesté na né prekonat silni¢ni nadjezd
nebo podchod. Tato Zeleznicni stanice tak v disledku nedostatecnych vazeb na dalsi druhy dopravy
funguje zejména jako ptistupny bod na Zelezni¢ni dopravu pro obyvatele bydlici v dochazkové
vzdalenosti od nadrazi. Potencial této Zelezni¢ni stanice spocivajici v zajisténi pfistupu na Zelezni¢ni
dopravu pro nejvétsi pardubické sidlisté Polabiny, které je pobliz, tak z(stava z vétsi ¢asti nevyuZit.

Pardubice - Pardubicky

Zastavka Pardubice — Pardubicky se nachdzi v centralni ¢asti mésta. Jeji hlavni vyznam tkvi v tom, Ze
se nachazi v dochazkové vzdalenosti krajské nemocnice, jedna se téz o zastavku nejblizsi primyslové
z6né nachazejici se mezi méstskymi ¢astmi Pardubicky a Cerna za Bory. Kromé toho plni funkci
pfistupového bodu do systému Zeleznicni dopravy pro okolni rezidenéni oblasti. Vazba na MHD je
prostfednictvim dvou zastavek ,,Nemocnice” a ,U nemocnice”. Prvné uvedena zastavka je vzdalena
cca 250 metrd a lze z ni cestovat mimo jiné do zminované priimyslové zéony, popt. opacnym smérem
do centra mésta. Druhd uvedena zastavka je vzdalena jenom nékolik desitek metrd a Ize z ni cestovat
mimo jiné do sidlist Dubina a Drazka.
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Pardubice - Semtin

Zastavka Pardubice — Semtin se nachdzi mezi méstskymi ¢astmi Ohrazenice a Doubravice. Soucasné
jde o nejblizsi zastavku primyslové zoné Semtin. Zastavka ma vazbu na MHD prostfednictvim
zastdvek Semtin, zastavka a Ohrazenice, to¢na. Prvné uvedenad zastavka je od Zelezni¢ni zastavky
vzdalena cca 300 metru a tato zastavka zajistuje zejména vazbu na priimyslovou zénu Semtin,
druhym smérem pak na vychodni ¢ast méstskych ¢dasti Trnova a Polabiny. Druha zastavka je vzddlena
cca 250 m a zajistuje vazbu této Zelezniéni zastavky na zapadni ¢ast sidlist Trnova a Polabiny.
VyuZivanost prestupni vazby v této zastdvce je omezenad tim, Ze zde nezastavuji rychliky ani spésné
vlaky a dale celkovou zanedbanosti lokality.

Pardubice - zdavodiste

Zastavka Pardubice — zavodisté, pIni zejména roli mistni obsluhy Zelezni¢ni trati ¢. 238 pro sidlisté
Dukla. Na zastavce existuje vazba na MHD prostfednictvim zastdvky MHD Zavodisté. Dochazkova
vzdalenost je cca 300 m, a touto vazbou je zajistovan pfistup do systému Zelezniéni dopravy smérem
na Chrudim i obyvatel@im Svitkova, Popkovic, Starych Civic, Srnojed, Lan& na Dlku, Opocinku a
Starého Materova, tedy méstskych ¢asti a samostatnych obci, které jsou obsluhovany linkami
projizdéjicimi touto zastavkou.

Pardubice - Cernd za Bory

Zastavka Pardubice — Cernd za Bory umoziiuje obyvatelim oblasti vychodné od Pardubic v dosahu
Zeleznicni trati ¢. 010 dojizdku za praci do vychodni ¢asti mistni pramyslové zony (zapadni ¢asti je
blizsi zastavka Pardubice — Pardubicky). Vzhledem ke vzdalenosti priimyslové zény od zastavky, jakoz
i vzhledem k rozlehlosti této primyslové zony (dochazkové vzdalenosti az kolem 2 km), ma vyznam i
vazba na MHD. Ta existuje ve vztahu k zastavce Holandska. VyuZivanost této prestupni vazby je vsak
omezena pomérné dlouhou dochazkovou vzdalenosti pohybujici se podle sméru kolem 500 m.

Pardubice - Svitkov

Zastavka Pardubice — Svitkov ma vyznam pouze jako mistni obsluha stejnojmenné méstské ¢asti pro
vyjizdku smérem na Prelouc a Kolin. Pro bezprostiedni okoli zastavky, kterd ma Spatnou dostupnost
MHD, ma tato zastdvka vyznam i pro zajisténi spojeni s centrem mésta. Vazba na MHD zde v podstaté
neexistuje, nejblizsi zastavka (Svitkov, Kostnicka, resp. Svitkov, park) je vzdalena cca 800 metrd.

Pardubice - Opocinek

Zastavka Pardubice — Opocinek ma omezeny vyznam pro mistni obsluhu méstské ¢asti Lany na DUlku
(zastavka je pomérné daleko od zastavby — dochazkova vzdalenost je cca 1 km, navic obsluha této
mistni ¢asti je zajiSténa autobusovou linkou MHD prochazejici pfimo méstskou ¢asti). Pobliz zastavky
se nachazi primyslova zéna Staré Civice. Dochazkové vzdalenosti do jednotlivych zavodd v této z6né
umisténych jsou vSak znacné a neexistuje ani vazba na MHD. VyuZiti v tomto sméru je tak rovnéz
nizké, byt existuje. Jako uZiteény se jevi budouci pfesun zastavky smérem k primyslové zéné a
vytvoreni prestupni vazby s MHD alespon ve sméru do priimyslové zony. Tento pfesun je sledovan i
navrhem nového tzemniho planu mésta Pardubic, nicméné patrné presahuje ¢asovy horizont tohoto
ramce.

2.5 Vztah k regionalni autobusové dopravé

Regionalni autobusova doprava, resp. vetfejna linkova doprava v rezimu dopravni obsluznosti kraje,
se na zajistovani prepravnich vztah( v ramci vymezeného Gzemi podili okrajovym zplsobem. V ramci
uzemi samotnych Pardubic je vyuZiti linkové vefejné dopravy na velmi nizké Urovni zejména z diivodu
nizké frekvence spojl, nizké hustoty zastavek a neexistence tarifni integrace. Pro prepravni vztahy
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v ramci vymezeného Uzemi ma regionalni autobusova doprava podstatny vyznam pouze v téch
lokalitach, kde tvofi dominantni ¢ast spoji a MHD ji doplfiuje pouze v okrajovych ¢asech, v nichz
Pardubicky kraj dopravni obsluznost neobjednava a zajistuji ji tak samotné obce jako dopravni
obsluznost obce prostfednictvim rozsifeni systému MHD Pardubice.

Regionalni autobusova doprava mé znacny vyznam pro zajisténi dojizdky do vymezeného lGzemi,
resp. do Pardubic, kde se jako ve spadovém centru regionu nachazi vétsina cilll cest z okolniho
regionu.

Vychozi a cilovou zastavkou témér vSech spojll regionalni autobusové dopravy je zastavka Pardubice,
autobusové nadrazi, nachazejici se v blizkosti Zelezni¢ni stanice Pardubice, hlavni nadrazi. Na vSech
pfijezdovych smérech do Pardubic ma ddle linkova doprava i v rdmci vnitfniho mésta nékolik
zastavek, kde je mozné vystoupit, resp. nastoupit, blize skuteénému cili cesty cestujiciho.

Pro kazdy smér existuje téZ alespon jedna zastavka, kterad se nachdzi v samotném centru mésta:

e zastavka 17. listopadu pro smér jih a jihozapad (Chrudim, Hefmanuiv Méstec...)

e zastavka Masarykovo ndmésti pro smér sever a severozapad (Chlumec nad Cidlinou, Hradec
Kralové...)

e zastavka Karla IV. pro smér jihovychod (Hrochiv Tynec, Chrast...)
e zastavka Hlavacova pro smér vychod a severovychod (Sezemice, Holice, Dasice...)

Cestujici regionalni autobusové dopravy tak maji moznost ve velkém mnozstvi pfipadd dostat se do
cile své cesty, nachazi-li se tento cil v centru mésta nebo na ptijezdové strané cestujiciho, aniz by
museli svoji cestu kombinovat s vyuzitim méstské hromadné dopravy.

Konkrétni pocty cestujicich na nejvyuzivanéjsich zastavkach (s obratem nad 200 cestujicich) jsou opét
shrnuty v nasledujici tabulce, jejimZ zdrojem je jiz citovana studie , Analyza potenciall rozvoje IDS a
moznosti zapojeni prfiméstské a meziméstské dopravy do dopravniho systému mésta Pardubice”.
Rovnéz tyto Udaje jsou tak platné pro leden 2010 a Ize je tak povaZovat spiSe za orientacni.

zastavka obrat cestujicich
Pardubice, autobusové nadrazi 3 366
Pardubice, Polabiny 648
Pardubice, Masarykovo ndmésti 629
Pardubice, 17. listopadu 611
Pardubice, Hlavacova 547
Pardubice, Zborovské namésti 315
Pardubice, Dubina 296
Pardubice, k nemocnici 212

Tabulka 5: obraty cestujicich na nejvyznamnéjsich zastavkach regionalni autobusové dopravy

Celkovy pocet cestujicich, ktefi podle uvedené studie z roku 2010 pfijizdéli do Pardubic a odjizdéli
z Pardubic regiondlni autobusovou dopravou, je 6 961 cestujicich.

Zastavky regionalni autobusové dopravy ve vnitini ¢asti mésta se nachazeji vidy bud'v bezprostiedni
blizkosti zastavky MHD, nebo dokonce v rdmci spole¢ného stanovisté. Fyzicky je tedy prestupni vazba
ve vsech pfipadech kvalitni. VZidy je moZné na spoj MHD prestoupit a vyuZzit vyssi hustoty zastavek
MHD nebo jiného smérového vedeni pro pfiblizeni se ke skute¢nému cili cesty nachazejicimu se bud’
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mezi zastavkami regiondlni autobusové dopravy, nebo v té ¢asti mésta, pres kterou spoj regionalni
autobusové dopravy pfi svém prijezdu do Pardubic nejede.

2.6 Mira prestupovosti na MHD z ostatnich subsystémii dopravy

Dopravni model verejné dopravy v ramci vymezeného Uzemi (tj. de facto dopravni model systému
MHD) zachycuje rovnéz vazby na systém regionalni autobusové dopravy, Zelezni¢ni dopravy a
individualni automobilovou dopravu. V ddle uvedené tabulce jsou uvedeny Udaje o poctech
prestupujicich cestujicich na jednotlivych zastavkach, kde dle dotaznikovych smérovych prizkumi
k pfestupim dochazelo. Vzhledem k tomu, Ze Udaje jsou ziskany indukci z vybérového souboru, jsou
zastavky vykazujici relativné nizké hodnoty zatiZzené znac¢nou statistickou odchylkou. Za prikazné tak
Ize povaZovat pouze Udaje tykajici se zastavek Hlavni nadrazi (véetné nyni jiz neexistujici zastavky
Hlavni nadrazi, Albert hypermarket), Autobusové nddrazi, Masarykovo namésti a 17. listopadu. U
ostatnich uvedenych zastavek je vzhledem k nizkym hodnotdm statisticka chyba jiz pfilis velka,
z dlvodu statistické chyby tato tabulka zaroven nezachycuje urcité, byt nepfilis silné, prestupni vazby
na vlak na zastavkach MHD Z&vodité, Semtin, zastavka, a Cernd za Bory.

60‘““ A . P

MESTO PARDUBICE - VYHODNOCENI ANKETNIHO PRUZKUMU
Zakladni rozborové vystupy anketniho prizkumu cestujicich MHD

Pocet pfestupujicich osob mezl pardubickou MHD a ostatniml druhy doprav (linkovy autobus, vlak, automobil)

LISTOPAD 2015 - pracovni den - poéet osob

Prestup NA / Z Prestup NA / Z Prestup NA / Z
(obousmérné) (obousmérné) (obousmérné)
p=) - - |
A 3 i o 0 @ i L @ g
Pestupni zastivka MHD ale; S E =9 (5 = =B g %
= m = B & - o = E & = m = E &

2 g9 S |ss& % ge e |52 % ge e |52

3 Z5 5 |288] 3 Z2 5 |38 3 25 5 |4p%

= a< < vas = S < < ST} = a< < ST
Hlavni nadrazi 4331 186 125 4 643' 68% 17% 28% 50% 93% 4% 3% 100%
Hlavni nadrazi. Albert HM 1975 36, 31 2 043' 31% 3% 7% 26% 97% 2% 2% 100%
Autobusové nadrazi i3 575 60 m' 1% 52% 13% 8% 5% 86% 9% 100%
17 listopadu 109 94 204 10% 21% 3% 4% 46% 100%
Masarykovo nam. 121 40 161 11% 9% 2% 75% 25% 100%
Na Drizce 10 42 53 1% 9% 1% 20% 80% 100%
Dubina.centrum 41 41 4% 1% 100% 100%
Karla IV. 16, 15 32 1% 3% 0% S1% 49% 100%
Zavodisté 23 23 5% 0% 100% 100%
Nemocnice 16 16| 0% 0% 100% 100%
Palackého 12 12 0% 0% 100% 100%
Zravotni skola 7 7 2% 0% 100% 100%
Polabiny, Lidicka 6 6 1% 0% 100% 100%
S.K.Neumanna 4 4I 1% 0% 100% 100%
Kyjevski 4 4f 1% 0% 100% | 100%
Hirka 2 2 0% 0% 100% 100%
Pardubi¢ky.toéna 1 1 0% 0% 100% 100%
CELKEM 6368 1097 453 7918] 100% 100% 100% 100% 80% 14% 6% 100%

Tabulka 6: pocet prestupujicich mezi MHD a dal$imi druhy dopravy
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Na zakladé udaje o celkovém poctu prestupujicich osob (7 918 cestujicich denné) a udaje o celkovém
mnozstvi cest vyplyvajiciho z matice prepravnich vztah( (59 187 cest denné), Ize dovodit, Ze cestuijici,
ktefi nemaji plvod nebo cil v ramci vymezeného Uzemi (tj. do Uzemi se prepravuji jinym dopravnim
prostfedkem a zde prestupuji na MHD), tvoti cca 13 % vSech cest v systému MHD Pardubice.
Srovnanim celkovych obratl na Zeleznicnich zastavkach a stanicich (12 677 cestujicich denné) a poctu
cestujicich prestupujicich mezi Zelezni¢ni dopravou a MHD (6 368 cestujicich denné) Ize ddle urcit, Ze
cca 50 % cestujicich Zelezniéni dopravy pfi své cesté soucasné vyuziva MHD k prepravé na zelezni¢ni
zastavku (stanici) nebo z ni.

Obdobné Ize dovodit srovnanim hodnoty celkového obratu cestujicich do Pardubic a z Pardubic,
cestujicich regionalni autobusovou dopravou (6 961 cestujicich) s potem cestujicich prestupujicich
mezi regionalni autobusovou dopravou a MHD (1 097 cestujicich), Ze pouze cca 16 % cestujicich
regiondlni autobusovou dopravou pfi své cesté soucasné vyuziva MHD k presunu v rdmci mésta
Pardubic za ucelem pfiblizeni se k cili cesty (nebo od jeho zdroje) k zastdvce regionalni autobusové
dopravy.

Shora uvedené udaje o mife prestupovosti mezi Zelezni¢ni a regionalni autobusovou dopravou na
strané jedné a MHD na strané druhé, je tfeba povaZovat pouze za orientacéni, nebot vychazi z ddaju
ziskanych rliznymi metodikami a nadto se ¢asové lisicich o 5 let. Je vSak zfejmé, Ze cestujici regiondlni
autobusové dopravy vyuZzivaji prestupu na MHD vyrazné méné nez cestujici Zelezni¢ni dopravy. Tato
skuteénost ma plavod zejména v umisténi a hustoté zastavek, kdy zastavky regionalni autobusové
dopravy jsou rozmistény rovnomérné po celém mésté a linky jsou prfes umisténi autobusového
nadrazi mimo samotné centrum mésta trasovany tak, Ze vzdy nékterou zastavku v centru mésta
obslouzi. Vy$Simu vyuZziti kombinace prepravy regiondlni autobusovou dopravou a MHD patrné brani
téz neexistujici tarifni integrace. Dodatecna cena za prepravu MHD je tak pro fadu cestujicich pfilis
vysoka. Tito cestujici pak ve vétsi mife vyuzivaji pro dopravu do samotného cile cesty pési presun.

V horsim pripadé je pak systém verejné dopravy pro cestujiciho nekonkurenceschopny a tento pak
vyuziva jiny zplsob dopravy (zpravidla individualni automobilovou dopravu).

3. Institucionalni ramec dopravniho systému mésta

3.1 Rezim verejné dopravy

Verejna doprava na vymezeném Uzemi je zajistovana primarné v reZzimu vefejnych sluzeb v pfepravé
cestujicich, a to jednak v reZimu dopravni obsluznosti kraje ve smyslu § 3, odst. 2 zdkona ¢. 194/2010
Sb. o vetejnych sluzbdch v prepraveé cestujicich, a dale v reZimu dopravni obsluznosti obce ve smyslu
§ 3, odst. 3 zdkona €. 194/2010. Na vybranych linkach jsou téZ provozovany komeréni spoje, které
nejsou do zavazku verejnych sluZeb zahrnuty, ale jsou, pfi zachovani charakteru vefejné linkové
dopravy, provozovany na zakladé smluvniho ujednani s velkymi zaméstnavateli v Pardubicich, a to
primarné za ucelem prepravy zaméstnancl do a ze zaméstnani.

3.2 Integrace verejné dopravy
Ve vymezeném Uzemi dosud nedoslo k plné integraci verejné dopravy a ve vymezeném Uzemi plsobi

soubézné dva integrované dopravni systémy.

VYDIS

Prvnim integrovanym systémem je tzv. Vychodocesky integrovany dopravni systém, oznacovany
zkratkou VYDIS. Tento integrovany systém zahrnuje MHD v Pardubicich a Hradci Kralové
provozovanou Dopravnim podnikem mésta Pardubic a.s. a Dopravnim podnikem mésta Hradce
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Kralové a.s., a dale Zelezni¢ni dopravu na konkrétné vymezenych tratovych Usecich, které odpovidaji

spadovosti , hradubické” aglomerace. Tento integrovany systém nema zadného koordinatora

funguje Cisté na zakladé tarifni dohody zapojenych dopravc( a jeho podstatou je nabidka
zvyhodnéného predplatniho ¢asového jizdného pro vyuzivani sluzeb vice zapojenych dopravc( oproti
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Obrazek 3: integrovany dopravni systém VYDIS
IREDO
Druhym integrovanym systémem je tzv. Integrovana regionalni doprava, oznacovanou zkratkou
IREDO. Tento IDS zahrnuje regionalni autobusovou dopravu provozovanou v rezimu krajské dopravni

obsluznosti a Zelezni¢ni dopravu, pficemzZ Uzemnim rozsahem této integrace je celé Uzemi
Pardubického a Kralovéhradeckého kraje. Tento systém ma svého koordinatora, kterym je spole¢nost
OREDO s.r.o. Za stavajiciho stavu je vSak ve vymezeném Uzemi odpovédny pouze za tarifni integraci
skute¢nou dopravni integraci provadi sam Pardubicky kraj prostfednictvim ptfimé objednavky

verejnych sluZzeb v dopravé specifikovanych konkrétnimi jizdnimi rady
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Celkové integraci verejné dopravy (tedy sjednoceni obou integrovanych dopravnich systému) brani
dosud zejména technickd nekompatibilita systému elektronického odbaveni cestujicich, pouZivanych
jednotlivymi dopravci. Nejvétsi negativni dopad tohoto stavu spociva v tom, Ze nulova integrace je
mezi spoji regionalni linkové dopravy a MHD. To vytvafi v nékterych ptipadech tlaky na to, aby
verejna doprava v rezimu dopravni obsluznosti obce (statutarniho mésta Pardubic), tedy MHD
zajistovana Dopravnim podnikem mésta Pardubic a.s., byla provozovana v soubéhu s linkovou
dopravou provozovanou v rezimu dopravni obsluznosti kraje v rozsahu presahujicim prepravni
potieby, a to v podstaté proto, aby obyvatelé danych méstskych ¢asti nebo sousednich obci mohli
jezdit ze svych bydlist na predplatni jizdenku, kterou vyuziji i pro cesty po Pardubicich. V rdmci
vymezeného Uzemi se jednd zejména o pardubické méstské ¢asti Drazkovice a Hostovice, ¢astec¢né
obdobna situace je i v samostatné obci Stary Materov.

0®@6e® Plati od 10. 12. 2017

Cerné Eary ukazuji vedeni Zelezniénich trati, Eervené

Mapa tarifnich zén
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Obrazek 4: integrovany dopravni systém IREDO

3.3 Institucionalni rezim MHD

Méstskd hromadna doprava ve vymezeném Uzemi, na kterou je tento dokument predevsim zaméren,
provozuje Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. v zavazku verejné sluzby. Veskeré smlouvy, na
zakladé kterych je doprava provozovana, se Fidi platnou legislativou, tedy zejména nafizenim
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach v pfepravé cestujicich po Zeleznici
a silnici, a zdkonem ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich.

Pokud jde o Uzemi samotného jadrového mésta, je zavazek verejné sluzby zalozen smlouvou o
verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich uzavienou 29. 12. 2015 na desetileté obdobi let 2016 —
2025. Tato smlouva byla uzaviena statutdrnim méstem Pardubice jakoZto , pFisluSnym mistnim
orgdnem®, resp. objednatelem vefejnych sluzeb, pfimym zaddnim Dopravnimu podniku mésta
Pardubic a.s. jako ,vnitfnimu provozovateli®.
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Na tzv. vnéjsich linkach, tedy linkdch MHD vyjizdéjicich mimo Uzemi mésta Pardubic, je dopravni
obsluznost mimo Useky na Uzemi Pardubic zajistovana ¢aste¢né na zakladé smlouvy o verejnych
sluzbdch v prepravé cestujicich uzaviené s Pardubickym krajem a ¢dstecné pak na zdkladé smluv
uzaviranych s jednotlivymi obsluhovanymi obcemi vidy na obdobi jednoho roku. Rovnéz tyto
smlouvy jsou uzavirdny na zakladé prfimého zaddni, a to zejména s ohledem na to, Ze se zpravidla
jedna pouze o rozsiteni dopravni obsluhy na linkach provozovanych na Uzemi mésta o dopravni
vykony na Uzemi sousednich obci. Pro objednatele je tak vyhodnéjsi uzavfit smlouvu o zavazku
verejnych sluzeb na dopravni vykony pfimo s provozovatelem linky na Uzemi jadrového mésta,
kterému doplati pouze kompenzaci za Usek na Uzemi dotéené obce, nez aby vybiral ve vybérovém
fizeni dopravce pro celou linku z pfislusné obce do jadrového mésta, byt by ve vybérovém fizeni
nebot objemy sluzeb ve verejné dopravé na téchto ,,vnéjsich linkach” nedosahuji limitd prislusnymi
pravnimi predpisy stanovenymi.

Podle smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich uzaviené mezi Statutarnim méstem
Pardubice a Dopravnim podnikem mésta Pardubice mda Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. jako
dopravce na starosti kromé samotného provozniho zajiSténi objednané dopravni obsluznosti téz jeji
organizaci. V ramci objednaného rozsahu dopravni obsluznosti je to tedy dopravce, ktery urcuje,
jakym zplsobem bude dopravni obsluznost zajistovana, tedy jak budou trasovany jednotlivé linky a
jaky na nich bude rozsah provozu. Vychazi se zde ze skute¢nosti, Ze Dopravni podnik mésta Pardubic
ma, na rozdil od statutdrniho mésta Pardubic jako objednatele, pfimé znalosti o pfepravnich
potiebach obyvatel, a soucasné disponuje potifebnou odbornosti, aby byl schopen dopravni obsluhu
zorganizovat. Vzhledem k tomu, Ze statutdrni mésto Pardubice ma nad Dopravnim podnikem mésta
Pardubic jako jediny akcionar plnou kontrolu, je rovnéz zajisténo, aby dopravce neorganizoval
dopravni obsluznost zcela svévolné bez ohledu na zajmy mésta. Nejvétsi omezeni ma DPMP a.s. pfi
organizaci dopravnich vykonU na linkach do sousednich obci. Zde musi dopravce jednak vychazet

z konkrétnich pozadavkl jednotlivych obci a respektovat je téZ nutno podminky Pardubického kraje
jako objednatele ¢asti dopravni obsluznosti do sousednich obci.

4. Dostupnost finan¢nich zdroji pro financovani provozu MHD

Pro financovani provozu méstské hromadné dopravy v Pardubicich jsou dva hlavni zdroje: trzby

z jizdného a kompenzace od objednatele verejnych sluzeb. Do financovani provozu se vsak promitaji
téz prostredky ziskané jako podpora z evropskych dotacnich zdroj(, byt tyto prostfedky nelze pfimo
oznacit jako zdroj financovani provozu.

4.1 TrZby zjizdného a dalsi prijmy souvisejici s provozovanim MHD

4.1.1 Trzby zjizdného

Trzby z jizdného maji v poslednich letech mirné klesajici tendenci, nicméné lze je povazovat za
stabilni zdroj prijm0. Dalsi vyvoj trzeb zavisi mimo jiné na tom, jak se podafi zvysit atraktivitu a
konkurenceschopnost verejné dopravy v porovndni s dalsimi druhy dopravy, zejména s individualni
automobilovou dopravou, a to i na zakladé tohoto SUMF.

Tarif jizdného je pomérné slozity a projevuji se v ném prakticky vSechna hlediska, na zakladé kterych
Ize jizdné urcovat, tedy na principu jednotného jednotlivého jizdného, na mistnim principu, casovém
principu i vykonovém principu. Velmi rozlicné jsou téz formy jizdnich doklad(, a to od papirovych
jizdenek pres elektronické jizdenky na Cipové karté po jizdenky pofizované prostfednictvim mobilniho
telefonu, tedy SMS jizdenky a jizdenky pofizované prostiednictvim aplikace Sejf.

25



Jednotlivé jizdné

Jednotlivé jizdné je dosud zaloZeno na principu jednotného jizdného za jednotlivou jizdu bez
prestupu. Vyjimkou je dil¢i uplatnéni mistniho principu a vykonového principu a dale tzv. prestupni
sleva.

Mistni princip se uplatiuje pfi stanoveni jizdného do tzv. druhé zény. Tato neni vymezena vzdalenosti
od stfedu mésta, ale Cisté administrativni hranici mésta, kdy na uzemi mésta je jizdné nizsi, nez na
uzemi sousednich obci. To vede i k nékterym paradox(tim, kdy v nékterych pfipadech je delsi cesta
tarifikovana nizSim jizdnym nez kratsi cesta jenom proto, Ze vzdalenéjsi oblast je souéasti Pardubic a
blizSi oblast je samostatnou obci.

Vykonovy princip se uplatiiuje pouze pfi vyuZziti ¢ipové karty k platbé jizdného a spociva ve
skutecnosti, Ze pfi jizdé na vzdalenost neptesahuijici tti zastavky, je jizdné nizsi, neZ je zakladni cena
jizdného.

V pripadé vyuziti Cipové karty se dale uplatiuje tzv. pfestupni sleva na dalsi jizdu vykonanou v daném
¢asovém limitu po predchozi jizdé. Tim je pro cestujici vyuzivajici k odbaveni ¢ipovou kartu ¢astecné
kompenzovana neprestupnost jednotlivé jizdenky. Pro Uplnost je na misté téz uvést, Ze cena jizdného
hrazeného Cipovou kartou je nizsi nez cena ekvivalentniho jizdného hrazeného zakoupenim a
oznacenim papirové jizdenky.

Predplatni jizdné

Nosnym produktem jizdného, ktery se uplatiiuje v ramci MHD Pardubice, je vSak stdle predplatni
Casové jizdné, tedy jizdné na rlizné dlouha obdobi od jednoho tydne po jeden rok. Pravidelni
uZivatelé MHD jsou takto zvyhodnéni — pfi pravidelném uzivani MHD je cena za jednotlivou jizdu
vyrazneé nizsi, nez je cena jednotlivého jizdného. Cena mésicni, resp. tficetidenni ob¢anské jizdenky
tak odpovida cca 35nasobku jednotlivé jizdenky hrazené Pardubickou kartou (resp. 29 jednotlivé
jizdenky v podobé papirové jizdenky z pfedprodeje). Rocni, resp. 365denni jizdenka je pak
8,7nasobek ceny 30denni jizdenky. | predplatni jizdenky dil¢im zplsobem zohledriuji mistni princip a
rozliSuji ceny jizdného pro zénu €. 1 a pro obé zény dohromady.

Kratkodobé prestupni ¢asové jizdné

Podle miry vyuZiti spiSe doplfikovym druhem jizdného je kratkodobé prestupni ¢asové jizdné. Toto
jizdné je mozné hradit pouze prostfednictvim mobilniho telefonu, a to bud jako SMS jizdenku, nebo
prostfednictvim aplikace Sejf.

Primd vhrada u ridice

Jako posledni moZnost pro pfipad, Ze cestujici nema moznost hradit jizdné Zadnym ze shora
uvedenych zpUsobl, je mozna prima platba jizdného u fidice. Takto hrazené jizdné je zaloZeno Cisté
na principu jednotného jizdného za jednotlivou jizdu bez pfestupu, bez zohlednéni jakéhokoliv
mistniho, ¢asového &i vykonového hlediska.

V soucasné dobé dopravce i v souvislosti s realizaci projektl spojenych se zménami organizace
dopravy, jakozZ i s modernizaci odbavovaciho systému, uvaZuje o Upraveé tarifu smérem k vétsi
prestupnosti, tedy aby jizda s pfestupem nebyla tarifné znevyhodnéna oproti obdobné pfimé jizdé.
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Jednotlivé jizdenky platba pardubickou papl’zové jl’zde.nky hotovovs'tn'ivplatba u
kartou zpredprodeje fidice
zakladni jizdné nad 3 zastavkové Useky -zéna | 13 16 //;///7/////
zakladni jizdné nad 3 zastavkové useky -zona | +1I 16 19 25
zékladni jizdné do 3 zastavkovych dsekd - z6na | 7 e
zakladni jizdné do 3 zastavkovych usekl -zéna | +11 10 /.-’f"’// ///ﬁ’/’: /)'/’,»7 //7///////7// =
zlevnéné jizdné nad 3 zastavkové Useky -zéna | 8 11 i
zlevnéné jizdné nad 3 zastdvkové Useky-zéna | +11 11 13 20
zlevnéné jizdné do 3 zastavkovych Usekl -zéna | 5 / //9’/ / ////////
zZlevn&né jizdné do 3 zastavkovych Usekd -zéna | +11 8 /////////t////////%'
jizdné pro no¢ni linky 25 / //// 25
pFiplatek k €éasové jizdence za jizdu z/do Il. zény 6 /’/ /é//// /f/ 6
dovozné -spoluzavazadla a psi bezschrany-zéna | 5 11 e
dovozné -spoluzavazadla a psi bezschrany -zéna I+l1 9 13 20
Krétkodobé Easové jizdenky (z6na I +1i) pip;;:‘;iii:::j"eky h°t‘;;’;?:';":'§:ba Y| sms jizdenka P> * | ihrada aplikaci Sejf
45 minut v pracovni den P°*™ 2 e ﬂ,;‘// /f /P’///f o 25 22
24 hodin od okamziku nakupu 45 Po=n-3 e 50 45
5 denni pro 1 osobu (kalenda#ni den) 180 PO 4 // // //////// /// ///
jednodenni (kalendafni den) pro historické linky ////////// o 15 V,////f/,////;/ /// /////

*0deslani objednavky SMS jizdenky je pro cestujiciho zpoplatnéno dle tarifu operatora, kterého cestujici pouziva.

2V sobotu, nedéli a ve svatek je platnost 60 minut.

3K dostédni pouze v jizdenkovych automatech.

“K dostani pouze ve vybranych jizdenkovych automatech.

Tabulka 7: jednotlivé a kratkodobé ¢asové jizdné

obcanské obcanské zlevnéné studentské zakovské seniorskél
Predplatni asové jizdenky nepFfenosné
zénal | zénal+ll] zénal |zénal+ll] zénal | zéna I+l | zéna I+l |zéna I+l
7 denni 120 140 70 80 60 70 /5;:’ /) /,',”Kf’////
14 denn 2a0 | 280 Pzl 120 | 140 BN
30denni 460 520 280 310 230 260 135 165
90 denni 1210 1350 720 800 600 670 f,:’?/ // 330
" / T T i e ) T
120 denni ] 770 860 proiitiii
180 denni 2150 | 2400 Bz 1070 | 1200 /7/////////
10 mésiéni // //// ‘:':/ g /;/’?7/ /?///i//’;/ 1650 1850 //’f“‘” e //
365 denni 3990 4460 2480 2780 j// i o 450 830
12 mési¢ni DOT. i //////} W/// i //‘t///;’/// 830
dovozné za prepravu psa bezschrany 30denni ///7 230 = //’?”/// ///C// ///;/Z/ / e //’?”///i/ /C//""’//

Tabulka 8: predplatni ¢asové jizdné
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obéanské pro organizace
Predplatni ¢asové jizdenky prenosné

z6éna I+l zéna I+
30denni 750 ////%f////g?///é/
mésiéni /////// 310
pulroéni ////;"/// 1500
dovozné za prepravu psa bezschrany 30 denni 230 ////f//////’////:/
Zaméstnanecké jizdenky zona I+l
ro¢ni -zaméstnanec 0
ro¢ni - rodinny prislusnik 700



Celkové pfijmy z jizdného maji v poslednich péti letech klesajici tendenci, jak vyplyva z nize uvedené
tabulky:

2012 2013 2014 2015 2016

Trzby v K¢ 116 690 174 113 941 881 113 678 015 113179 647 109 148 325

Tabulka 9: Trzby z jizdného v poslednich péti letech

Vyraznéjsi pokles v roce 2016 oproti roku 2015 vsak nebyl zpUsoben primarné zménou poctu
cestujicich, ale oktrojovanou tarifni zménou, kdy byla vyrazné zlevnéna cena predplatniho ¢asového
jizdného pro zéky do 16 let véku.

4.1.2

Mezi dalsi pfijmy souvisejici s provozovanim MHD nalezi zejména prijmy z reklamy. Infrastruktura pro

Dalsi prijmy souvisejici s provozovanim MHD

provozovani MHD (zastavky, stozdry trolejového vedeni) se nachazi ve vefejném prostoru, vozidla
MHD se pak vefejnym prostorem pohybuji. Reklamni potencial je tak znaény a vynosy reklamou
dosahované jsou nezanedbatelnou sloZkou celkovych pfijmU dopravce nutnych ke kryti nakladd.

2012 2013 2014 2015 2016

PFijmy z reklamy v K¢ 6 846 571 7 214 598 7 209 814 7223 159 7130 340

Tabulka 10: pi{jmy z reklamy v poslednich péti letech

4.2 Kompenzace

Kompenzace za provozovani verejnych sluzeb v dopraveé je ujednana zmifovanymi smlouvami o
zavazku verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, uzavienymi s jednotlivymi objednateli. V souladu

s prislusnymi predpisy je kompenzace ujedndna na zdkladé vychoziho finanéniho modelu s tim, ze
mira Cistého pfijmu je 0,01 procenta, tedy v podstaté kladna nula. Smlouva se statutarnim méstem
Pardubice, ktera ma dlouhodoby charakter, obsahuje téZ podrobna ujednani o zméné kompenzace
na zakladé objektivnich skutecnosti, jako je napfiklad zména mzdové Urovné, zména cen energii
vcetné pohonnych hmot nebo zména cenové Urovné obecné. Tim by mélo byt zajisténo, aby
kompenzace odpovidala skute¢nym ndkladlm a vynosim i pfi zméné vnéjsich podminek.

Vypocet vyse kompenzace zahrnuje téz naklady spojené se zajisténi vozidlového parku, a to
prostfednictvim polozky vychoziho finanéniho modelu zahrnujici odpisy dlouhodobého majetku. Na
tomto misté je vSak tfeba konstatovat, Ze tato polozka neni zohlednéna v mife odpovidajici
skutecnym potiebam investic¢nich prostrfedk( pro obnovu vozidlového parku a vyse kompenzace tak
je z tohoto pohledu nedostatecnd. Podrobnéji je tato otazka rozebrana v kapitole 7.3 pojednavajici o
dostupnosti financnich prostfedkl na obnovu a udrzbu vozidlového parku.

Poskytnutd vyse kompenzace
Poskytovatel 2012 2013 2014 2015 2016
Statutarni mésto Pardubice 144 000000 | 143555871 | 145000000 | 149000000 | 152755763
Pardubicky kraj 10 261 908 9913814 9617524 8319558 8 365 032
Obce 2 319 000 3257 396 3543026 3736088 4091936
Celkem 156 580908 | 156 727081 | 158 160550 | 161055646 | 165212731

Tabulka 11: vySe kompenzace nakladi v poslednich péti letech
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PFi porovnani vyse kompenzace s vysi vynosu souvisejicich s provozovanim MHD (trzbami z jizdného a
vyuZiti reklamniho prostoru vozidel) Ize zjistit, Ze vlastni vynosy z provozovani MHD (trzby + vynosy

z reklamy) tvofi cca 41% vsech pfijm0 nutnych pro kryti nakladd na provozovani MHD (trzby, vynosy
z reklamy a kompenzace). Kompenzace pak tvofi cca 59 %. Z Casové fady za poslednich 5 let plyne, Ze
uroven samofinancovatelnosti z MHD z vlastnich vynost ma klesajici tendenci.

2012 2013 2014 2015 2016

Pomér vlastnich vynost z MHD
a celkovych pfijma MHD 44,1% 43,6% 43,3% 42,8% 41,3%

Tabulka 12: pomér vlastnich vynosti z MHD a celkovych prijmt z MHD

4.3 Evropské dotace

Evropské dotacéni programy jsou zamérené na investice do ekologické verejné dopravy a nemély by
tak figurovat v prehledu finanénich zdrojl pro financovani provozu MHD. Vzhledem k tomu, Ze
prostfednictvim evropskych dotacnich program( je ¢astecné kompenzovana nedostatec¢nost zdrojl
pro financovani obnovy vozidlového parku (pofizovana jsou takova vozidla, ktera spliuji naroky
dotacnich programu a je tak na ni mozné Cerpat podporu), jsou zde tyto programy jako zdroj
financovani provozu zminény. Celkova vyse dotaci z evropskych dotacnich programd, které byly
poskytnuty do systému MHD v Pardubicich, ¢inila v letech 2012 az 2016 ¢astku 73 253 000 K¢. Jakmile
prestane byt mozné nahrazovat stavajici vozidla novymi vozidly s takovou pfidanou hodnotou, ze je
mozné Cerpat na jejich pofizeni dotace, bude dalsi obnova vozidlového parku v potfebném rozsahu
mozZna pouze za kapitdlového pfispéni jediného akcionare dopravce, popf. s vyuzitim ciziho kapitalu.

2012 2013 2014 2015 2016

Investicni
dotace v K¢ 16 728 000 15 264 000 15 264 000 0 25997 000

Tabulka 13: vySe investic¢nich dotaci v poslednich péti letech

4.4 Varianty dostupnosti finan¢nich prostredkii

Dostupnost financ¢nich prostfedk(l zavisi na vyvoji vSech tfi zakladnich poloZek popsanych shora.
Obtizné predvidatelné jsou trzby z jizdného. Trzby se vyvijeji v zavislosti na poctu prepravenych
cestujicich, pficemz tyto pocty souviseji do zna¢né miry s vnéjsimi, dopravcem neovlivnitelnymi
skute¢nostmi, jako je rlist bohatstvi spole¢nosti, které umoZiuje vice obyvatellim poridit a
provozovat osobni automobil, nebo naopak, mira preference MHD ve mésté, ktera by pfi
nardstajicich dopravnich problémech vyplyvajicich z nardstu dopravnich intenzit, zvysila
konkurenceschopnost verejné dopravy vici dopravé individudlni. Dopravce mize trzby z jizdného
Castecné ovlivnit dpravou tarifu, nicméné na zakladé uzaviené smlouvy o verejnych sluzbach

v pfepravé cestujicich je omezen jednak souhlasem objednatele (statutarniho mésta Pardubic) a dale
pak elasticitou poptavky po prepravé, kdy nepfimérené zdrazeni jizdného by mohlo vyvolat takovy
pokles poptdvky, Ze efekt na trzby bude zanedbatelny nebo i zadporny.

Uzaviena smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich predpoklada, ze podil trzeb na
finan¢nich zdrojich pro provoz MHD bude konstantni, tedy Ze trzby se budou nominalné vyvijet
zpUsobem odpovidajicim nomindlnimu rdstu nakladd, at uz by $lo o disledek valorizace jizdného za
ucelem kompenzace znehodnocovani mény v disledku obecné miry inflace, nebo o Upravy tarifu za
ucelem kompenzace zmény konkrétnich nakladovych poloZek (napf. ceny pohonnych hmot nebo
mezd zaméstnanci zajistujicich verejné sluzby v dopravé). Podminkou takového vyvoje prakticky je,
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Ze nebude klesat mnoZstvi pfepravenych cestujicich. Za predpokladu pokracujiciho trendu bohatnuti
spolecnosti je tak nezbytné, aby tento efekt byl kompenzovan uprfednostiovanim verejné hromadné
dopravy, tedy z druhého pohledu restrikcemi individudini automobilové dopravy. Variantu, kdy se
trzby budou vyvijet zplsobem predvidanym smlouvou o verejnych sluzbach, Ize povaZovat za soucast
podminek zakladni varianty.

Vyvoj kompenzace je pomérné predvidatelny na zakladé ustanoveni uzavieni smlouvy o verejnych
sluzbdch. Je vsak tfeba poukdzat prfinejmensim na dvé rizikové skutecnosti, ze kterych vychozi
finanéni model pro urceni vyse kompenzace vychazi. Prvni rizikem je nizka vyse zapocitanych odpist
dlouhodobého majetku jako nakladové polozky vychoziho finanéniho modelu. Tato polozka je
zohlednéna ve vysi skutecnosti roku 2015, kdy tato skutecnost v dlsledku vysoké odepsanosti
majetku a v dUsledku pofizovani majetku, pofizovaného nadto s podporou investi¢nich dotaci, zcela
neodpovida potrebé vytvareni zdroji pro budouci obnovu dlouhodobého majetku. MoZnost obnovy
dlouhodobého majetku dopravce bez toho, aby se jeho hospodareni propadlo do ztraty, a soucasné
bez toho, aby bylo nutné jej kapitalové posilit, tak zavisi na tom, zda bude mozné cerpat na obnovu
dlouhodobého majetku, zejména na obnovu vozidlového parku, investicni dotace. Druhym rizikem je
pak skutecnost, ze vychozi finanéni model kalkuluje s Cistym pfijmem z provozovani verejnych sluzeb
ve vysi 0,01 %, tedy v podstaté s kladnou nulou. Neexistuje tedy Zadna rezerva pro pfipad, Ze dojde
napfiklad k poklesu trZeb, nebo takovému nardistu jednotlivych nakladovych polozZek, Ze je nebude
mozné pokryt odpovidajicim narlstem trzeb v mire, kterou smlouva o verejnych sluzbach
predpoklada. NemoZnosti vytvaret priméreny zisk pak dopravce nema moznost vytvaret zdroje pro
budouci investice.

Zdaleka nejvétsi nejistotou v zajisténi financnich prostfedkd pro provoz MHD je tak otazka poskytnuti
investi¢nich dotaci na obnovu a rozvoj investicniho majetku, zejména vozidel MHD. V pfipadé, ze se
dopravci podafti uspésné dokoncit jiz zahajené a pripravované dotacni projekty tykajici se zvyseni
konkurenceschopnosti verejné dopravy mimo jiné prostfednictvim nakupu novych vozidel, a Ze bude
mozné dotace zejména na obnovu vozidlového parku alespon v néjaké mife ¢erpat i v budoucnu
mélo by byt hospodareni dopravce udrzitelné. Pokud vSak poskytnuti investi¢nich dotaci nebude
mozné, povede to pfti jinak neménnych podminkach k postupnému zastardvani vozidlového parku,
pfipadné k akumulaci ztrat a postupné téz k platebni neschopnosti dopravce. V takovém pripadé by
tak bylo nutno pfistoupit nejprve ke kapitadlovému posileni dopravce za Ucelem investice do obnovy
vozidlového parku a dale pak k Upravé vyse kompenzace na zdkladé nové sestaveného vychoziho
finanéniho modelu, zohlednujiciho realnou vysi odpist dlouhodobého majetku po provedeni investic

tak, aby byla zajisténa udrzitelnost i hospodareni dopravce.

Za vlastni varianty dostupnosti financ¢nich prostredk tak Ize oznacit variantu zédkladni a variantu
neptriznivou.

Zdkladni varianta

Zakladni varianta vychazi z toho, Ze pocty cestujicich zlistanou zachovany, Upravy tarifu jizdného
budou kopirovat vyvoj cenové hladiny, kompenzace za verejné sluzby bude hrazena v souladu se
smlouvou o verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a podpora z evropskych soudd bude
poskytnuta na dopravcem predloZené projekty v mite, v niz umozni dopravci provadét investice
potiebné pro udrZeni a rozvoj MHD i s vyuZitim omezenych vlastnich zdroji odpovidajicich vysi
odpist z vlastniho majetku. V tomto pfipadé bude mozné provozovat verejnou dopravu ve stavajicim
rozsahu a s postupné se zvysujici kvalitou.
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Nepriznivd varianta

Neptizniva varianta vychazi z toho, Ze v disledku poklesu poctu prepravenych cestujicich, popf.

v dUsledku nemoznosti pfizplisobovat ceny jizdného cenové hladiné nebudou naplfiovany trzby

z jizdného v mife predvidané smlouvou o vefejnych sluzbach v prepravé. Druhou nepfiznivou
okolnosti, ktera maze byt naplnéna alternativné nebo kumulativné s prvni, je pak neobdrZeni
podpory na dopravce predkladané projekty tykajici se modernizace vozidlového parku a dalSich
technologii nutnych ke zvySovani kvality MHD. V takovém pfipadé bude dopravce za predpokladu
trvani stavajiciho dlouhodobého zavazku zaloZzeného smlouvou o zavazku verejnych sluzeb

v pfepraveé cestujicich, uzavienou se statutarnim méstem Pardubice, hospodafit se ztratou, bude
muset byt tlumena investi¢ni aktivita a vyvoj by sméroval ke snizovani kvality MHD na pfedmétném
Uzemi. Zabranit témto nepfiznivym efektim by bylo moZné pouze prenastavenim parametr( zavazku
verejnych sluzeb v prepravé cestujicich. S dominantnim objednatelem verejnych sluzeb — se
statutarnim méstem Pardubice — by musela byt uzaviena nova smlouva. Vzhledem k dlouhodobému
podfinancovani v obnové dlouhodobého majetku dopravce a vysokému stupni jeho odepsanosti by
bylo nutné tézZ jednorazové kapitalové posileni dopravce, popf. vyuZiti cizich zdroji ve formé
investi¢niho uvéru.

5. Dostupnost financnich prostiredki na financovani infrastruktury

Udrzba infrastruktury je financovana v ramci financovani provozu MHD, jak je popsano shora. Pokud

jde o financovani rozvoje infrastruktury, zejména infrastruktury umoznujici dalsi ekologizaci a zvyseni
udrzitelnosti dopravy, je mozné vidét tfi zdroje financovani takového rozvoje, a to zisk z hospodareni
dopravce, kapitdlové posileni dopravce a investi¢ni dotace.

Zisk z hospodareni spole¢nosti byva i s ohledem na nastaveni smlouvy o zavazku vefejnych sluzeb

v prepraveé cestujicich nizky, zpravidla jej Ize charakterizovat jako ,kladnou nulu”. Dopravce je nadto
zatizen kumulovanou ztratou za drivéjsi obdobi. Tento zdroj tak v podstaté pro rozvoj infrastruktury
neni mozné pouzit. Kapitdlové posileni dopravce zalezi na prioritach a finanénich moznostech
jediného akcionare a objednatele verejnych sluZeb v jedné osobé, tedy statutarniho mésta Pardubic.
statutarni mésto Pardubice jako jediny akcionaf dopravce v minulosti zakladni kapital dopravce za
Ucelem rozsirovani infrastruktury pro dopravu navySoval, jeho moZnosti v tomto sméru jsou vSak
omezené. Pro nakladné rozvojové projekty s podstatnym efektem na zvySeni konkurenceschopnosti
nebo sniZzeni nepfiznivych ucinkl verejné dopravy je tak jedinou moznosti Zadat o podporu

z dotacnich programd, které jsou k tomuto urceny.

6. Analyza funkcnosti systému MHD v soucasnosti

6.1 Strucna historie MHD v Pardubicich

V Pardubicich byla prvni autobusova linka zavedena ji? vroce 1902. Slo o soukromou
iniciativu, linka byla vpravdé méstska, navazovala na pfijezdy a odjezdy rychliki z pardubického
nadrazi a slouZila pravé pro pfepravu cestujicich mezi méstem a nadrazim. Pro nezdjem cestujicich
byl provoz této linky po nékolika mésicich ukoncen.

Dalsi autobusova linka, ktera byla provozovana v Pardubicich, byla vroce 1903 linka
z Pardubic do Bohdance. Provozovatelem byl tehdejsi majitel bohdanedskych lazni a slouZila opét
zejména pro prepravu od vlakového nadrazi, tentokrat hlavné lazenskym hostim bohdanecdskych
[azni. Ani tato linka vSak nevydrzela déle nez nékolik mésicu.
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Vroce 1908 se pak v Pardubicich objevuji prvni autobusové linky provozované verejnym
sektorem, a to linky z Pardubic do Bohdanée a z Pardubic do Holic. Slo o pilotni projekt pro zamér
tehdejsich Uradd zavést verejné autobusové linky po celém staté. Slo tedy o prvni takové linky na
celém Uzemi tehdejéiho Rakouska-Uherska, tedy i dnesni Ceské republiky. Tyto linky skon&ily svdj
provoz s nastupem prvni svétové valky, po vzniku Ceskoslovenska viak byly tyto autobusové linky
obnoveny a postupné zavadény dalsi (linky byly provozované statni postou).

AZ na prvné zminénou linku z roku 1902 vsak byly ostatni linky meziméstské (regionalni) a za
MHD muzZeme pfi dobré vili povaZovat pouze jejich méstské Useky. Na rozdil od jinych mést
srovnatelné velikosti nebyly v Pardubicich podle vérohodnych historickych prament nikdy
provozovany tramvaje. O méstské hromadné dopravé v pravém slova smyslu mlzeme proto hovofit
az od roku 1950, kdy byl zalozen Dopravni komunalni podnik Pardubice a byly zavedeny prvni linky
provozované pouze po Uzemi mésta. Soucasny stav MHD v Pardubicich pak vychazi z postupného
historického vyvoje, probéhlého po roce 1950.

Podobné jako v jinych srovnatelné velkych ¢eskych méstech se pti zavadéni MHD od pocatku
pocitalo se zavislou, elektrickou trakci, konkrétné s trolejbusovou dopravou, kterd v Pardubicich
skutecné byla zahy po vzniku Dopravniho komunalniho podniku (po necelych dvou letech existence)
zavedena. Zakladni sit trolejbusové dopravy byla vybudovana jiz v 50. letech, zasadnéjsiho rozsireni
se pak sit dockala na prelomu 80. a 90. let, kdy byla trolejbusova sit rozsifena do nové vystavéného
sidlisté Polabiny, a na prelomu stoleti, kdy byla sit rozsifena do nejmladsiho pardubického sidlisté -
sidlisté Dubina. Vyznamné rozsireni sité trolejbusovych trati je dokoncovano téz v dobé zpracovani
tohoto SUMF, a to prostfednictvim trolejbusové trati do oblasti Trnové a Ohrazenice, jakoz i
trolejbusové trati do pardubicské priimyslové oblasti v okoli zastavky Zamecek.

6.2 Soucasny rozsah provozu

Soucasny systém MHD v Pardubicich je tvoren celkem devétadvaceti dennimi a dvéma
nocnimi linkami, které dosahuji za rok dopravniho vykonu cca 5,8 mil vozidlovych kilometrd, a to
jednak v dopravé autobusové a jednak v dopravé trolejbusové.

Celkové dopravni vykony MHD v Pardubicich jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Dopravni vykony ve vozidlovych km v roce 2016

Trolejbusy 2 323657
Autobusy 3451123
Celkem 5774780

Tabulka 14: rozsah provozu MHD

6.3 Trasovani jednotlivych linek a rozsah jejich provozu

Trasovani jednotlivych linek a rozsah provozu na nich vyplyva z nasledujiciho prehledu a grafického
schématu:
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Rozsah provozu (interval)
linka | druh| druh linky trasa pracovni dny dny prac. klidu
5-6 | 6-8 | 8-1414-17|17-20{20-23| 5-8,11-14, 19-23 8-11, 14-19
1 T patefni [Jesni¢anky, to¢na — Masarykovo ndmésti — Slovany, tocna 15 12 15 12 15 30 30 20
2 T patefni [Polabiny, to€na - HI. nadraZi — Masarykovo namésti - Nemocnice - Pardubicky, to¢na 15 15 15 15 15 30 30 20
3 T paterni  [HI. nadraZi - Masarykovo nam. - Polabiny, Hradecka - Globus - UMA - Lazné Bohdane¢, to¢na 15 15 30 | 15 | 30 | 30 30 30
4 T doplrikova |Polabiny, to¢na — Polabiny, hotel — T¥ida Miru - Masarykovo namésti — Polabiny, hotel - Polabiny, tocna 30 30 30 30
5 T paterni  [Dukla, to¢na - Masarykovo namésti — Sakarova - Dubina, sever 15 10 15 10 15 30 30 20
6 A pétefni Dukla, némésti - (Klremlatorium)/(U. kapitf’ma) - Karla IV. - Mas.avryvkovo némé.sti - H’Iav[n' rjédraii - Polabiny, Slunecni - 15 10 15 10 15 30
(Ohrazenice, Semtinska - (Ohrazenice,to¢na)/(Globus, parkovisté - Doubravice, ndmésti)) 30 20
7 T | dopliikova [Dukla, vozovna - Zborovské nam. - Masarykovo nam. - Polabiny, Hradecka - Globus - (UMA) x |30+x| 30 30 30 30 30
8+88| A patefni |(Dubina, Dubinskd) — Dubina, to¢na - Karla IV. - Masarykovo nam. - Hlavni nadraZi - Svitkov 15 |10-20|15-30/10-20f 15 30 30 20
9 A | doplikova |Rosice, to¢na - Hlavni nadrazi — Masarykovo namésti - Husova - Dubina, centrum Hdrka - (Spojil - (Sezemice)) 25 25 40 25 40 40 40 40
10 A | doplikova (Ohrazeni.ce, toc¢na - Svt.arévl-iradiété) - Ciflelna, tvo(:na - Mvasvarykovo némésti -VHIavnl' rlédrail' — Dopravni podnik — « 20 30 20 30 30
Krematorium - Nemosice, $kola - (Nemosice, to¢na)/(Ostfesany, park - (Ostfesany, to¢na)) 60 60
11 T | doplikova [Dubina, sever — Na Drazce — Namésti Republiky - Polabiny, to¢na - Globus — (UMA) X 201 30 | 25 | 30 | 30 30 30
12 A | dopliikova HI. na’drvaii.— I\{Iasarykov? na’mvésti—l Nemocnicev— (Z(EIravotnické %kola) - Za'vm.e(:ek —v((vIema' zavBory, poéta)/((vier'na'v za. « |30ex| 60 |304x| 60 | 60 60 60
Bory, Délnickd) - (Drozdice) - Cerna za Bory - (Cerna za Bory, to¢na)/(Mnétice, tocna - (Tunéchody, kostel - (Uhfetice)))
13 T patefni |Dubina, sever - Na DraZce - Masarykovo namésti - Hlavni nadraZzi - Polabiny, Slunec¢ni 15 10 15 10 15 30 30 20
14 A | doplitkova |Polabiny to¢na - Masarykovo ndmésti - Staré Civice, to¢na - (Staré Civice, préimyslova zéna) 60+x | 30+x| 60 [ 30+x| 60+x| 60+x 60 60
15 A | doplnkova |Hlavni nadrazi - 17. listopadu - Svitkov, Skola - Nové Srnojedy - Opocinek, tocna 60 | 30 | 60 | 30 | 60 | 60 celkem 8 spojll
16 A pfiméstska |Hlavni nadrazi — Masarykovo ndmésti - Cihelna, to¢na — Fablovka - Staré Hradisté, Brozany - Raby, Kunétickd hora - celkem 6 spojt za den celkem 4 spoje
17 A | prfiméstska |Hlavni nadrazi - Masarykovo nameésti - Polabiny, Hradecka - Ohrazenice, Skola - (Globus, parkovisté) - Doubravice, 60 | 60+x| 60 |30-60| 60 X celkem 5 spojtl
18 A | primestska Mikulovice, Starnkova - Dr.'iikovice -17. Iistopadvu - Hlavni nadrazi . Polabiny,vS|unet":n|' - Globus - (Rybitvi, 1é¢ebna -
(Rybitvi, Stavebni $kola)/(Cerna u Bohdance - ((Zivanice, Dédek) - Zivanice - Zivanice, Nerad))) 45 | 45+x| 90 [45+x| 90 | 90 90 90
22 A | dopliikova |Zavodu Miru - Masarykovo namésti - Nemocnice - Nemosice, Skola - Nemosice, tocna 60 60
23 A Ucelova  |[Polabiny - Staré Civice, primyslova zéna X X X X X
24 A | priméstska |Hlavni nadrazi- 17. listopadu - Zavodiété - Popkovice, $kolka - Stary Matetov, kfizovatka - (Cepi, prodejna) 60 X 60 X celkem 6 spojl
25 A Gcelovd |Dubina, sever - Na Dra’ce - Krajsky UFad - Karla IV. - U kapitana - Kpt. Nalepky - Dukla nam. - Zavodisté - Staré Civice, X X
26 A ucelovd |Hlavni nadraZi — Hlavacova — Na DraZce - Dubina, to¢na - (Dubina, Dubinska - (Dubina, centrum)) 60 60 60
27 T | doplikovd [Pardubicky, to¢na - Nemocnice - Krajsky ufad - Tfida Miru - Teplého - Dukla, namésti - Zborovské ndmeésti - tfida Miru - x 30 30 30
)8 A | doplikova ZévoduvMiru - Masatykovo rTém,éStll - Ner.nocnice -I(Zdrvavotfwické skola) j Za’mié,ek -Cerna .za Bory, posta - « 30 60 30 60 celkem 3 spoje
((Starocernsko) -(Dasice, Zminny - Sezemice, Veska))/(Cernd za Bory, to¢na - Zizin - Hostovice)
29 A ucelova |Letisté - Svitkov, Skola - Dukla, namésti - Jilemnického, skola - Zborovské namésti . U kapitana - Gorkého jeden skolni spoj
33 T | dopliikova [Hlavni nadraZi - Masarykovo namésti - Polabiny, Hradecka - Globus - (Semtin, hlavni brana - UMA) [ 15 ] 30 | 15 | [ x 30
90 A Ucelova |Hlavni nadrazi - Letisté, terminal Ucelové spoje dle letového Fadu Ucelové spoje dle letového fadu
Dukla, vozovna - Dukla, ndmésti - Zborovské namésti - 17.listopadu - Hlavni nadrazi - Polabiny, hotel - Polabiny,
98 A nocni Hradecka - Trnova - (Ohrazenice, $kola - Globus) - Trnova, namésti - Polabiny, slune¢ni - Hlavni nadrazi - 17. listopadu - celkem 6 spojt v pribéhu noci celkem 6 spojt v prabéhu noci
Zborovské ndmésti - Dukla, namésti - Dukla, vozovna - (Svitkov, Skola - Popkovice, $kolka - Letisté - Dukla, vozovna)
., Dukla, vozovna - Hlavni nadraZi - Masarykovo namésti - Sakafova - Dubina, centrum - Dubina, to¢na - Na DraZce - o _— . .o A .
99 A nocni .. L, . L. ] . Y = celkem 6 spojl v pribéhu noci celkem 6 spojd v priibéhu noci
Slovany, U Pfejezdu - (Cerna za Bory, tocna - Zadmecek - Nemocnice)/(Slovany, to¢na - Slovany, Dasicka) - Strossova -

Poznanky k prehledu:

1) Zastavky uvedené v zavorce obsluhuji pouze nékteré spoje dané linky; 2) Znacka "x" znamena, Ze interval je nepravidelny prizpGsobeny konkrétnim pozadavkim

Tabulka 15: Prehled trasovani a rozsahu provozu linek k 1. inoru 2018
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Schéma zobrazuje téZ rozestavéné trolejbusové trati do Ohrazenice a na Zamecek, které budou
zprovoznény 4. 3. 2018.

6.3.1 Denni provoz

Denni provoz je zajistovan v dobé od cca 4:30 do 23:30 hodin

Paterni linky

Ze systému linek zietelné vystupuje sedm patefnich linek, které v pravidelném intervalu zajistu;ji
spojeni lidnatych méstskych ¢asti s SirSim stfedem mésta, kde jsou koncentrovany pracovni
prilezitosti a sluzby. Jednda se o linky €. 1, 2, 3, 5, 6, 8/88 a 13. Patefni linky zajistuji dominantni sméry,
tedy spojuji jednotlivé velké sidelni oblasti s SirSim stfedem mésta. ProtoZe tyto linky jsou vedeny
vyhradné jako diametralni, spojuji rovnéz jednotlivé sidelni oblasti navzajem. Zakladnim -
systémovym - intervalem je na paternich linkdch 10 minut ve Spi¢ce a 15 minut v sedle, na lince ¢. 1
je provozovan ve Spicce pouze interval 12 minut a na lince €. 2 je provozovdn interval 15 minut
celodenné.

Doplrikové linky

Dale systém zahrnuje nékolik linek doplfikovych, které zajistuji bez pfestupu silné prepravni vztahy
v téch smérech, v nichZ nejsou trasovany paterni linky, zajistuji obsluhu méné lidnatych méstkych
¢asti, nebo doplnuji v uréitém useku pfepravni nabidku jinych linek co do kapacity ebo frekvence
spojeni. Jedna se linky ¢. 4, 7,9, 10, 11, 12, 14, 15, 22, 26, 27, 28 a 33. Tyto linky maji Zpravidla
Spic¢kovy interval kolem mezi 20 - 30 minutami, v sedle pak 30 — 60 minut, popf. nejsou v sedle
provozovany.

Priméstské linky

Systém dale zahrnuje nékolik linek spiSe prfiméstského charakteru. Tyto linky, byt vykonavaji
prepravni praci i v ramci samotnych Pardubic, jsou primarné zavedeny za ucelem obsluhy sidel

v zazemi mésta Pardubic, zpravidla samostatnych obci. Jedna se linky ¢. 16, 17, 18 a 24. Na pomezi
linek pfiméstského charakteru vsak stoji i nékteré vyse uvedené linky, které kromé svého primarniho
Gcéelu na Uzemi mésta zajistuji i obsluhu sousednich obci (zejména linky ¢. 3, 9, 10, 12, 15, a 28).
Ucelové linky

Konecné systém zahrnuje nékolik Ucelovych linek, které jsou siceprovozovany v rezimu verejné
linkové dopravy, ale jsou na nich provozovany prakticky pouze Ucelové spoje zacilené na konkrétni
skupiny cestujicich. Jedna se o linky ¢. 23 a 25 (,,délnické” linky obsluhujici priimyslovou zénu ve
Starych Civicich podle za¢atk( a konc smén), 26 (Gelova linka pro obsluhu polikliniky Vektor), 29
(8kolni linka zajistujici pfimé spojeni do spadovych $kol) a 90 (linka pro zajisténi dovozu a odvozu
cestujicich leteckych linek na pardubickém letisti).

Linky podle zpiisobu jejich trasovani

Podle zpUsobu vedeni linek vici poloze centra je vétsina linek vedena jako diametralini, tedy spojuji
dvé okrajové ¢asti mésta pres jeho centrum. Za radialni linky Ize osnacit pouze linky €. 3, 4, 12, 15, 16,
17, 24 a 90 resp. Cast spoju linek ¢. 8 a 14, které jsou ukonceny v centru mésta. Za tangencialni linky
Ize oznadit linky ¢. 25 a 29. Jde vsak v obou pripadech o ucelové linky s nizkym poctem spojl pro
konkrétni skupiny cestujicich, prava tangencialni linka v Pardubicich prakticky neexistuje, a to
zejména z dlivodu, Ze preprava mezi jednotlivymi okrajovymi oblastmi vykazuje mnohem mensi
intenzitu nez preprava mezi jednotlivymi oblastmi a stfedem mésta.
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Smyckové, resp. polookruzni, jsou v Pardubicich linky €. 8/88 a 27, které v oblasti svého smyckového
vedeni zajistuji ploSnou obsluhu Gzemi. Striktné vzato je mozno za smyckovou linku povazovat i linku
C. 4, kterd vsak je smyckové ukoncena pouze z dlivodu absence potrebného obratisté ve stredu
mésta, jednd se tak spiSe o blokové ukoncéenou linku.

6.3.2 Nocni provoz

Noéni provoz je zajistovan v obdobi, kdy nejsou v provozu denni linky MHD. Jedna se o dvé linky ¢. 98
a 99, které jsou smyckového, resp. linka ¢. 99 osmickového, charakteru, a svym trasovani zajistuji
obsluhu podstatné ¢asti mésta ve frekvence cca 1x za hodinu.

6.3.3 Pripravené zmény

Dopravce v dobé zpracovani SUMF dokoncuje vystavbu trolejbusovych trati pres méstskou ¢ast
Trnova do méstské ¢asti Ohrazenice a ddle pak prodlouzeni trolejbusové trati v Pardubickach

k obratiSti Zdmecek. V té souvislosti jsou ke 4. bfeznu 2018 pfipraveny zmény v organizaci dopravy,
zahrnujici zmény linkového vedeni i intervall na vybranych linkach. Oproti organizaci dopravy
popsané shora tak budou provedeny tyto zmény:

e Trolejbusova linka ¢. 13 bude prodlouzena ze zastavky Polabiny, Slunecni, po nové
trolejbusové trati do zastavky Ohrazenice, to¢na.

e Autobusové lince €. 6 bude zkracena trasa o Usek Polabiny, Sluneéni — Ohrazenice. Cast spojd
bude ukonéena na zastavce Polabiny, Slunecni, ¢ast bude ze zastavky Polabiny, Kpt. Bartose,
nové pokracovat na zastavku Rosice, to€na.

e Autobusova linka ¢. 9 bude zkracena o Usek Hlavni nadrazi — Polabiny, to¢na, a bude
ukoncena na zastavce Hlavni nadrazi.

e Trolejbusova linka €. 2 bude prodlouzena ze zastavky Pardubicky, toc¢na, do zastavky
Zamecek, zastavku bude obsluhovat pouze ¢ast spoju linky. Interval mezi spoji bude zkracen
ve Spi€ce z 15 na 10 minut.

e Trolejbusova linka ¢. 27 bude prodlouZena ze zastavky Pardubicky, to¢na, do zastavky
Zamecek, interval spoji bude zkracen ze 60 na 30 minut.

¢ Na autobusové lince ¢. 12 bude sniZzen pocet spojli v souvislosti s prodlouzenim linek ¢. 2 a
27.

e Vybrané spoje autobusové linky ¢. 17 budou zajizdét na zastavku Globus, parkovisté.
e Vybrané spoje linky €. 18 budou zajizdét na zastavku Doubravice, namésti.

Tyto zmény odrazi nasledujici pfehled o linkovém vedeni a rozsahu provozu na linkach:
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Rozsah provozu (interval)
linka|druh] druh linky trasa pracovni dny dny prac. klidu
5-6 | 6-8 | 8-14|14-17|17-20120-23 5-8, 11-14, 19-23 8-11, 14-19
1 T patefni |Jesni¢anky, to¢na — Masarykovo nameésti — Slovany, to¢na 15112115112 ] 15 ] 30 30 20
2 T patefni |Polabiny, toéna - HI. nadrazi — Masarykovo namésti - Nemocnice - Pardubicky, toéna — (Zamecek) 151 10 |1 15| 10 | 15| 30 30 20
3 T patefni  |HI. nadrazi - Masarykovo nam. - Polabiny, Hradecka - Globus - UMA - Lazné Bohdane¢, to¢na 151 151 30 ] 15 ] 30 | 30 30 30
4 T | dopliikova |Polabiny, toéna — Polabiny, hotel — Tfida Miru - Masarykovo namésti — Polabiny, hotel - Polabiny, to€na 30 ] 30 [ 30 | 30
5 T patefni  |Dukla, toéna - Masarykovo namésti — Sakafova - Dubina, sever 151 10 | 15| 10 | 15 ] 30 30 20
.. » . |Dukla, namésti - (Krematorium)/(U kapitana) - Karla IV. - Masarykovo namésti - Hlavni nadrazi -
6 [ A | PAM | bolabiny, Kpt. Bartose - (Polabiny, Sluneéni)/(Rosice, tocna) 1S 1015101530 30 20
7 T | dopliikova |Dukla, vozovna - Zborovské nam. - Masarykovo nam. - Polabiny, Hradecka - Globus - (UMA) x |30+x| 30 | 30 | 30 30 30
8+88 A patefni  |(Dubina, Dubinska) — Dubina, to¢na - Karla 1V. - Masarykovo nam. - Hlavni nadrazi - Svitkov 15 [10-20115-30{10-200 15 | 30 30 20
9 A | doplikova |Hlavni nadrazi — Masarykovo namésti - Husova - Dubina, centrum Hurka - (Spojil - (Sezemice)) 25 1 25 | 40 | 25 | 40 | 40 40 40
. . |(Ohrazenice, to¢na - Staré Hradisté) — Cihelna, toéna — Masarykovo nameésti - Hlavni nadrazi — Dopravni
10| A | dopliikova podnik — Krematorium - NemoSice, $kola - (NemoSice, to¢na)/(Ostresany, park - (OstfeSany, to¢na)) x | 20|30 ] 20 30| 30 60 60
11 | T | doplikova |Dubina, sever — Na Drazce — Namésti Republiky - Polabiny, to¢na - Globus — (UMA) X 20 ] 30 | 25 | 30 | 30 30 30
. . |HI. nadrazi - Masarykovo namésti - Nemocnice - (Zdravotnicka Skola) - Zamecek - (Cerna za Bory,
12| A | doplikova posta)/(Cerna za Bory, Délnicka) - (Drozdice) - Cerna za Bory - (Cerna za Bory, to&na)/(Mnétice, toéna - X |30+x] 60 |30+x] 60 | 60 40-60 40-60
131 T patefni _|Dubina, sever - Na Drazce - Masarykovo namésti - Hlavni nadrazi - Polabiny, Slune€ni - Ohrazenice 151 10 ] 15 [ 10 ] 15 ] 30 30 20
14 | A | dopliikova |Polabiny toéna - Masarykovo namésti - Staré Civice, toéna - (Staré Civice, primyslova zéna) 60+x[30+x| 60 |30+x|60+x]|60+x 60 60
15 | A | doplrkova |Hlavni nadrazi - 17. listopadu - Svitkov, Skola - Nové Srnojedy - Opocinek, to€na 60 | 30 | 60 | 30 | 60 | 60 celkem 8 spojli
16 | A [ pfiméstska|Hlavni nadrazi — Masarykovo namésti - Cihelna, toéna — Fablovka - Staré Hradisté, Brozany - Raby, celkem 6 spojli za den celkem 4 spoje
17 | A | pfiméstska|Hlavni nadrazi - Masarykovo namésti - Polabiny, Hradecka - Ohrazenice, Skola - (Globus, parkovisté) - 60 |60+x| 60 [30-601 60 X celkem 5 spojli
18 | A | primestska Mikulovice, Starikova - Drazkovice - 17. listopadu - Hlavni nadrazi - Pglabiny, Slunecni - Glovbus -
((Doubravice, namésti) - Rybitvi, Ié€ebna - (Rybitvi, Stavebni §kola)/(Cerna u Bohdance - ((Zivanice, Dédek)| 45 |45+x] 90 [45+x| 90 | 90 90 90
22 | A [ doplikova |Zavodu Miru - Masarykovo namésti - Nemocnice - NemoSice, Skola - NemoSice, to¢na 60 60
23 | A ugelova |Polabiny - Staré Civice, primyslova zéna X X X X X X
24 | A | pfiméstska |Hlavni nadrazi - 17. listopadu - Zavodisté - Popkovice, $kolka - Stary Matetov, kfizovatka - (Cepi, prodejna) X 60 X 60 X X celkem 6 spojli
251 A ucelova |Dubina, sever - Na Drazce - Krajsky urad - Karla IV. - U kapitana - Kpt. Nalepky - Dukla nam. - Zavodisteé - X X X X
26 | A uCelova |Hlavni nadrazi — Hlavacova — Na Drazce - Dubina, to¢na - (Dubina, Dubinska - (Dubina, centrum)) 60 | 60 [ 60
27 | T [ dopliikova [Zamecek - Nemocnice - Krajsky urad - Tfida Miru - Teplého - Dukla, namésti - Zborovské namésti - X 30 | 30 [ 30
28 | A | dopliikova Zavodu Miru - Masarykovo namésti - Nemocnice - (Zdra\{otnické Skola) — Zémec::ek - Cerna za Bory, poéta - X 30 | 60 | 30 | 60 celkem 3 spoje
((StaroCernsko) - (DaSice, Zminny - Sezemice, Veska))/(Cernd za Bory, to€na - Zizin - Hostovice)
29 | A Ucelova |Letisté - Svitkov, Skola - Dukla, namésti - Jilemnického, $kola - Zborovské namésti . U kapitana - Gorkého jeden Skolni spoj
33 | T | dopliikova |Hlavni nadrazi - Masarykovo namésti - Polabiny, Hradecka - Globus - (Semtin, hlavni brana - UMA) [ 15 ] 30 | 15 | [ x 30
90 | A uCelova |Hlavni nadrazi - Letisté, terminal ucelové spoje dle letového radu ucelové spoje dle letového rfadu
DURNIA, VUZUVTTAa DUNRNIA, TTartrest ZDUTUVSRT TTarmre st T mStupauu TTIavrimr TTauraZt T UIauTmTy, TTUTCT
sl A no&ni Polabiny, Hradecka - Trnova - (Ohrazenice, $kola - Globus) - Trnova, nameésti - Polabiny, sluneéni - Hlavni celkem 6 spojd v pribshu noci celkem 6 spojdi v prib&hu noci
nadrazi - 17. listopadu - Zborovské namésti - Dukla, namésti - Dukla, vozovna - (Svitkov, Skola - Popkovice,
Uur“a V\{JL\;’\;’ILIVO rl_\lldl\;lll nmadraci i |V|aaa|yr\uvu Nndarrcstlr = oanalruva = Uubllia, CCTIuuniT = Uubilia, [Jollia = INd
9| A no¢ni  |Drazce - Slovany, U PreJezdu (Cerna za Bory, to¢na - Zamecek Nemocnice)/(Slovany, to€na - Slovany, celkem 6 spoju v priibéhu noci celkem 6 spojul v pribéhu noci

Poznamky k pfehledu:

1) Zastavky uvedené v zavorce ObSthUJI pouze nektere spoje dané linky; 2) Znacka "x

X" znamena, Ze interval je nepravidelny pfizplsobeny konkrétnim pozadavkim

Tabulka 16: Pfehled trasovani a rozsahu provozu linek po zménach souvisejicich se zahdjenim provozu na trolejbusovych tratich do Ohrazenice a na Zdmecek ke 4. 3. 2018
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6.4 Vymezeni slabych mist z organizacniho a provozniho hlediska

Slaba mista z organizaéniho a provozniho hlediska Ize rozdélit do nékolika skupin.

6.4.1 Nedostate¢na mira uspokojeni prepravni poptavky

Vv

konkurenceschopnosti. Pokud pro uspokojovani konkrétniho prepravniho vztahu nenabizi systém
verejné dopravy spojeni s dostate¢nou kvalitou, cestujici pfirozené prechazi na jiny druh dopravy,
zpravidla se pfitom jedna o druh dopravy s nizsi mirou udrzitelnosti (individualni automobilova
doprava). V rdmci MHD Pardubice Ize vysledovat tyto pfepravni vztahy:

e spojeni mezi sidlistém Dukla a Hlavnim nadrazim

e spojeni z a do universitniho kampusu a stfediska stfedniho Skolstvi na Cihelné a pfti
Podébradské ulici

e spojeni mezi centrem mésta a méstskou &asti Cernd za Bory spolu s okolnimi osadami

e spojeni mezi centrem mésta a méstskou ¢asti Nemosice

Spojeni mezi sidlistém Dukla a Hlavnim nddrazZim

Toto spojeni je v soucasné dobé zajisténo dvéma linkami, a to linkou €. 6 a linkou €. 10. Linka €. 6 je
patefni linkou s ¢astym spojenim (interval ve Spi¢ce 10 minut), avSak s dlouhou dobou jizdy danou
znaéné nepfimou trasou (linka zajistuje po své trase fadu prepravnich vazeb, délka trasy ze sidlisté na
Hlavni nadrazi je cca 6 km, ackoliv vzdalenost vzdusnou c¢arou je pouze cca 1 km. Linka ¢. 10 zajistuje
pfimé spojeni v nejkratsi mozné trase (ca 2 km), jednd se vsak spiSe o pfiméstskou linku s intervalem
ve $picce 20 minut. To zpUsobuje v fadé pripadd nepfiméreny nardst prestupnich dob pfi
prestupovani mezi MHD a Zelezni¢ni dopravou.

Spojeni z a do univerzitniho kampusu a stiediska stiredniho Skolstvi na Cihelné a pri
Podébradské ulici

Kapacita tohoto spojeni je vysoka, nicméné stale nedostacuje poptavce. Posilovani tohoto spojeni je
limitovdano mimo jiné nemoznosti ukonceni kapacitnich trolejbusovych linek v oblasti z dlivodu
neexistence obratisté. V3echny linky, které zajistuji obsluhu této oblasti tak musi byt vedeny aZ na
zastavku Globus, ktera je vSak pro ukoncéeni vétsiho poctu spoju z provozniho pohledu nevhodn3,
nebot se jedna o ukonceni na okruzni kfiZovatce bez adekvatni odstavné plochy, vozidla odstavena
v prilehlych zastavkach pak koliduji s vozidly na prabéznych linkach. Nadto v koncovém useku za
zastavkami obsluhujicimi univerzitni kampus a oblast stfedniho Skolstvi smérem k zastavce Globus
neni odpovidajici pfepravni poptavka, ktera by odlvodrovala vedeni vyssiho poctu spojli do této
oblasti.

s vz

Spojeni z méstské ¢dsti NemoSice do centra mésta

Spojeni do méstské ¢asti Nemosice je co do kapacity zcela dostatecné, az predimenzované. Jako
nedostatecnou vsak lze hodnotit smérovou nabidku spojeni. Podstatnou ¢ast spojl tvofi spoje linky €.
10, které jsou smérovany na sidlisté Dukla a odtud k Hlavnimu nadraZi a az nasledné do centra mésta.
Primé spojeni do centra mésta touto linkou je tak neptfimérené ¢asové narocné. Dlvody tohoto stavu
jsou historické, kdy pted zavedenim MHD do Nemosic v 90. letech slouzila linka ¢. 10 ke spojeni sidlist
Dukla a Visnovka s Hlavnim nadrazim, pficemz toto spojeni bylo tfeba i po prodlouzeni této linky do
Nemosic zachovat. Rychlé spojeni s centrem mésta zajistuje linka €. 22, nicméné ta ma pouze 7 a pul
paru spojl a ma tak snizenou konkurenceschopnost z tohoto dlivodu.
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Spojeni do méstské ¢dsti Cernd za Bory a okolnich sidel

Spojeni do méstské ¢asti Cerné za Bory je po strance kapacity zcela dostate¢né a7 predimenzované.
Problémem je, e linky obsluhujici Cernou za Bory maji kromé zajisténi spojeni pro obyvatele Cerné
za Bory radu dalSich Géell spojenych s obsluhou zdejsi priimyslové zény a s obsluhou okolnich osad
(méstské €asti Mnétice, Drozdice, Starocernsko a Hostovice, samostatné obce Tunéchody, UhFetice,
Sezemice — Veska a Dasice - Zminny). Trasy linek jsou tak variantni, vétvené a se zavleky (ke
Zdravotnické Skole, do Drozdic, do Starocernska), coz zplsobuje nepfehlednost a zavleky zpUsobuji
téz citelné prodlouzeni jizdnich dob.

Absence spojeni Cerné u Bohdance a Lazni Bohdane¢

Obec Cerna u Bohdanée se diky pomérné rozsahlé bytové vystavbé suburbanniho typu stava satelitni
obci Pardubic. Vazby mezi Pardubicemi a touto obci se zesiluji a tomu odpovida téz spojeni této obce
s Pardubicemi linkou MHD. Obec ma vsak vzhledem ke geografické blizkosti urcité vazby i k lokalnimu
centru, kterym je mésto Lazné Bohdaneé. V Laznich Bohdanéi se nachazi pro Cernou u Bohdance

evvs

evvys

6.4.2 Negativni vlivy kongesci
V Pardubicich je nékolik kritickych mist, kde se pravidelné vytvareji kongesce, jeZ vlivem
nedostatecné preference MHD negativné ovliviiuji rovnéz MHD. Jedna se zejména o tato mista:

e pfijezd k Hlavnimu nadrazZi po silnici ¢. 1/36 ze zapadniho sméru
e ulice S.K. Neumanna smérem do centra mésta

e Teplého ulice na pfijezdu do mésta

e tfida 17. listopadu smérem do centra mésta

e Bubenikova a Jahnova ulice ve sméru do centra mésta

K ¢astym zdrzenim vozidel MHD dochazi dale na nékterych vyjezdech z vedlejsich pozemnich
komunikaci, popf. z mist mimo pozemni komunikace:

e vyjezd z aredlu DP (resp. z to¢ny zde umisténé) pfi odboceni vlevo (linka ¢. 7)
e vyjezd z Lexovy ulice vlevo na Teplého ulici (linka €. 7)

e vyjezd z toc¢ny v Jesni¢ankach na ulici Chrudimskou (linka ¢. 1)

e vyjezd z ulice Véry Junkové na ulici Na Drézce (linka €. 5)

e vyjezd z ulice Kosmonautt na ulici Podébradskou (linka ¢. 11)

vyjezd na Prazskou ulici v Popkovicich (linky ¢. 14, 24, 29 a 88)

Dopravni situaci mlzZe ¢astecné vyresit realizace novych tangencialnich silni¢nich spojeni
(severovychodni a jihovychodni tangenta). Nicméné je tfeba se zaméfit i na preferencni opatieni pro
MHD, jako jsou vyhrazené jizdni pruhy, preference na svételné fizenych kfizovatkach nebo zastavky
v jizdnich pruzich.

6.4.3 Nedostatec¢ny podil elektrické trakce v MHD

V ramci samotného jadrového mésta je podstatna ¢ast dopravnich i pfepravnich vykon( zajistovana
drazni trolejbusovou dopravou v elektrické trakci. Vice nez polovina dopravnich vykon{ v ramci
celého vymezeného Uzemi je vSak dosud zajistovana autobusy pohanénymi spalovacim motorem.
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Elektricka trakce ma pfitom proti pohonu spalovacim motorem fadu vyhod, zejména je to mistni
bezemisnost a snizend hlukova zatéz.

K navyseni podilu bezemisni dopravy v elektrické trakci je tfeba podle konkrétnich pfipadd bud’
rozsifit infrastrukturu pro provozovani trolejbusové dopravy — trakéni trolejové vedeni trolejbusové
drahy, nebo vyuzit pokroku techniky v oboru skladovani energie a vyuzit néktery koncept
provozovani vozidel s akumulatorem energie (parcidlni trolejbus, resp. elektrobus nabijeny v pohybu,
prabézné dobijeny elektrobus nebo plug-in elektrobus s dlouhym dojezdem nabijeny jedenkrat za
den).

6.4.4 Uzka hrdla trolejbusové dopravy

Za uzka hrdla trolejbusové dopravy lze povazovat jednak kriticka mista, kterd v pfipadé jejich
zneprijezdnéni zplsobi kolaps podstatné ¢asti trolejbusové dopravy, popf. ¢asti sité s deficitni
infrastrukturou, at uz jde o samotné trolejové vedeni nebo o systém napajeni elektrickou energii.

Kritickda mista
Kriticka mista jsou takova mista na siti trolejbusovych trati, kterymi projizdi podstatna ¢ast spojl a
pfitom je nelze vzhledem k usporfadani sité objet. Takova mista jsou v Pardubicich dvé:

e Prvnim je Usek ulic 17. listopadu a Jana Palacha mezi Masarykovym naméstim a kfiZovatkou
ulice Jana Palacha s ulici Teplého. Jedna se o jedinou spojnici mezi vozovnou trolejbus( a
ostatni Casti sité. Alespon jednou denné kazdym smérem tudy musi projet kazdy trolejbus,
ktery je nasazen na jakékoliv lince. V béZném provozu zde pak projizdi celkem 15 trolejbust
z 38, které jsou vypravovany na vsechny linky.

e Druhym takovym mistem je Prokoplv most pres Chrudimku a navazujici Useky Jahnovy ulice.
Timto Usekem v béZném provozu pracovniho dne projizdi celkem 26 trolejbusli z 38, které
jsou vypravovany na vsechny linky.

Odstranéni kriticnosti téchto Usekd je mozné tak, Ze pfi rozhodovani o vystavbé dalsich
trolejbusovych trati budou brana v potaz i hlediska operability trolejbusové dopravy, tedy hlediska
odstranéni vymezenych kritickych mist.

Mista deficitni infrastruktury

Pardubicka sit trolejbusovych trati je obecné v dobrém stavu. Infrastruktura, at uz jde o samotné
trolejové vedeni nebo o systém napajeni elektrickou energii, je prlibéZné udrzovana a
modernizovana.

Pokus jde o samotné trolejové vedeni, Ize identifikovat pouze jedno misto, kde kvalita dopravni
infrastruktury podstatné omezuje provoz trolejbusové dopravy. Timto mistem je oblast styku ulic
Strossova, Dasicka, Sakafova a Bubenikova. Zde dochazi v kratkém Useku k trojcestnému rozboleni
trolejbusovych trati z ulice Bubenikovy do ulic Strossovy, Dasické a Sakarovy, pficem# armatury
trolejového vedeni jsou vice nez 30 let staré a omezuji rychlost prijezdu trolejbus(.

Pokud jde o napajeni trolejbusovych trati elektrickou energii, Ize identifikovat tfi kriticka mista

e Prvnim mistem s nedostatecnym napdjenim je koncovy Usek trolejbusové trati do Lazni
Bohdanec. Konec Useku se nachazi vice nez 3 km od posledniho napajeciho bodu pfti obratisti
UMA. V koncovém Useku tak jiz ma trolejové vedeni znacny elektricky odpor, coZ se
projevuje znaénymi napétovymi Ubytky a s tim spojenymi ztratami elektrické energie pfi
pfenosu z ménirny do trolejbusu. Za ucelem umoznéni provozu modernich trolejbusu
s vétsimi vykony motoru byl do koncového Useku v minulosti instalovan tzv. pfiblizovac
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zkratu, ktery umozZniuje nastavit hodnoty vypinacich proud v ¢asti daného napajeciho Useku,
prilehlé k napajecimu bodu, na vyssi hodnoty neZ odpovidaji zkratovym prouddm na konci
useku, pricemz diky pfiblizovaci zkratu dojde k vypnuti napajeni i pfi zkratu v koncovém
useku (kde je pfitom zkratovy proud nizsi, neZ je pro dany Usek v ménirné nastaven). Provoz
trolejbusli v daném Useku je tak mozny, nicméné prenosové ztraty jsou zde kvili vysokému
odporu dlouhé napdjeci trasy relativné vysoké.

e Druhym obdobnym mistem je oblast Pardubicek. Po aktualné probihajicim prodlouzeni
trolejbusové trati na obratisté Zdmecek bude délka koncového Useku trati od posledniho
napajeciho bodu ve Strossové ulici cca 2,2 km. Parametry traté tak sice umoZfiuji provoz
v pldnovaném rozsahu, nicméné i zde bylo nutno pro splnéni potfebnych parametr
nainstalovat pfiblizovac zkratu, pficemz skutecnosti budou vétsi nez obvyklé prenosové
ztraty elektrické energie a znaéné omezené jsou moznosti pfipadného posileni dopravnich
vykon( do této oblasti. Pfipadné dalsi rozsifeni trolejbusové trati bez posileni napajeni
elektrickou energii je pak vylouceno.

e Tretim mistem vykazujicim slabiny z hlediska napajeni elektrickou energii je pak samotné
centrum mésta. Problém zde vznikl zejména v disledku prevedeni trolejbusové dopravy
z tfidy Miru (z niZ se stala pési zéna s velmi omezenym provozem MHD) na soubéZnou
trolejbusovou trat vedenou po Sukové tfidé, aniz by pfitom bylo napajeni této trolejbusové
trati adekvatné posileno. Stavajici napdajeci poméry tak sice umoZiuji provozovani
trolejbusové dopravy v centru mésta ve stavajicim rozsahu, nicméné pro ptipad dalSiho
rozvoje elektrické trakce v MHD by bylo nutno napajeci poméry v centralni ¢asti mésta
posilit. Tim by se zvysila i spolehlivost celého napajeciho systému trolejbusovych trati
v centru mésta.

Nedostateénd energeticka efektivita systému napdjeni trolejbusovych trati

Systém napajeni technologicky obecné odpovidd dobé, v niz byl budovan. Samotny prenos energie
vykazuje pfimérenou efektivitu srovnatelnou s obdobnymi systémy zavislé elektrické trakce. Systém
napdjeni viak dosud nijak nereagoval na technologicky pokrok v elektrickych pohonech vozidel, kdy
elektricka vyzbroj vozidel dnes zcela standardné umoznuje tzv. rekuperacni brzdéni, tedy zpétnou
preménu kinetické energie vozidla na elektrickou energii pti brzdéni. Rekuperace (znovunabyti)
energie ma zejména v podminkach méstského provozu s €astymi rozjezdy a brzdénim znacny
potencial snizeni spotfeby energie, resp. zvyseni energetické ucinnosti. Kineticka energie vozidla,
standardné marena pfri brzdéni v teplo, se pfeméni zpét v elektrickou energii a mliZze byt opétovné
vyuzita. K takovému opétovnému vyuziti vsak musi existovat vhodné podminky. Bud musi byt energie
vyuzita v tomtéz Case, kdy brzdénim vznika, jinymi vozidly, nebo musi byt uloZena v zasobniku,
nachazejicim se pfimo ve vozidle nebo mimo néj, a vyuZita pozdéji. Napajeci soustava trolejbusové
drahy v Pardubicich je pfitom rozdélena na nékolik izolovanych ¢asti, mezi nimiz nem{ze elektricka
energie pretékat. To do znacné miry limituje moZnost vyuZiti rekuperované energie, nebot na dané
izolované &asti sité je nizsi pravdépodobnost, Ze v dobé brzdéni jednoho vozidla se naopak jiné
vozidlo rozjizdi a potfebuje tak energii. Energii, pro kterou neni odbér, tak nelze ani rekuperovat a
kineticka energie tak musi byt marena v teplo presto, Ze vozidlo umozZiuje energii rekuprovat.
Zasobniky umoZiujici skladovani energie pak dosud nejsou ve vozidlech MHD Pardubice ani kdekoliv
jinde na napajeci soustaveé trolejbusové drahy nainstalovany a vyuziti rekuperované energie touto
cestou tak neni mozné.
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6.4.5 Nedostatecna provazanost MHD se Zelezni¢ni dopravou

Provazanost MHD se Zelezni¢ni dopravou byla popsana shora a z uvedeného popisu vyplynulo, Ze
navaznost mezi zeleznicni dopravou a MHD lze obecné povaZovat za Uzké misto dopravniho systému.
Diky realizaci projektu ,,Multimodadlni uzel vefejné dopravy” existuje nyni prakticky idealni prestupni
vazba mezi Zelezniéni dopravou a MHD pfi Zeleznicni stanici Pardubice — hlavni nadrazi. Pfestupni
vzdalenosti jsou zde omezené prakticky na technickd minima dand prostorovymi dispozicemi
Zelezni¢ni stanice a navazujiciho prostoru. Prilehld zastdvka MHD je obsluhovana frekventovanymi
linkami MHD, které nabizeji ve Spickové hodiné spojeni do centra mésta v primérném intervalu jen
mirné presahujicimu jednu minutu. Ostatni zastdvky MHD v$ak maji vazbu na MHD znatelné horsi, a
to jak z dGvodu prestupnich vzdalenosti, tak v nékterych pfipadech i z divodu malo frekventované
obsluhy linkami MHD. VyuZiti ostatnich Zelezni¢nich zastavek (a jedné Zeleznicni stanice) ve
vymezeném Uzemi k multimodalni prepravé v rezimu vlak — MHD je tak pouze omezené.

Zlepseni tohoto stavu je ve vétsiné pripadl stavebné technicky mozné, ne vidy by vsak investice
vynaloZenad na zlepSeni tohoto stavu byla efektivni. PFiblizeni pfestupnich vzdalenosti mezi vlakem a
MHD by zpravidla vedlo k prodlouZeni jizdnich dob dotéenych linek v disledku zavleku k novému
prestupnimu termindlu. Tim dojde jednoznacné ke sniZeni atraktivity MHD pro stdvajici cestujici.

V nékterych ptipadech mUze byt vyhodnéjsi zavést pro obsluhu nového terminalu zvlastni linku, ktera
vsak zatiZi rozpocet objednatele verejnych sluzeb a ve svych dlouhodobych disledcich pak takova
nova linka zpravidla vede ke sniZeni dopravni obsluznosti jinde.

6.4.6 Nedostate¢né kapacity pro multimodalni prepravu v rezimu P+R

Pardubice, jakkoliv jde o krajské mésto, jsou méstem pomérné kompaktnim a co do rozlohy souvisle
zastavéného Uzemi méstem pomérné malym. Je ne zcela jasné, zda ve mésté takovéto velikosti mize
ve vétsSim rozsahu efektivné systém P+R fungovat. Zvlasté pak v pripadé, kdy je v samotném centru
mésta dostatek parkovacich mist, a ceny za parkovani jsou mirné.

Organizovany systém P+R, ktery by zahrnoval cilenou podporu kombinace prepravy osobnim
automobilem (na kraj mésta) a MHD (uvnitf mésta), a to napfiklad spojenim zpoplatnéni parkovani

s jizdenkou na MHD, v Pardubicich neexistuje. Nejblize parkovani v rezimu P+R ma parkovani u
Zelezni¢ni stanice Pardubice — hlavni nadrazi. Jedna se o nezpoplatnéné parkovani, caste¢né na
soukromych pozemcich k tomu uréenym (které ma v najmu mésto Pardubice) a ¢astecné pak Zivelné
na parkovisti pfilehlého hypermarketu. Toto parkovisté vyuzivaji zejména cestujici Zelezni¢ni dopravy,
nicméné vyskytuji se i takovi uZivatelé parkovisté, ktefi dale pokracuji MHD. Tento stav je vSak
neuspokojivy, nebot pozemky, jez ma v ndjmu mésto Pardubice, budou patrné v horizontu roku 2019
v blizké budoucnosti pfedmétem developerského zaméru. Na parkovisti u obchodniho stfediska pak
dochazi ke stfetu parkovacich potieb cestujicich a navstévnik( hypermarketu.

6.4.7 Nedostatecna dostupnost MHD v nékterych oblastech

Plosné pokryti vymezeného Gzemi vefejnou dopravou je, celkové vzato, dobré. Dostupnost
jednotlivych mist ze zastavek MHD byla mapovana v roce 2012, a to hned dvakrat — nejprve na
objednavku DPMP a.s. spole¢nosti SMART GIS s.r.o. a pozdéji na objednavku statutarniho mésta
Pardubic v ramci studie ,,Analyza potencidlu MHD", ktera je podkladovym dokumentem pro aktualné
zpracovavany Uzemni plan. Z obou mapovani shodné vysly urcité oblasti, které z hlediska dochazkové
vzdalenosti nemaji dostupnost dostatecnou.
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Oblast ulic Na Labisti, Gagarinova, Lonkova

Jedna se o ¢ést nejvétsiho pardubického sidlisté Polabiny s koncentrovanou vicepodlazni zastavbou
pro bydleni méstského typu. Dochazkova vzdalenost k nejblizs§im zastavkam MHD (podle umisténi

v ramci lokality se jedna o zastavky Polabiny, hotel, Stavarov, Zimni stadion, Polabiny, Lidicka,
Polabiny, Kpt. Bartose nebo Polabiny, Bélehradska) zde presahuje 500 m, tedy pfi rychlé chizi o
rychlosti 5 km/h dochazkova doba presahuje 6 minut. To zna¢né zhorsuje konkurenceschopnost
MHD a v pfipadé obyvatel se snizenou schopnosti pohybu muZe takova vzdalenost znamenat i
neprekonatelnou bariéru pro vyuziti MHD. Ze vSech lokalit se zhorSenou dostupnosti se jedna
jednoznacné o lokalitu, v niz je dotéeno nejvice obyvatel. Dlvodem neuspokojivého stavu je zejména
neuspokojivé navrzena sit silniénich komunikaci, ktera neumoznuje prijezd linky MHD. Pro pfipadné
ukonéeni linky MHD zde neni potfebné misto pro otoceni a provozu brani téZ automobily obéand,
ktefi si zde Zivelné parkuji v rozporu se zakonem a omezuji tak prijezdnost komunikaci. Pfipadna
vystavba obratisté by byla na Ukor zelené nebo parkovacich mist.
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Obrazek 6: Spatné dostupna ¢ast Polabin

Oblast ulice Na SpravedInosti

Jednd se o pfestavbové Uzemi, v ném?z se nachazi nova poliklinika, a aktualné se zde zahajuji dva
projekty bytové vystavby. Dostupnost z existujicich zastavek MHD s uspokojivou nabidkou spojl
MHD co do ¢etnosti (zastavky Na SpravedInosti, Vyzkumny ustav) zde nikde nepresahuje 500 metr(.
Nejhorsi dostupnost od téchto zastavek vykazuje z celé oblasti pravé nova poliklinika v Rokycanové
ulici. Jakkoliv se pro rezidencni oblast povazuje dochazkova vzdalenost 500 metr( za urcitou hranici
standardu dostupnosti MHD, v pripadé zdravotnického zafizeni je takovato vzdalenost jiz
neuspokojiva. Z tohoto dlvodu byla linka MHD zavedena téZ na zastavku Hlavacova, ktera je
vzdalena od Polikliniky pouze cca 150 m. Kromé toho, Ze se jednda pouze o symbolickou obsluhu

v intervalu 60 minut, je vSak nevyhodou této zastavky skutecnost, Ze pFistup od této zastavky
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k poliklinice neni zcela bezbariérovy (je nutno prekonat podchod se schodistém). Tuto lokalitu tak lze
povaZovat z hlediska dostupnosti MHD za problematickou.
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Obrazek 7: Situace v ulici Na Spravedlnosti

SZ éast Svitkova
Jedna se o ¢ast Svitkova pobliz Zeleznicni zastavky, kde je nejblizsi zastavka MHD vzdalena vice nez
500 m. Negativni dlsledky vzdalenosti ¢astecné kompenzuje mozZnost cestovat do stfedu mésta
Zelezniéni dopravou, byt jeji frekvence neodpovida potfebam méstské dopravy. Obsluze této oblasti
brani zejména chybéjici misto pro otoceni autobusu.
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Obrazek 8: spatné dostupna cast Svitkova

s vz

Severni ¢dst Cerné u Bohdance

V severni ¢asti Cerné u Bohdanée v neddvné dobé probéhla rozsahla zastavba rodinnymi domy a
fadovymi rodinnymi domy. Dalsi vystavba v této oblasti probiha. Dochazkova vzdalenost z této
oblasti ke stavajici zastavce se pohybuje okolo 750 m a v nejodlehlejSich oblastech dosahuje az 1 km.
Jedna se pfitom o oblast, kde ma v blizké budoucnosti podle zastupcli obce bydlet az 500 obyvatel.
Atraktivita a tim i konkurenceschopnost vefejné dopravy je pfi takto dlouhych dochazkovych
vzdalenostech jiz velmi nizkd a stavajici stav tak naopak spiSe motivuje obyvatele k uzivani
individualni automobilové dopravy.
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Obrazek 9: $patné dostupna ¢ast Cerné u Bohdance - nova vystavba

Okrajové ¢asti Ldzni Bohdance

V Laznich Bohdanci se nachazeji dvé oblasti s nevyhovujici dochazkovou vzdalenosti. Jedna se jednak
o severozapadni okraj zastavby v ulicich Sipkova, Kosinova, Luéni, Polni, Je¢nd, a déle pak o
jihovychodni ¢ast zastavby — sidlisté Na LuZci. V obou lokalitdch dochazkova vzdalenost presahuje
500 m a pohybuje se az kolem 900 m. V pfipadé severozapadni ¢asti Lazni Bohdance se jednd o
zastavbu rodinnymi domy, v pfipadé sidlisté Na LuZci se jednd o zastavbu vicepodlaznimi bytovymi
domy (jedna se o revitalizované kasarny po Sovétské armadé). Dostupnost sidlisté na LuZci byla
pfitom v roce 2010 jeSté zhorSena v souvislosti s presunem zastavky MHD bliZze rekonstruovanému

autobusovému nadrazi (dochazkova vzdalenost se tak prodlouzZila o cca 150 m).
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Obrazek 10: problematicky dostupné ¢asti Lazni Bohdance

7. Analyza stavu vozidlového parku

Vozidlovy park pro zajisténi verejné dopravy v Pardubicich sestava z celkem 55 trolejbus(i a 75
autobust uréenych pro provoz MHD. V dobé zpracovani SUMF je vsak ocekavana dodavka vétsiho
poctu trolejbus(i (15 vozidel) v ramci dotacniho projektu financovaného prostfednictvim IROP, a to
¢astecné k obnové a ¢astecné k rozsifeni vozidlového parku. Aby tedy byly Udaje uvedené v této ¢asti
relevantni pro ndvrhovou ¢ast SUMF, zohlednuje analyza vozidlového parku jiz stav po
predpokladané dodavce vsech uvedenych vozidel (pfedpoklad ukonceni dodavek je v kvétnu 2018).
Tehdy bude vozidlovy park trolejbusu Citat celkem 57 trolejbust a 72 autobusd.

7.1 Trolejbusy

Trolejbusovy vozidlovy park sestava dominantné z vozidel standardni délky 12 metri (45 vozidel),
pouze 10 vozidel je o délce 15 m a maji tak zvySenou prepravni kapacitu. Vétsina vozidlového parku
trolejbusl je jiz nizkopodlaZzniho usporadani, po vytrazeni nejstarsich vozidel v souvislosti s dodavkou
novych vozidel bude dle pfedpokladii v provozu z(istavat pouze poslednich 5 trolejbusd typu Skoda
14 Tr, které ani ¢astecné nizkopodlazni usporadani nemaji. Vétsina trolejbustli (po dodavce novych
vozidel v kvétnu 2018 to bude jiz 44 trolejbust typd Skoda 24 Tr, 26 Tr, 28 Tr a 30 Tr) je jiz vybavena
téz ndjezdovou plosinou pro cestujici na invalidnim voziku a lze je tak oznacit za bezbariérové. Stejny
pocet trolejbust ma téZz moderni systém pohonu umoznujici rekuperaci energie pti brzdéni. Celkem
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18 trolejbust bude vybaveno klimatizaci salonu pro cestujici. Zadny trolejbus dosud neni a ani po
doddavce novych vozidel v kvétnu 2018 nebude vybaven akumuldtorem trakéni energie, ktery by
umoznoval jizdu i v Usecich, v nichz neni instalovéna liniova napdjeci infrastruktura v podobé
trakéniho trolejového vedeni.

Prehled o vozidlovém parku trolejbus( dle stavu planovaného pro kvéten 2018 podava nasledujici
tabulka:

Rok o ] Nizkopodlaini PloSina Rekuvpevra,énl' Klimatizace
Jafazen Typ Evidencni Cislo Pocet usporadani y:lai'o,v brzdéni salonu
vozickare

1990 (14 Tr 340341 343 345 347 5 Ne Ne Ne Ne
2003 |21 Tr 392 393 394 395 4 Ano Ne Ne Ne
2004 |21 7Tr {396 397 398 399 4 Ano Ne Ne Ne
2006 |24 Tr [317 318 319 3 Ano Ano Ano Ne
2007 |24 Tr 320 321 322 3 Ano Ano Ano Ne
2008 |28 Tr 400 401 402 403 4 Ano Ano Ano Ne
2009 |28 Tr (404 405 2 Ano Ano Ano Ne
2011 |28 Tr (406 407 2 Ano Ano Ano Ne
2012 |28 Tr | 408 409 2 Ano Ano Ano Ne
2012 |267Tr |323 324 2 Ano Ano Ano Ne
2013 | 26Tr |325 326 327 328 4 Ano Ano Ano Ne
2014 |26 Tr |329 330 331 332 4 Ano Ano Ano Ne
2016 |30Tr |333 334 335 3 Ano Ano Ano Ano
2018 (30Tr |15ks 15 Ano Ano Ano Ano

Celkem 57 52 44 44 18

Tabulka 17: ptehled vozidlového parku trolejbust

Z tabulky je zfejmé, Ze vozidlovy park byl v minulosti obnovovan pribézné, zastoupeny jsou vsechny
vékové kategorie vozidel a do budoucna tak nelze predpokladat potfebu jednorazovych rozsahlych
investic do obnovy podstatné ¢asti vozidlového parku najednou. Urcéitou anomalii je na prvni pohled
pét trolejbusd typu Skoda 14 Tr z roku 1990, starych téméF 30 let. Tyto trolejbusy viak prosly v letech
2005 — 2007 rekonstrukci v rozsahu odpovidajicim témér vyrobé nového trolejbusu — z pavodniho
trolejbusu zlstaly zachovany pouze podstatné ¢asti podvozku a pohonu. Jedna se tak o vozidla,
jejichz fyzicka zastaralost (opotiebovanost)neodpovida roku jejich zatrazeni. To nic neméni na tom, Ze
technologicka uroven téchto vozidel je na Urovni pfelomu 80. let minulého stoleti a moralni
zastaralost (technologicka zaostalost) tak zcela odpovidd uvedenému roku vyroby. Moralni
zastaralost jednotlivych skupin vozidel je zfejma z vybranych uZitnych vlastnosti vozidel uvedenych

v tabulce. Je zfejmé, Ze se se postupné snizuje s klesajicim vékem vozidel. Nejnovéjsi vozidla, ktera
jsou nizkopodlaZni i bezbariérova, vybavena celovozidlovou klimatizaci a umoZiujici rekuperaci
energie pfi brzdéni, lze povaZovat za soucasny technologicky standard.
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Z pohledu technického stavu vozidel je situace nejvaznéjsi u vozidel typu 21 Tr (koroze ramu a
karoserie) a 14 Tr (motory, zadni napravy a pomocné pohony). Téchto 13 vozidel bude tfeba v blizké
budoucnosti nahradit vozidly novymi.

7.2 Autobusy

Autobusovy vozidlovy park sestava vyluéné z vozidel standardni délky 12 metr0. Z celkového poctu
72 vozidel (pfedpokladanych v evidenci v kvétnu 2018) je 22 s pohonem na stlaceny zemni plyn
(CNG), zbyvajicich 50 vozidel je pak s pohonem na naftu. Vétsina vozidlového parku autobust (62
vozidel) je jiZ alespon ¢asteéné nizkopodlazniho uspofadani, v provozu zlstava pouze poslednich 10
autobusU typu Karosa B 931, které ani ¢astecné nizkopodlazni usporadani nemaji. Vétsina autobusi
(61 autobusu) je jiz vybavena téZ najezdovou plosinou pro cestujici na invalidnim voziku a Ize je tak
oznacit za bezbariérové. Celovozidlovou klimatizaci je vybaveno celkem 11 nejnovéjsich autobus.
Autobusy se podle svého stafi lisi zejména mirou vypousténych emisi znecistujicich latek do ovzdusi.
Spolu s prlibéZznym zpfisfiovanim emisnich norem pro nové autobusy jsou i emise autobusl tim nizsi,
¢im jsou novéjsi.

Prehled o vozidlovém parku trolejbust podava nasledujici tabulka:

Rok . . . Nizkopodlazni | PloSina pro | Emisni | klimatizace
. | Typ Evidencni Cislo Pocet o . )
zafazeni usporadani vozi¢kdre | norma salénu
1998 PS09B4 |147 1 Ano Ne Ne
1999 PS09B4 (158 159 2 Ano Ano Ne
EURO 2
2000 PS09B4 (160 161 162 163 4 Ano Ano Ne
2001 PS09B4 |(164 165 166 167 4 Ano Ano Ne
168 169 170 171 Ano Ne
2003 PS09D1 6 Ano
172 173
2004 PS 09 D1 174 175 176 177 4 Ano Ano Ne
2005 PS09D1 178 179 180 181 4 Ano Ano EURO 3 Ne
53 54 55 56 Ne Ne
2006 B 951 6 Ne
57 58
2007 B 951 59 60 61 62 4 Ne Ne Ne
2007 PS09D1 183 184 2 Ano Ano Ne
EURO 4
2008 PS09D1 185 186 2 Ano Ano Ne
200 201 202 203 Ano Ne
2009 PS09D5 7 Ano
204 205 206
207 208 209 210 Ano Ne
2010 PS09D5 7 Ano
211 212 213 EURO 5
214 215 216 217 Ano Ne
2011 PS09D5 6 Ano
218 219
2014 PS09D5 220 221 2 Ano Ano Ne
. 63 64 65 66 Ano Ano
2015 LE City 67 5 Ano-LowEntry EURO 6
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2016 Urbanway | 187 188 2 Ano Ano Ano

2017 Urbanway | 189 190 191 192 4 Ano Ano Ano

Celkem 72 |62 61 11

Tabulka 18: piehled vozidlového parku autobust

Rovné? v pripadé vozidlového parku autobust je zrejmé, Ze byl v minulosti obnovovan priibézné.
Problémem je vSak celkovd zastaralost vozidlového parku, kdy i po sniZeni evidenéniho stavu

v souvislosti s dodavkou novych trolejbust s pfedpokladem dodani v kvétnu 2018, které autobusy na
nékterych vykonech nahradi, zlistane v provozu celkem 17 autobusu starsich 15 let. Hrozbou je téz
obnova 22 autobusl s pohonem na CNG. Tyto autobusy, ackoliv patfi v ramci vozidlového parku spise
k tém novéjsim (jejich stati se pohybuje mezi 4 - 9 lety) byly vzhledem k nizsim nakladm na pohonné
hmoty oproti naftovym autobusim vyuZzivany vyrazné intenzivnéji nez naftové autobusy. Jejich
opotiebovanost, resp. fyzicka zastaralost, je tak vyrazné vyssi nez by odpovidalo jejich véku pfi
standardni intenzité vyuzivani.

Moralni zastaralost jednotlivych skupin vozidel je zfejma z vybranych uZitnych vlastnosti vozidel
uvedenych v tabulce. Je zfejmé, Ze se se postupné snizuje s klesajicim vékem vozidel. Nejnové;jsi
vozidla, kterd jsou nizkopodlazni i pIné bezbariérova (vybavena najezdovou plosinou pro vozickare),
vybavena celovozidlovou klimatizaci a splfujici emisni normu EURO 6, |ze povaZzovat za soucasny
technologicky standard.

7.3 Dostupnost financ¢nich prostiredkii na obnovu a idrzbu vozidlového parku

Finanéni prostfedky na obnovu a Udrzbu jsou soucasti celkového objemu financnich zdrojd pro
zajisténi provozu MHD a v této souvislosti byly tyto prostfedky zminény jiz v kapitole 4.2,
pojednavajici o dostupnosti financ¢nich prostfedkd pro provoz MHD obecné, a to v souvislosti s vysi
kompenzace.

Vypocet kompenzace za provozovani vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich, vychazejici z vychoziho

Ill

finan¢niho modelu, zahrnuje prostfednictvim Gcetni polozky ,,opravy a Udrzba vozidel” naklady na
udrzbu vozidlového parku. Hodnota uvedené polozky ve vychozim finanénim modelu vychazela ze
skutecnosti, smluvné je pak zajiSténa valorizace této polozky v zavislosti na zméné cenové Urovné.

Vypoctena vyse kompenzace tak umoziuje udrzbu vozidel v potfebném rozsahu.

Vychozi finanéni model pro vypocet kompenzace za provozovani verejnych sluzeb v dopravé zahrnuje
rovnéz odpisy dlouhodobého majetku, tedy mimo jiné (resp. zejména) vozidel pro provozovani MHD.
Kompenzace tak zahrnuje téz vytvareni zdrojl pro obnovu vozidlového parku. Je vsak tfeba
konstatovat, Ze vytvareni zdroji pro obnovu vozidlového parku je ve vypoctu kompenzace zahrnuto
v mife nedostatecné. Polozka odpisU totiz vychazi ze skutecnosti v dobé sestavovani vychoziho
finanéniho modelu, coZ je pro budouci obnovu vozidlového parku nedostatecné. Skutecné odpisy
vozidlového parku neodpovidaji potrebé financniho prostfedkd na obnovu vozidlového parku

z téchto dlvodu:

e Vozidlovy park je zastaraly a ma vysokou miru odepsanosti. Vyse odpist tak neodpovida
rozsahu majetku, ktery je tfeba obnovovat.

e Cena vozidel, ktera je tfeba poftizovat v ramci obnovy vozidlového parku je vys$si nez ucetni
cena odepisovanych vozidel (zejména z dlivodu inflace, ale ¢aste¢né i z divodu vyssi
technologické urovné soucasnych vozidel)
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e Obnova vozidlového parku byla v minulosti feSena s vyuzitim investi¢nich dotaci, a to od
statutarniho mésta Pardubic, Ceské republiky a Evropské unie. Cast ceny vozidla odpovidajici
obdrZené dotaci neni v ramci Ucetnictvi Uctovana jako pofizovaci cena vozidla a odpisy tak
tuto ¢ast ceny nezahrnuji. Podle miry dotace tak mUzZe byt odpis z vozidla zcela
neodpovidajici jeho skutecné hodnoté a skutecnym naklad{im na jeho reprodukci.

Odpisy dlouhodobého majetku, jako ndkladova polozka vychoziho finanéniho modelu, ktera tak diky
svému promitnuti do vypoctu kompenzace vytvari zdroje pro obnovu a rozvoj dlouhodobého
majetku, je tak podhodnocend. To lze ilustrovat na porovnani isla ro¢niho odpisu z vozidel MHD a
rocni investi¢ni naro¢nosti pofizovani vozidel pfi rovnhomeérné obnové vozidlového parku. Ro¢ni dopis
vozidel MHD byl v roce 2016 celkem 32 mil. K. Investi¢ni naro¢nost rovhomérné obnovy vozidlového
parku Ize urcit prostfednictvim poctu vozidel ve stavu, jejich pfedpokladané Zivotnosti a jednotkové
ceny. Takto dopravce v soucasné dobé provozuje cca 75 autobusu a 55 trolejbus(, pficemz cena
autobusu je cca 5,5 mil. K¢ a cena trolejbusu cca 10,2 mil. KE. Predpokladana Zivotnost vozidel je cca
15 let. Pokud by pfi rovhomérné obnové vozidlového parku s ohledem na Zivotnost vozidel mélo byt
kazdy rok obnoveno primérné 5 autobust a 3,7 trolejbusu, vychazi prlimérna rocni investi¢ni
narocnost pfi rovnomeérné obnové vozidlového parku na cca 65 mil KE. Vznika tak deficit ve vysi cca
33 mil. K¢ ro¢né.

Za tohoto stavu muZe dopravce fesit doplnéni potfebnych prostfedkd pro obnovu vozidlového parku
v zasadé péti cestami:

e ze zisku z hospodareni spolecnosti,
e navysSenim zakladniho kapitalu spolecnosti,
e vyuZitim cizich zdrojd,

e vyuZivanim investi¢nich dotaci prostfednictvim evropskych dotacnich program( zamérenych
na rozvoj ekologické verejné dopravy,

e nepofrizovanim vozidel do majetku, ale pofizovdnim vozidel pouze do uzivani.

Vsechny uvedené moznosti kromé vyuZzivani investi¢nich dotaci se pfitom soucasné promitnou do
budouciho vypoctu vyse kompenzace s tim, Ze tato bude muset narUst tak, aby pIné kryla i naklady
spojené s obnovou vozidlového parku.

Urcitou moZnosti je rovnéz prodluzovani doby provozu vozidel, tedy jejich provozovani i po jejich
odepsani a uplynuti planované Zivotnosti. Toto feSeni ostatné dopravce pouZziva i v soucasné dobg,
kdy ¢ast vozidlového parku je za hranici predpokladané Zivotnosti a prliimérné stari vozidlového
parku je vysoko nad polovinou hodnoty predpokladané Zivotnosti. Toto rfeSeni se vSak projevi
nartstem naklad(l na opravy a Udrzbu a jeho financni efekt tedy neni pfimocary. Provozovani vefejné
dopravy opotfebovanymi a zastaralymi vozidly vSak zejména sniZuje konkurenceschopnost verejné
dopravy.

8. Definice rozvojového scénare

Z dostupnych podklad(, jako je zejména Uzemni plan, zaregistrované Uzemni studie a zvefejnéné
zaméry soukromych investord, Ize identifikovat rozvojové zaméry, které mohou podstatnym
zpUsobem ovlivnit pfepravni potieby v rdmci vymezeného Gzemi. Tyto rozvojové zaméry je tieba
zohlednit v navrhové casti tak, aby navrhovana opatreni nebyla s rozvojovymi zdméry v rozporu a
v idedlnim pfipadé pomahala fesit prepravni potfeby vyvolané témito rozvojovymi zaméry.

Lze tak identifikovat nasledujici rozvojové zaméry, které ve svém souhrnu tvofi rozvojovy scénafr:
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8.1 Uzemni rozvoj funkce bydleni:

Hiirka

Jednd se o byvalé kasarny, které jsou Uzemnim planem uréeny k zastavéni vicepodlazni bytovou
vystavbou. Pozemky jsou ve vlastnictvi mésta, které nyni vypisuje vefejnou soutéZ o nejvyhodné;jsi
nabidku na zastavéni lokality. Podle starSiho zaméru spolecnosti Pernstejn city, které nakonec mésto
Pardubice pfedmétné pozemky neprodalo, zde mélo vzniknout cca 400 byta. Lokalita je ¢astecné
dostupna ze stavajicich zastavek Dubina, sever a Hlrka. Vzdalenosti odlehlejsich ¢asti aredlu od
téchto zastavek vsak presahuji 500 m a v pfipadé provedeni rozsahlejsi bytové vystavby je tak na
misté zavést linku MHD dovnitf nového sidlisté.

Masarykovy kasdrny

Jedna se o byvalé kasarny, jejichZ aredl je Uzemnim pldnem uréen pro smiSenou méstskou zastavbu.
Na areal je zpracovdna Uzemni studie, ktera zde predpoklada vybudovani nové obytné Ctvrti.
Soucasné existuje zamér Ceské republiky — Ufadu prace — vybudovat zde novou krajskou pobocku
Utadu préce. Podle zaregistrované Gzemni studie mGze v lokalité s ohledem na navrzeny charakter
zastavby nalézt domov aZ okolo 1600 novych obyvatel. Lokalita je pomérné komfortné obslouzena jiz
stavajicimi linkami MHD, v souvislosti s predpokladanym narlistem pfepravni poptavky po realizaci
predpokladané zastavby je zde v3ak tfeba pocitat s posilenim prepravnich kapacit MHD.

Na SpravedInosti

Jedna se o prestavbovou lokalitu, kde jsou prostory po byvalych objektech lehkého primyslu a
obchodu zastavovany obytnymi objekty. Aktualné zde byly zahajeny dva projekty bytové vystavby
celkové zahrnujici celkové cca 350 bytl s predpokladem dokonceni v letech 2020 — 2021, pricemz
dal3i desitky bytl maji nasledovat v dalsSich etapach. Lokalita je relativné dobre dostupna ze
stavajicich zastavek MHD, |ze viak predpokladat narlst pfepravni poptavky odpovidajici nardstu
poctu obyvatel o cca 1000. Soubézné s probihajici vystavbou by méla probéhnout téz rekonstrukce
ulice Na SpravedInosti véetné zfizeni zastavky MHD. Tato rekonstrukce zahrnuta do rozvojového
scénare tak umozni zavést obsluhu lokality linkou MHD.

Svitkov - zapad

Jedna se o lokalitu uréenou tzemni planem k zastavéni pro funkci predméstského bydleni. Pozemky
jsou ve vlastnictvi Nadace pro rozvoj mésta Pardubic nachazejici se v prostoru prodlouzeni ulice
Kostnické zapadnim smérem. Pro vystavbu inZenyrskych siti v lokalité se jiz zpracovavad dokumentace
pro stavebni povoleni. Tato dokumentace predpokladd vybudovani cca 100 rodinnych dom, ¢emuz
odpovida cca 400 novych obyvatel.

Cernd u Bohdance

V severni ¢asti obce probiha vystavba novych domu. Jedna se o problematickou oblast z hlediska
dostupnosti MHD, jak jiz bylo konstatovano v bodé 6.4.7 pojedndvajicim o lokalitach s nedostate¢nou
dostupnosti MHD. V ramci rozvojového scénare, kdy se zde dle sdéleni starosty obce pfipravuje
vystavba dalSich 80 dom{, Ize ocekavat zvyseni naléhavosti tohoto problému.

8.2 Rozvoj komercnich aktivit ve mésté

Zona ,Fablovka jihovychod”
Pro tuto oblast je zaregistrovana Gzemni studie, jejimz cilem je usmérnit dosud Zivelné probihajici
zastavbu oblasti jednotlivymi objekty obchodniho charakteru. Uzemni studie predpoklada
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pokracovani zastavby tak, Ze zde vznikne rozsahla obchodni zéna. Platny Uzemni plan zde na ¢asti
ploch nevylucuje ani bytovou vystavbu, zadny konkrétni zdmér v tomto sméru vsak neni zndm.

Zona ,Vapenka“

Jedna se o Zelezni¢ni brownfield — Gzemi, které Zelezni¢ni doprava vlivem zmén v dopravnich
technologiich pFestala potiebovat. V minulosti zde ptsobila zejména organizaéni slozka Ceskych drah
DOM (Dilny pro opravy mechanisma) Pardubice. Pozemky zde zkonsolidoval soukromy investor, ktery
v oblasti vybudoval potfebnou infrastrukturu a nyni se zde pripravuje nékolik konkrétnich zamér(
zejména obchodniho charakteru. Cela zéna je ¢astecné obslouZzena ze stavajicich zastavek MHD
(Dopravni podnik a Nadjezd Paramo), dochazkové vzdalenosti se vSak blizi kritické hodnoté 500
metrd.

Rozvoj mezindrodniho civilniho letisté

LetiSté Pardubice ma od pocatku roku 2018 novou budovu pro odbaveni cestujicich (Termindl Jana
Kaspara). Tento terminal je oproti dosavadni odbavovaci budové umistén mimo dostupnost
pravidelnych linek MHD — zatimco dosavadni odbavovaci hala byl od zastavky , Letisté” vzdalend cca
250 m, nyni je dochazkova vzdalenost od této zastavky cca 900 m. Vznika tak nova potreba fesit

dopravni obsluZznost Terminalu Jana Kaspara méstskou hromadnou dopravou.
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C) Navrhova cast

1. Stanoveni cilu

Cile SUMF vychdazeji z definovanych slabych mist v systému verejné dopravy a sméfuji k hlavnimu cili,
kterym je vytvoreni podminek pro rozvoj udrzitelnych forem dopravy zejména prostiednictvim
existence kvalitniho systému verejné dopravy.

Verejna doprava by tak méla mit co nejméné negativnich dopad( na okolni prostfedi a méla by byt

z pohledu sirokych vrstev obyvatel konkurenceschopna vici individuaini automobilové dopravé, jez
ma vyrazné vyssi negativni dopady (at uz jde o emise plyna ¢astic znecistujicich ovzdusi, zatizeni
hlukem, zabor verejného prostoru a dalsi). Musi byt pfitazliva nejen jako socialni sluzba pro ty
obyvatele, ktefi z nejriznéjsich divodi nemohou pouzivat individudlni automobilovou dopravu
(napt. z divodu nizkych pfijm, zdravotnich dlvodU branicich ziskani fidi¢ského prikazu), ale
zejména pro bézné obyvatele, jimZ ve vyuzivani individudIni automobilové dopravy nebrani Zzadné
neprekonatelné prekazky.

Jakkoliv je kvalitni systém verejné dopravy hlavnim cilem SUMF, nesmi byt opomijeny ani dalsi druhy
udrzitelné dopravy, zejména doprava cyklisticka.

Za ucelem dosazeni hlavniho cile uvedeného shora definuje tento rdmec udrzitelné méstské mobility
pro Pardubice nasledujici dilci cile.

(1) Kvalitni vozidlovy park
(2) Zlepseni navaznosti mezi jednotlivymi druhy verejné dopravy a mezi vefejnou dopravou a
dalsimi druhy dopravy
(3) Snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostredi
(4) Zkraceni prepravnich ¢asl verejné dopravy
(5) Zlepseni dostupnosti vefejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby se zdravotnim
postizenim
(6) Zlepseni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu
(7)  Zvyseni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy
Mira naplnéni jednotlivych cild je zavisla na tom, kterd navrhova varianta bude schvalena. Pro
monitorovani plnéni jsou pro kazdy dilci cil stanoveny indikatory. Poc¢atecni hodnoty indikatoru jsou
stanoveny podle stavu zjisSténého v analytické ¢asti (resp. v pripadé prirlistkovych indikatord jsou
stanoveny nulovou hodnotou). Cilové hodnoty jsou stanoveny pro jednotlivé navrhové varianty
v zavislosti na jednotlivych opatfenich, ktera jsou soucasti jednotlivych navrhovych variant.
1.2 Kvalitni vozidlovy park

Vozidlovy park odpovidajici soudobé technologické Grovni a ocekavani stavajicich i potenciondlnich
cestujicich je nezbytnou podminkou pro to, aby vefejna doprava mohla byt vnimana Sirokymi
skupinami obyvatel jako plnohodnotna alternativa k individualni automobilové dopravé.

Je tak nezbytné prinejmensim udrzZet trend pribézné obnovy vozidlového parku, tak aby fyzicka i
moralni zastaralost i nejstarsich vozidel byla udrZovana na pfijatelné trovni a aby vozidlovy park jako
celek naopak od cestovani vefejnou dopravou neodrazoval. Obnovu vozidlového parku je tfeba resit
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prostfednictvim vozidel odpovidajicich po technologické strance dobé jejich pofizeni tak, aby tato
vozidla nebyla mordlné zastarala jiz pfi jejich pofizeni.

Jako indikatory kvality vozidlového parku jsou stanoveny:

Cislo | oznaceni pocatecni | cilova hodnota

hodnota | \5rjanta A | varianta B

1a Pocet pofizenych vozidel pro provoz MHD 0 38 38

1b Pocet vozidel s celovozidlovou klimatizaci 29 67 67

Tabulka 19: indikatory pro cil ¢. 1

Hodnoty indikator( jsou stanoveny k roku 2021, tedy ke konci primarni ic¢innosti SUMF. Planované
pofizovani vozidel v dalSich letech (ve vyhledovém obdobi) se do hodnot indikator( neprojevuje.

1.3 ZlepSeni navaznosti mezi jednotlivymi druhy verejné dopravy a mezi
verejnou dopravou a dalSimi druhy dopravy
Systém verejné dopravy se sklada z nékolika subsystém{, které maji v rdmci celého systému rlizné
funkce. Pro ucely mobility na vymezeném Gzemi (véetné vazeb na sousedni Uzemi) jsou podstatné
zejména tyto subsystémy:
a) Méstska hromadna doprava
b) Regionalni autobusova doprava
c) Zelezniéni doprava
V fadé pripadl postaci pro vykonani cesty vyuZiti pouze jednoho subsystému, jak vyplyva z Gdajd o
prestupovosti uvedenych v analytické ¢asti SUMF. Protoze vSak kazdy subsystém ma v celém systému
verejné dopravy svoji specifickou funkci, existuje znacny podil cest, pfi nichz je zapotiebi vyuzit vice
subsystémui verejné dopravy. Mezi jednotlivymi subsystémy pFitom vznikaji pfirozené bariéry
vyplyvajici zejména z oddélenosti infrastruktury a plurality subjektld objednavajicich verejné sluzby
v rdmci daného subsystému. Tyto bariéry maji podobu bud' fyzickou (napf. obtizna cesta pro prestup
mezi danymi subsystémy), nebo administrativni, véetné bariér tarifnich. Vysledkem je ztrata ¢asu
cestujiciho, jeho nepohodli, popf. neakceptovatelnd celkova cena za prepravu za pouziti vice
subsystému verejné dopravy, které se ve vSech pripadech projevi ve snizeni konkurenceschopnosti
verejné dopravy.
K udrzitelnosti mobility na daném uzemi mize pfispivat rovnéz takova multimodalni doprava, kdy
cesta je z Casti vykonana verejnou hromadnou dopravou (nékterym z jejich subsystéma) a z ¢asti
individudIni dopravou. V nékterych prfipadech mize takova kombinovand preprava znamenat i
nejefektivnéjsi reseni jak z hlediska naklad(l na pfepravu (at uz nesenych cestujicim nebo
objednatelem verejnych sluzeb), tak z hlediska nefinancnich negativnich dopadu z dopravy
vyplyvajicich. V jinych pfipadech pak sice pljde o feseni, které bude celkové méné efektivni nez
preprava za pouziti vylucné verejné dopravy, nicméné stale efektivnéjsi nez Cisté individualni
doprava, pficemz na rozdil od pfepravy vyluéné verejnou dopravou mize byt takova kombinovana
preprava z pohledu konkrétni prepravované osoby konkurenceschopna. Takovd kombinovana
preprava tak zabrani isté individudlni prepravé, a to zpravidla v tom Useku, v ném? jsou negativni
dasledky individudlni dopravy nejvyraznéjsi (v Usecich koncentrovanych dopravnich proudu). Takové
pfipady se budou vyskytovat zejména tehdy, kdyzZ se ¢ast prepravy uskutecnuje v oblasti rozptylenych
prepravnich proudu, napt. v oblasti venkovské rozptylené zastavby. Vytvareni moznosti prestupu
mezi individualni automobilovou a vefejnou hromadnou dopravou, tedy systémy ,park and ride”,
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popft. ,kiss and ride” tak mliZze za vhodnych podminek znamenat znacny pfispévek k udrzitelné
mobilité. V pfipadé rozptylené zastavby, kdy nelze zorganizovat efektivni dopravni obsluhu linkami
verejné hromadné dopravy tak, aby zastavky byly v pfijatelné vzdalenosti od jednotlivych sidel, m(ze
byt efektivni rovnéz systém B+R, tedy pfibliZzeni se na zastavku prostfednictvim jizdniho kola a
pokracovani rychlou verejnou dopravou.

MoZnosti prestupu lze zlepsit prostfednictvim prestaveb prestupnich uzll ¢i cilenym vytvarenim
takovych prestupnich uzll a jejich vybavou odpovidajici infrastrukturou (pfestupni terminal).
Prekazky v intermodalité odstranuje i tarifni integrace, pro niz mlze byt zakladnim pfedpokladem
technologicka harmonizace odbavovacich systém jednotlivych dopravcd. Podminky pro vyssi
vyuZivani kombinované prepravy pak vytvori budovani parkovacich systém( P+R, K+R, popf. B+R.
Jako indikatory zlepseni navaznosti mezi jednotlivymi druhy verejné dopravy a mezi verejnou
dopravou a dalSimi druhy dopravy jsou stanoveny:

Cislo | oznaceni pocatecni | cilova hodnota
hodnota | \3rianta A | varianta B
2a ZlepsSené prestupni uzly 0 3 3
2b Pocet zfizenych parkovist P+R, K+R a B+R 0 2 4
2c MozZnost jednotného odbaveni v MHD a regiondlni ne ano ano
autobusové dopravé

Tabulka 20: indikatory pro cil ¢. 2

1.4 SniZeni dopadu provozovani dopravy na zZivotni prostredi

Verejna doprava je fazena k tzv. udrzitelnym druhtm dopravy a mezi jinymi druhy dopravy ma
relativné malé dopady na Zivotni prostfedi. Pfesto nejsou tyto dopady zanedbatelné. Jedna se
zejména o zatizeni emisemi latkami znedistujicimi ovzdusi a zatizeni hlukem.

Emise z dopravy maji dnes v Pardubicich dominantni podil na celkovém emisnim zatiZeni. Alespon
Castecnou uUlevu tak muZe poskytovat provozovani alespon verejné dopravy bezemisnim zplsobem.
Pomérné intenzivni rozvoj mésta v minulych desetiletich, provazeny zvySovanim vykont MHD, vsak
nebyl provdzen odpovidajicim rozvojem infrastruktury pro provozovani elektrické trakce v dopravé.
Podil elektrické trakce v dopravé, reprezentované v Pardubicich trolejbusovou dopravou, na
vykonech MHD se proto postupné od jejiho zavedeni v 50. letech 20. stoleti snizoval a nyni dosahuje
pfi vyjadfeni ve vozidlovych kilometrech méné nez 50%.

Navysovani podilu elektrické trakce se neobejde bez rozsahlejsich investic. Takové investice Ize
pfitom rozdélit na investice do napajeci infrastruktury a investice do vozidel elektrické trakce, jejichZ
pofizovani je spojeno s vyssimi naklady nez v pripadé vozidel pohdnénych spalovacimi motory.

PFi soucasnych technologickych moznostech je mozné elektrickou trakci v MHD provozovat jednak
jako tzv. zavislou elektrickou trakci, kdy je vozidlo pfimo napajeno z liniové napajeci infrastruktury
(tramvaj nebo trolejbus) nebo jako nezavislou, resp. polozavislou, elektrickou trakci, kdy vozidlo ma
energii pro svlij pohon ve vétsi ¢i mensi mite, popf. pouze pro cast trasy, ulozenu v akumulatoru
trakéni energie, zaloZzeném zpravidla na elektrochemickém principu (autobus s elektrickym pohonem,
tj. elektrobus, popf. tzv. parcialni trolejbus).

1.4.1 Zavisla trakce

Zavisla elektricka trakce je jiz od konce 19. stoleti standardnim reSenim pohonu vozidel méstské
hromadné dopravy, a to at uz prostfednictvim elektrickych tramvaji, nebo pozdéji nastoupivsim
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trolejbustim, které se oproti tramvajim obejdou bez koleji (v dobé jejich nastupu proto byly
oznacovany jako ,bezkolejna draha“). | v soucasné dobé se mize za splnéni urcitych podminek jednat
o efektivni reSeni pro provoz systému verejné dopravy. Zakladni podminkou je pfitom dostate¢na
intenzita dopravnich vykon( v dané trase, pfi které se naklady na vystavbu liniové napajeci
infrastruktury rozmélni do dostate¢ného mnozstvi dopravnich vykonu. V opacném ptipadé, kdy
napadjeci infrastruktura neni vyuzZivana v dostatecné mire, je verejnd doprava zatizena znacnymi
jednicovymi fixnimi naklady, coz ji mGze Cinit finanéné neudrzitelnou. V zajmovém Gzemi tohoto
SUMF jiz je vybudovana pomérné rozsahla sit trolejbusovych trati. Dalsi rozSifovani podilu elektrické
trakce prostrednictvim rozsifovani infrastruktury pro zavislou elektrickou trakci tak bude pfispivat i

k efektivnéjsimu vyuZivani jiz vynaloZenych investic a mlze tak byt dGvodna i v takovych mistech, kde
by jinak s ohledem na intenzitu dopravnich vykon( samostatné divodna nebyla.

1.4.2 Nezavisla a polozavisla trakce

Existuje nékolik zakladnich konceptl elektricky pohanénych vozidel s akumulatorem trakéni energie
podle mnozstvi energie uchovdvané v akumulatoru a s tim souvisejicim dojezdem, resp. potfebnou
frekvenci dobijeni akumulatord.

Plug-in elektrobus

Na jedné strané tak stoji tzv. plug-in elektrobus, tedy elektrobus, jehoz akumuldtor ma dostatecnou
kapacitu na to, aby mohl byt provozovan bez dobijeni akumulatoru na celém stanoveném kursu, tj.
po cely den. Kilometricky dojezd takového vozidla se tak musi pohybovat nad hranici 250 km.
Vyhodou takového elektrobusu je, Ze souvisejici investice do napajeci infrastruktury pro nabijeni
akumulatord jsou relativné malé, nebot dobijeni probiha pouze na jednom misté (v provoznim
zazemi dopravce). Nevyhodou je, Ze akumuldtor energie musi byt pomérné rozmérny a tézky, coz
omezuje uZitné vlastnosti vozidla (zejména jeho obsaditelnost). U tohoto konceptu se téz nejvice
projevuje nevyhoda spocivajici ve vysoké cené akumuldtoru, a to jak pti pofizeni vozidla, tak pti jeho
predpokladané vyméné po skonceni jeho Zivotnosti, jez se predpoklada vyrazné nizsi, nez je Zivotnost
celého vozidla.

Priibézné dobijeny elektrobus

Dalsim konceptem je tzv. prlibézné dobijeny elektrobus, nékdy oznacovany téz elektrobus

s oportunitnim dobijenim. Jedna se o elektrobus, ktery je standardné dobijen na konecné stanici
konkrétni linky MHD pfi kazdém obratu. Takovému elektrobusu staci akumuldtor o vyrazné nizsi
kapacité, kterd zalezi na konkrétnich podminkach provozu, zejména na délce linky. Zpravidla vSak
postaci dojezd v desitkach km. Nevyhodou tohoto konceptu je nutnost vybavit konecné stanice linky
dobijeci infrastrukturou. V pripadé, Ze je jiz ve mésté provozovana doprava v zavislé elektrické trakci,
je zpravidla moZné vyuzit stavajici napajeci infrastruktury. Nékteré koncepty umoznuji dobijeni pfimo
z trakéniho trolejového vedeni. Vzhledem k pomérné vysokym dobijecim vykondm je vsak

v nékterych ptipadech nutné stavajici napajeci infrastrukturu posilit. Dalsi nevyhodou tohoto principu
provozu je skutecnost, Ze vozidlo musi mit na pfislusné konecné zaruc¢enu dobijeci dobu, ato i

s ohledem na pfipadnd zpozdéni vyvolana provoznimi nepravidelnostmi. To miZe vést ke zhorseni
efektivity obéhi vozidel na lince a tim k dalsim narlstiim naklad( spojenych s pofizovanim vice
vozidel a zaméstnavanim dalsich Fidica.

Urcitou podmnoZinou pribézné dobijenych elektrobus tvofi autobusy dobijené nikoliv pouze na
konecnych zastavkach, ale téz po své trase. Ve vybranych zastavkach je pak instalovana dobijeci
infrastruktura, kterd mlze za pouZiti riznych principl (napfiklad principem elektromagnetické
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indukce) dobit akumulator vozidla energii postacujici na dalsi Usek. Se zvysujici se hustotou takovych
dobijecich mist se tento koncept svymi ndklady i provoznimi principy blizi zpét zavislé elektrické
trakei.

Parcidlni trolejbus

Na pomezi mezi zavislou a nezdvislou elektrickou trakci stoji tzv. parcialni trolejbusy, tedy vozidla

s moznosti napajeni jak prfimo z trakéniho trolejového vedeni, tak z akumulatoru trakéni energie.
Takova vozidla byvaji oznacovdana téz jako hybridni trolejbusy, popfipadé dynamicky (v pohybu)
nabijené elektrobusy. Vzhledem k tomu, Ze dle ceské legislativy se jedna o drazni vozidlo (tedy
trolejbus, nikoliv elektrobus, resp. autobus s elektrickym pohonem) a pojem hybridni trolejbus byva
v Ceském prostredi pouzivan pro trolejbusy s alternativhim pohonem zajistovanym spalovacim
motorem (podobné jako automobil s hybridnim pohonem), pouZiva se pro tato vozidla v tomto
dokumentu jednotné oznaceni ,parcialni trolejbus®, vyjadtujici skutec¢nost, Ze vozidlo se za provozu
na Casti trasy chova jako trolejbus (s pfimym napdjenim s trakéniho trolejového vedeni) a na ¢asti
trasy pak jako vozidlo nezavislé trakce. Akumuldtorem trakcni energie parcialniho trolejbusu musi mit
dostatecné parametry na to, aby dojezd téchto vozidel umoznil obsluhu koncovych Usekd danych
linek od konce trolejbusové trati po konec¢nou zastavku. Soucasné musi byt rychlost dobijeni
dostatecnad na to, aby se akumuldtor stihnul dobit pfi jizdé s napajenim z trakéniho trolejového
vedeni. Vyhodou takového konceptu elektrické trakce je, Ze akumuldtor nemusi mit velkou kapacitu
(postaci dojezd kolem 10 km) a dobijeni probiha za jizdy, coz zvysuje vyuzitelnost vozidla. Pokud je
Usek s napdajenim z trakéniho trolejového vedeni dostatecné dlouhy, mohou byt i nabijeci vykony
pomérné malé, coz je vyhodné z hlediska parametr( napajeci sité i z hlediska technologie dobijeni
(napt. chlazeni akumulator(, moZnost akumulator( absorbovat velké proudy). Nevyhodou je nutnost
budovat trakcni trolejové vedeni pro napdjeni vozidla. Tato nevyhoda vSak odpada v pripadé, ze lze
vyuzit existujici infrastrukturu zavislé trakce, tedy stavajici trolejbusovou trat. Toto je pfitom pripad
Pardubic.

Jako indikatory sniZzeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi jsou stanoveny:

Cislo | oznaceni pocatecni | cilova hodnota
hodnota | \arianta A | varianta B

3a Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] 33 36,8 40,6

3b Pocet opatfeni pro zvySeni energetické ucinnosti 0 1 1
napajeci soustavy trolejbusové drahy

3c Pocet pofizenych vozidel elektrické trakce pro provoz | 0 27 27
MHD

3d Pocet vozidel pro provozovani MHD nesplfiujicich 61 36 36
normu Euro 6 nebo vy3si

3e Pocet vozidel umoznujicich rekuperaci energie pfi 44 71 71
brzdéni

Tabulka 21: indikatory pro cil ¢. 3

Indikatory 3c, 3d a 3e jsou stanoveny k roku 2021, tedy ke konci primarni ucinnosti SUMF. Planované

potizovani vozidel v dalSich letech (ve vyhledovém obdobi) se do hodnot indikatord neprojevuje.

1.5 ZvySeni cestovni rychlosti MHD

Cestovni rychlost MHD je ovliviiovana radou faktord, jako je zplsob odbaveni cestujicich, rezim

obsluhy zastavek (vyuZziti zastavek na znameni) nebo kvalita dopravni infrastruktury. V podminkach,
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kdy je na siti silnicnich komunikaci fada Usekl pouZivanych verejnou dopravou prakticky vycerpana
kapacita, je pak zasadnim limitujicim faktorem cestovni rychlosti mira dopravnich kongesci a mira
pripadné preference MHD. Mira kongesci pfitom na jedné strané ovliviiuje cestovni rychlost MHD, na
strané druhé prostfednictvim pozitivni zpétné vazby snizena cestovni rychlost MHD zpétné navysuje
miru kongesci, nebot MHD se stava neprimérené nespolehlivou a tim nekonkurenceschopnou. P¥i
snaze o zvyseni cestovni rychlosti MHD je tak mozné jit dvéma cestami — jednak je mozné pokusit se
o snhizeni miry kongesci zvySenim propustnosti — kapacity — jednotlivych komunikaci, resp. budovanim
novych komunikaci. Druha cesta pak zahrnuje preferencni opatieni ve prospéch MHD, kterd MHD

v rdmci dopravniho systému uprednostni a ¢asova ztrata MHD v dUsledku kongesci je tak mensi nez
v pripadé individualni automobilové dopravy. | v tomto pfipadé existuje pozitivni zpétna vazba, kdy

v dlisledku zvyseni cestovni rychlosti v MHD (a to jak absolutné, tak zejména relativné vici
individualni automobilové dopravé) se MHD stane pritaZzlivéjsi a konkurenceschopnéjsi, coz priméje
nékteré cestujici ke zméné dopravniho chovani, ke snizeni mnozstvi automobild a tim i ke sniZeni
miry kongesci.

Kritickymi misty limitujicimi kapacitu komunikacni sité jsou ve mésté obecné kfizovatky.

K vymezenému cili tak mohou pfispivat opatfeni zahrnujici zlepSeni Fizeni kfizovatek spolu

s koordinaci fizeni vice kfizovatek. Prostfednictvim fizeni kfizovatek Ize dosahnout i preference MHD,
at uz nepodminéné, kdy MHD je v kfiZzovatce upfednostnéna vidy, nebo alespori podminéné, kdy
MHD je upfednostnéna pouze pfi splnéni danych podminek, nej¢astéji podminky zpozdéni.

Mezi dalsi uc¢inna preferencni opatreni lze zaradit zfizovani vyhrazenych pruhli pro MHD. Jednd se o
opatreni, které je prostorové ndrocné na zabor verejného prostoru, je proto vhodné zejména pfi
velkych intenzitach vefejné hromadné dopravy, kdy je prostor vyhrazeného pruhu efektivné vyuZzit.
Takovy vyhrazeny pruh musi byt zpravidla vymezen na Ukor prostotu sdileného dosud vsemi
Ucastniky silni¢éniho provozu a byva tak na ukor individualni automobilové dopravy, typicky je nutné
snizit pocet sdilenych pruhl na pozemni komunikaci o jeden. Vzhledem k tomu, Ze kritickymi body na
komunikaéni siti jsou vidy kfiZzovatky, lze zasadnimu sniZeni propustnosti komunikace pfi vymezovani
vyhrazeného pruhu zabranit tim, Ze vyhrazeny pruh je vymezen pouze v mezikfiZzovatkovych usecich.
| takovy vyhrazeny pruh ma pro preferenci vefejné dopravy znacny vyznam, nebot v pfipadé kongesci
vozidla MHD neuvaznou v koloné a do kfizovatky dojizdéji v preferovaném postaveni.

Zvyseni cestovni rychlosti mizZe pomoci i zfizovani zastavek v jizdnich pruzich u tzv. zastavkovych
mysU namisto dnes standardnich zastavek v zastdvkovych zalivech. Takové zastavky zejména zkrati
dobu potiebnou pro vyjeti ze zastavky (vozidlo MHD neni pfi odjezdu ze zastavky omezovéano vozidly
jedoucimi v jizdnim pruhu). Pokud je zastavka provedena zplsobem, kdy zastavivsi vozidlo MHD
nelze objet nebo je to mozné jenom s obtizemi (s nutnosti vyuZiti protismérného jizdniho pruhu),
plsobi takova zastavka ¢astecné preferenéné i v nasledujicim useku komunikace, nebot po dobu
stani vozidla v zastavce se prostor pfed nim zpravidla uvolni. Vozidlo MHD neztraci stanim v zastavce
poradi, po odjezdu ze zastavky muize pokracovat vyssi rychlosti, nez cely proud vozidel a zastaveni

v zastavce tak vlastné po takové vozidlo neznamena témeér zZadnou ztratu. Zfizovani zastavek

v jizdnich pruzich je vhodné pouze v urcitych rozmezich intenzit provozu vozidel MHD i ostatnich
vozidel sdilejicich s MHD pozemni komunikaci. Takova opatfeni by méla byt uskutecfiovana zejména
v koridorech hromadné dopravy, tedy v urcitych osach, v nichz je zavedena frekventovana dopravni
obsluha a tvofi tak kostru dopravni obsluZznosti mésta prostrednictvim verejné dopravy.

Jakakoliv preferencni opatfeni maji z hlediska podpory udrzitelnych forem dopravy téz
nezanedbatelny efekt psychologicky — fidici automobill vizualné vnimaji, Ze jizda prostfedkem
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verejné hromadné dopravy je oproti jizdé automobilem bud' jen nepatrné delsi, nebo v nékterych

pfipadech (zejména pri vétsim rozsahu vyhrazenych pruh( a Spatné prostupnosti pozemnich

komunikaci mimo vyhrazené pruhy) i rychlejsi. Tento efekt znacné motivuje k uzivani verejné

hromadné dopravy jako formy udrzitelné méstské mobility.

Jako indikatory zrychleni snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi jsou stanoveny:

Cislo | oznaceni pocatecni | cilova hodnota
hodnota | \3rianta A | varianta B
4a Pocet zastavek presunutych do jizdniho pruhu 0 4 10
4b PtirGstek vyznacenych vyhrazenych pruhl pro MHD 0 0,5 1
[km]
4c Existence preference MHD na svételné fizenych ne ano ano
kriZovatkach

Tabulka 22: indikatory pro cil ¢. 4

1.6 ZlepSeni dostupnosti verejné dopravy vcetné dostupnosti pro osoby se
zdravotnim postiZenim

Z mapy dostupnosti MHD vyplyva, Ze existuji urcitd , bild mista“, pro ktera se dochazkové vzdalenosti
na zastavky MHD pohybuji pod standardnimi hodnotami. V nékterych pfipadech Ize dostupnost MHD
v danych mistech zlepsit podle okolnosti bud’ zfizenim nové zastavky na stavajici trase MHD, nebo
zfizenim nové trasy MHD. Ztizeni takové nové trasy MHD zpravidla brani prekazky, jejichz prekonani
je spojeno s finanénimi investicemi. MUzZe se jednat o Upravu uli¢nich profilli, o vybudovani novych
obratist nebo infrastruktury potfebné pro provozovani dopravy v elektrické trakci.

Dostupnost verejné dopravy pro osoby se zdravotnim postiZzenim je dana jednak charakteristikami
vozidel (nizkopodlazni uspofadani), jejich vybavou (ndjezdova plosina pro cestujici na invalidnim
voziku, zvukovy informacni systém vozidla) a dale pak stavebnim usporadanim zastavek. Pofizovani
bezbariérovych vozidel pfistupnych osobdam se zdravotnim pojisténi je jiz v MHD Pardubice
standardem a postupnou obnovou vozidlového parku tak bude z tohoto pohledu dosazeno plné
bezbariérovosti. Pokud jde o stavebni uspotradani zastavek, je tfeba pfi jejich rekonstrukcich
dodrZovat pozadavky na vysku nastupni hrany v kombinaci s jeji pristupnosti pro vozidla MHD.
PFiznivé z hlediska pfistupnosti pro osoby se zdravotnim postiZzenim jsou tak zastavky v jizdnim pruhu
u zastavkovych mysu, nepfiznivé jsou naopak hluboké zastavkové zalivy, k nimz vozidlo obtizné
zajizdi, zejména pfi vyssi vySce nastupni hrany.

Jako indikatory dostupnosti MHD vcetné dostupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim jsou

stanoveny:
Cislo | oznaceni pocatecni | cilova hodnota
hodnota | \arianta A | varianta B
5a Pocet bezbariérovych vozidel pro provoz MHD 105 129 129
5b Pocet novych zastavek pro zlepseni plosné obsluhy 0 2 3
uzemi MHD

Tabulka 23: indikatory pro cil ¢. 5

1.7 ZlepSeni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu

Pardubice maiji pfi porovnani s jinymi mésty v Ceské republice extrémné vyhodné pfirozeni podminky
pro cyklistickou dopravu, vyplyvajici z kompaktnosti mésta (tedy kratkych prepravnich vzdalenosti) a
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z rovinatosti Uzemi mésta (cyklistika neni spojena s nepfimérenou fyzickou ndmahou). Geografie
mésta je vSak rovnéz charakterizovana urcitymi liniovymi prekazkami, které brani prostupnosti
mésta. Jedna se o feky Labe Chrudimku a dale o Zelezniéni trat Olomouc — Praha, tedy Zelezniéni trat
¢. 010 dle ¢islovani Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s.o. Tyto prekazky déli vnitfni kompaktni mésto
na pét Casti a propojeni mezi nimi je mozné pouze pomoci mostl, lavek, nadjezdu, podjezdd,
nadchodl a podchod(l. Zvyseni poctu mist, v nichZ je mozné uvedené liniové prekazky prekonat,
umozni zkraceni délky konkrétnich cest vykonanych pésky nebo cyklistickou dopravou. Tim ucini tyto
formy udrzitelné dopravy atraktivnéjsi a konkurenceschopnéjsi vici jinym druhGm dopravy.

Jako indikator zlepSeni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu je stanoven:

Cislo | oznaceni pocatecni | cilova hodnota
hodnota | \arianta A | varianta B
6a Pocet novych prekonani prekdzek v prostupnosti 0 3 4
uzemi

Tabulka 24: indikatory pro cil ¢. 6

1.8 ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

Ma-li ziskat pési a cyklisticka doprava jako udrzitelné druhy dopravy ziskat na atraktivité a tim i
zvyseného podilu na méstské mobilité, je nutno zvysit jejich bezpeénost. Tomu mohou napomoci
opatreni zahrnujici vystavbu novych cyklostezek oddélenych od okolniho provozu, nebo naopak
preferenéni opatreni pro cyklisty na stavajici sdilené infrastrukture, ktera usmérni provoz motorové
dopravy tak, aby se bezpecnost cyklistl zvysila. Pro rozvoj cyklistické dopravy v Pardubicich byl
zpracovan cyklogenerel, ktery zahrnuje samostatnou analytickou a ndvrhovou ¢ast a je jako uceleny
dokument pfilohou €. 3 tohoto SUMF. V ndvaznosti na generel byl dale vypracovan akéni plan
ParduBIKE, v némz jsou rozpracovana konkrétni opatieni pro zvyseni bezpecnosti cyklistické dopravy.
Tyto dokumenty jsou rovnéz podklady pro jednotliva opatteni ndvrhové ¢asti, ktera cili na zvyseni
bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Jako indikator zvySeni bezpecénosti pési a cyklistické dopravy je stanoven:

Cislo | oznaceni pocatecni | cilova hodnota
hodnota | \arianta A | varianta B
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych 0 16,3 16,8
stezek pro chodce a cyklisty

Tabulka 25: indikatory pro cil ¢. 7

2. Typologie navrhovanych opatreni, variantnost navrhové casti

K dosazeni cill SUMF, jejichz prostfednictvim ma byt dosazeno udrzitelnéjsi mobility ve vymezeném
Uzemi, jsou navrhovana opatfeni rizného charakteru. Jednotliva opatfeni jsou zpravidla zamérena na
konkrétni dil¢i cile SUMF, mohou vsak pfispivat i k plnéni dalsich cilG a zejména jsou navrzena tak,
aby synergicky ve vzajemné soucinnosti pfispivaly k hlavnimu cili SUMF, tedy k vytvoreni podminek
pro rozvoj udrzitelnych druh( dopravy.

Navrhovana opatfeni jsou typologicky uspofddana do sedmi skupin:
e Infrastruktura pro elektrickou trakci v dopravé
e Pofizovani bezemisnich a nizkoemisnich vozidel MHD

e Elektronické systémy véetné dopravni telematiky
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e Terminaly a prestupni uzly

e Nova obratisté a nové zastavky
e Cyklostezky

e Lavky a nadchody

e Ostatni opatfeni

3. Variantnost navrhové casti

Navrhova ¢ast SUMF je zpracovana variantné s tim, Ze zakladem je varianta maximalni, ktera
zahrnuje vyhled uvaZovanych projektl verejné dopravy a dalsich projektd podporujicich udrzitelnou
dopravu. Tato varianta je v praxi nerealizovatelnd jak s ohledem na omezeny ¢asovy horizont SUMF,
tak s ohledem na omezené financni a technické prostiedky, jakoz i organizacni zajisténi.

Dale jsou predloZeny dvé varianty realistické, které se lisi castecné vécné a ¢dstecné narocnosti na
finanéni prostfedky. Zahrnuji vidy vybér vyhledovych projektd tak, aby jednotlivé projekty zahrnuté
do dané varianty nebyly ve vzdjemném rozporu, ale naopak aby byly ve vztahu komplementarity a
synergie. Jedna z doporucenych variant (varianta A) je variantou odporuéenou, pro niz je zpracovan
akéni plan realizace.

Maximalni varianta je v(ci realistickym variantam ve vztahu zasobniku projektl a v pripadé zmény
okolnosti neni pfipadné vylouceno, aby byla schvalena varianta upravena a bylo do ni po nalezitém
zdUvodnéni zahrnuto opatfeni, jeZz plvodné soucasti schvalené varianty nebylo.

4. Maximalni varianta

K jednotlivym opatfenim je vidy uveden jejich strucny popis, vécné odldvodnéni, vazba na napliovani
stanovenych cili SUMF, stav pfipravnych praci, predpokladané investi¢ni naklady a zvlastni vazby na
jind navrhovana opatfeni nad rdmec obecnych komplementarnich vazeb, které vykazuji veskera zde
navrhovand opatreni tim, Ze sleduji spole¢ny zakladni cil — podporu udrzitelnych forem dopravy. Tam,
kde je to relevantni, tedy u opatfeni sméfujicich pfimo do systému MHD, je uveden explicitné téz
dopad na systém MHD.

4.1 Infrastruktura pro elektrickou trakci v dopravé

Vzhledem k tomu, Ze v Pardubicich je jiz elektrickd trakce zastoupena prostfednictvim
provozovaného systému trolejbusové dopravy, sméruji navrhovana opatreni primdarné k rozvoji
infrastruktury pro tento druh dopravy tak, aby byl pokud mozno pIné vyuzit jeji potencial.

Trolejbusova doprava je osvédcéeny zplisob provozovani MHD v elektrické trakci. Diky pfimému
napdjeni z troleje odpadaji problémy se skladovanim elektrické energie, které je ve vétsich
mnozstvich stdle problematické. | v souc¢asné dobé, kdy byly na poli skladovani elektrické energie
s vyuzitim elektrochemickych principt uskutecnény urcité pokroky, je tak pro takové dopravni
intenzity, kterych MHD ve mésté velikosti Pardubic zpravidla dosahuje, stale vyhodnéjsi budovat
infrastrukturu pro pfimé napdjeni neZ pofizovat vozidla vybavena velkymi akumulatory trakéni
energie a budovat infrastrukturu spojenou s jejich dobijenim. Pokrok ve skladovani energie pfitom
m{ze pfi vybaveni trolejousu pfimérené kapacitnim akumulatorem elektrické energie jesté zvysit
potencial trolejbusové dopravy a umoznit provozovani MHD v elektrické trakci i tam, kde by pro
nizkou intenzitu provozu nebyla vystavba trolejbusové trati efektivni.

Existuje fada dlouhodobych zamér(i na rozsiteni infrastruktury pro trolejbusovou dopravu, které
mohou prispét ke zvyseni podilu elektrické trakce na MHD, avsak z divodu nedostatku investi¢nich
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prostiedkll je nebylo mozno dosud realizovat. Podpora systému elektrické dopravy na draznim
principu ze strany Evropské unie, ktera je doprovazena zamérenim prislusnych dotacnich program( a
jejich jednotlivych vyzev, nyni umoznuje infrastruktury trolejbusové dopravy rozvinout a umoznit tim
narlst podilu dopravy v elektrické trakci se vdemi jejimi ptinosy a ptileZitostmi.

4.1.1 ZlepsSeni napajecich poméru trolejbusové drahy v Pardubicich

Popis opatieni

Zamér sestava z vice dil¢ich opatreni, jehoz cilem je zvySeni prenosové kapacity pro zatizené Useky
trolejbusové drahy, zlepseni Uc¢innosti pfenosu energie (snizeni ztrat) a zvyseni Ucinnosti rekuperace
energie pfi brzdéni (zmenseni podilu energie marené pfi brzdéni v teplo). Soucasti projektu je tak
zejména vybudovani nové ménirny elektfiny se vstupnim napétim 25 kV AC a vystupnim napétim 660
V DC v centru mésta v ulici U Stadionu, napajecich kabell z ménirny na trolejbusové trati v centralni
Casti mésta, v€etné Upravy topologie sité trakéniho trolejového vedeni. DalSimi opatfenimi je
elektrické propojeni nékterych méniren za i¢elem moznosti prelivi rekuperované energie mezi
jednotlivymi ménirnami a vybaveni napajeci soustavy zasobniky energie (na elektrostatickém, event.
elektrochemickém principu) pro snizeni Gbytkd napéti a energetickych ztrat pfi pfenosu, jakoZ i pro
zlepseni ucinnosti rekuperace elektrické energie.

Dopad na systém MHD

Realizace projektu nema zadné bezprostiedni dopady na systém MHD. Umoznuje vsak dalsi posileni
elektrické trakce v dopravé, at uz posilenim trolejbusovych linek, zavadénim novych trolejbusovych
linek nebo provozovanim vozidel s akumulatorem trakéni energie.

Odiivodnéni

Posileni napajecich pomérl trolejbusovych trati vystavbou nové ménirny a navazujicich kabelovych
tras umozni preneseni vétsiho elektrického vykonu. Tim dojde ke zvySeni provozni spolehlivost
trolejbusovych trati v centrdlni ¢asti mésta, postizenych prevedenim dominantni ¢asti dopravniho
vykonu trolejbusové trakce z tfidy Miru na Sukovu tfidu bez adekvatniho posileni napajeni
trolejbusové trati po této ulici. Do budoucna je vybudovani nutné pro dalsi zvySeni podilu elektrické
trakce prostfednictvim trolejbusd v MHD, at uZ v disledku nasazeni parcialnich trolejbust nebo

v dGsledku prevodu dalSich linek do elektrické trakce v souvislosti s eventualni vystavbou dalsich
trolejbusovych trati.

Dalsi dil¢i opatfeni reaguji na dalsi slaba mista napajeni trolejbusové drahy, konkrétné se jedna o
posileni napajeni v oblasti Lazni Bohdance. Prodlouzenim napdjeciho vedeni dojde ke snizeni
napétovych ubytkl a tim i ke sniZeni energetickych ztrat.

Posledni soubor dil¢ich opatteni zahrnujici propojovani jednotlivych oblasti napdjeni a instalaci
zasobnikl energie pak reaguje na skutecnost, Ze vétsina trolejbust nasazovanych do provozu MHD
v Pardubicich je jiz schopna rekuperacniho brzdéni, avSak vzhledem k topologii napajeci sité je vyuziti
rekuperované energie omezené a rekuperace tak dosahuje nizsi ucinnosti, nez by bylo mozné.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dil¢i cil €. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
ke zvysené energetické efektivité v dlsledku Uspor energie. Ke snizeni dopadu provozovani dopravy
na zivotni prostredi pfispiva i tim, Ze vytvari predpoklad pro dalsi navySovani podilu elektrické trakce
v MHD.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:
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¢islo | oznaceni zména
hodnoty

3b Pocet opatieni pro zvySeni energetické Gcinnosti +1
napdjeci soustavy trolejbusové drahy

Uroveri pripravenosti

Bylo zaddno zpracovani projektu pro Uzemni fizeni pro novou ménirnu s tim, Zze DP ma dojednanou
opci téZ na dokumentaci pro stavebni fizeni. Ve stadiu zpracovavani je rovnéz studie zabyvajici se
moznostmi zvyseni Ucinnosti rekuperace elektrické energie v systému trolejbusové dopravy v
Pardubicich.

Predpoklddané ndaklady

Naklady jsou odhadovany na zakladé predpokladanych parametrd ménirny a dalSich Uprav na cca 30
mil K¢.

4.1.2 Trolejbusova trat na Zdravotnickou skolu

Popis opati-eni

Zamér navazuje na aktualné realizovanou trolejbusovou trat na obratisté Zamecek. Nova
trolejbusova trat odbodi ze stavajici trolejbusové trati na okruzni kfiZovatce v Priimyslové ulici a
povede jizni — slepou — vétvi ulice Primyslové kolem Zdravotnické skoly na obratisté na konci ulice.
Délka nového useku trolejbusové trati je cca 850 metri. Vzhledem ke vzdalenosti od posledniho
stavajiciho napajeciho bodu (ve Strossové ulici) bude pro vybudovani trolejbusové trati nutné posilit
napajeni elektrickou energii, a to bud kabelovou trasou z ménirny MR 3 Drdzka nebo vybudovanim
akumulatorové stanice, kdy by se akumulator pfimérené kapacity nabijel ze samotného trakéniho
trolejového vedeni v obdobich nizkého odbéru proudu a nasledné by napajel trolejbusovou trat pfi
odbérovych Spickach.

Soucasti opatieni by bylo zfizeni zastavky U Zdmecku ve sméru do centra mésta jako protéjsku
stdvajici zastavky tohoto jména ve sméru z centra mésta. Diky ztizeni této zastavky by trolejbusové
linky od Zdravotnické Skoly nemusely zajizdét zavlekem na stavajici zastavku Zamecek, pfitom by
lokalitu kolem této zastavky obslouZily pravé prostfednictvim nové zastavky. Variantné lze uvazovat
téZ o zfizeni nové zastdvky v bezprostifedni blizkosti Stfedni zdravotnické skoly, a to alespon ve sméru
z centra mésta, coz by zkratilo cestovni ¢as cestujicim sméfujicim do tohoto Skolského zatizeni.
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Obrazek 11: trolejbusova trat ke Zdravotnické skole

Dopad na systém MHD

Po nové trolejbusové trati by byly prodlouzeny spoje trolejbusovych linek €. 2 a 27. Autobusové linky
¢. 12 a 28 by Zdravotnickou $kolu neobsluhovaly a pokracovaly by z centra mésta p¥imo do Cerné za
Bory a dalSich obsluhovanych sidel. Vétsinu spoju linky ¢. 12 by bylo moZné konvertovat na
trolejbusovou linku obsluhovanou parcialnimi trolejbusy. Podle znamych predpokladi by bylo tfeba
pro obsluhu trolejbusové trati tfeba vypravovat jeden trolejbus navic.

Odiivodnéni

Nedavno vybudovana trolejbusova trat na obratisté Zamecdek umozriuje zajistit vefejnou dopravu
v elektrické trakci do té ¢asti zdejsi primyslové oblasti, kde se koncentruje nejvice zaméstnancl
(zejména spolecnosti Foxconn CZ s.r.o.). Pretrvava vsak potieba obsluhy oblasti v okoli zastavky
Zdravotnicka skola, kterou nelze za daného stavu fesit redIné jinak nez zavlekem prlibéznych linek
smétujicich do Cerné za Bory a dalich navazujicich lokalit. V lokalité v okoli zastavky Zdravotnicka
skola se pfitom nachazi Stfedni skola zdravotnicka, Fakulta zdravotnich studii Univerzity Pardubice,
koleje vysokoskolskych studentli a nékolik pramyslovych podnik(i se zaméstnanci. Z dopravniho
modelu vyplyva, Ze ackoliv se nejedna o rezidencni oblast, pfepravni poptavka je zde generovana
prakticky celodenné, byt s vyraznou $pickou v dobé zacatku vyuky ve zdravotnické skole.
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Celkem je podle dopravniho modelu do dané oblasti v béZzny pracovni den pfepraveno smérem od
centra mésta cca 440 cestujicich, zpét smérem do centra mésta jich sméruje cca 380. Rozdil je treba
pripsat skutecnosti, Ze nabidka spojeni do této oblasti neni dle stavajici organizace dopravy
dostatecna a zejména cestujici, jejichZ zdrojem je aredl Stfedni zdravotnické skoly (tedy samotni
studenti této Skoly, studenti Fakulty zdravotnickych studii Univerzity Pardubice, studenti ubytovani
ve zdejSim domové mladeze a kolejich) davaji prednost dochazce na zastavku ,,Zamecek”, kterd je

v relativné dostupné dochazkové vzdalenosti 600 m (oproti vzdalenosti cca 300 m na stdvajici
zastavku Zdravotnicka skola). Lze tak predpokladat, Ze v novém Useku trolejbusové trati bude
prepraveno nejméné cca 900 cestujicich v obou smérech. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o cestujici
v koncovém useku linky (celkové pocty cestujicich ptrepravenych pfislusnou linkou budou vyrazné
vySsi o cestujici nastupujici a vystupujici na ¢asti trasy linky vedené po stavajici trolejbusové trati), Ize
takové pocty cestujicich povaZovat samy o sobé za odUvodnujici pro vystavbu trolejbusové trati o
navrhované délce.

Dalsim pfinosem realizace trolejbusové trati do zastavky Zdravotnicka skola dale bude opusténi
soucasné nevyhodné praxe obsluhy zastavky Zdravotnicka Skola v rezimu obousmérného zavleku.
Tim dojde ke zkraceni cestovni doby cestujicim z Cerné za Bory a do Cerné za Bory o cca 3 minuty
v kazdém sméru (cca 15% jizdni doby ve vztahu k centru mésta).

PFfimym dusledkem realizace opatfeni bude navyseni podilu elektrické trakce v MHD, a to o dopravni
vykony v Useku budované trolejbusové trati, kde bude autobusova doprava nahrazena trolejbusovou
dopravou. Jednotlivé spoje autobusové dopravy budou pak moci byt nahrazeny v celém Useku od
Hlavniho nadrazi, kde jiz trolejbusové trat existuje.

Diky tomu, Ze linky MHD smétujici do Cerné za Bory nebudou muset zajizdét na zastavku
Zdravotnicka skola (tedy usetfi v kazdém sméru cca 1,7 km), dostane se vétsina lokalit obsluhovanych
stavajicimi linkami €. 12 a 28 do redlného dojezdu parcialnich trolejbusd, tedy trolejbust

s akumulatorem trakéni energie, které mohou byt provozovany ¢astecné i mimo trakéni trolejové
vedeni. Tim budovana trolejbusova trat nepfimo pfispéje k dalSimu nardstu podilu elektrické trakce.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dil¢i cil €. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +0,9 km

Uroveri pripravenosti
Pro trolejbusovou trat je zpracovana studie definujici jeji zakladni parametry a prostorové umisténi.
Samotné projektové prace dosud nezacaly.

Predpokldadané naklady

Naklady na realizaci opatfeni se predpokladaji ve vysi 15 mil. K¢.

Souvislosti s jinymi opatirenimi

Opatreni ma vazbu na zdmér rozvoje elektrické trakce prostfednictvim zavadéni parcialnich

trolejbusl. Vystavba této trolejbusové trati by umoznila nasazeni parcialnich trolejbus(i na stavajici
autobusovou linku ¢. 12.
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4.1.3 Dukelsko-nadrazni propojovaci trat

Popis opatieni

Jde o trat zacinajici u vozovny DP vedouci po ulici Teplého, Prazské, dale po silnici €. 1/37 po nadjezdu
pres hlavni Zelezni¢ni trat, po Palackého tfidé a koncici na Hlavnim nadrazi. Délka trati je ve sméru

z Dukly na Hlavni nadrazi 1,8 km, ve sméru z Hlavniho nadrazi na Duklu v disledku mimourovriového
krizeni cca 2,5 km.

Trolejbusova trat bude vzhledem ke své délce vyZadovat téz rozsifeni systému napajeni elektrickou
energii’- zamér predpoklada vybudovéani nové ménirny v prostoru MUK Palackého.

UNI'HOBBY &)

rt hypermarket
ckého tiida

nald's

=

PARAMO, a.s ©

Obrazek 12: dukelsko-nadrazni spojovaci trat

Dopad na systém MHD

Nové spojeni ze sidlisté Dukla umoziuje provést i rozsahlejsi Upravu vedeni trolejbusovych i
autobusovych linek. Umoznuje jak zkapacitnéni spojeni ze sidlisté Dukla k nadrazi, tak zavedeni
trolejbusové linky spojujici pfimo sidlisté Dukla a Polabiny. Zakladni variantou je prodlouzZeni
trolejbusovych linek €. 7 a 27. V pfipadé linky €. 7 by Slo o prosté prodlouzeni ze stavajiciho ukonceni
na zastdvce Dukla, vozovna, po nové trolejbusové trati na Hlavni nadrazi. V pripadé linky €. 27 by
kromé prodlouZeni po nové trolejbusové trati doslo téz ke zméné trasy linky tak, Ze by namisto
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polookruzniho trasovani v oblasti Dukly a Skfivanku byla linka vedena ze zastavky , Na SpravedInosti”
shodné s linkou €. 7 po ulicich Jana Palacha, Chrudimské, Demokratické mladeze, Kpt. Nalepky,
Lexova, Teplého a dale po nové trolejbusové trati na Hlavni nadrazi. Stdvajici autobusova linka €. 10
by byla zkrdcena do trasy Hlavni nddrazi — Cihelna, to¢na — Staré Hradisté. Pro obsluhu Nemosic a
Ostresan by byla zavedena nova autobusova linka (napf. €. 19), ktera by byla vedena z Polabin

v soubéhu s linkou €. 6 aZ po zastavku Krematorium a odtud by pokracovala ve stavajici trase linky ¢.
10 do Nemosic a Osttesan. Pocet spojli na lince €. 6 by byl redukovan cca na jednu polovinu, pficemz
linky €. 6 a 19 by byly provozovany v prokladu.

Alternativni moznosti by bylo naopak prodlouzeni nékteré linky ukoncéené na terminalu Hlavni
nadrazi — napf. linky €. 33 — po nové trolejbusové trati smérem na Duklu. Toto feSeni by pfichazelo

v Uvahu zejména v ptipadé, Ze by byla realizovana trolejbusova trat k terminalu jih, kam by v takovém
pfipadé byly odklonény linky €. 7, event. téZ 27. Ukonceni linky €. 33 (popt. jiné linky prodlouzené

z nadrazi) na Dukle by bylo mozné bud na obratisti Dukla, to¢na (které by bylo nutné zkapacitnit)
nebo v ramci vybudovani zdméru ,Masarykovy kasarny“ blokovou smyckou kolem téchto byvalych
kasaren.

V pfipadé soucasného vybudovani zaméru ,Trolejbusova trat v ulici Studentské” a v pfipadé zlepseni
technickych parametr(i parcialnich trolejbust na trhu lze uvaZovat i o tom, Ze by v souvislosti

s vystavbou této trolejbusové trati nebyly provadény zddné zmény v linkovém vedeni a pouze by
doslo k prevodu linky €. 10 do reZimu parcialnich trolejbusu.

Podle znamych predpokladll by bylo tfeba pro obsluhu trolejbusové trati tfeba vypravovat jeden
trolejbus navic.

Odiivodnéni

Podstatna ¢ast trolejbusové sité je spojena s vozovnou trolejbust pouze jednou trati, na niz se navic
nachazi pomérné kritické misto — podjezd pod Zeleznicni trati se snizenou podjezdnou vyskou.
Nevyhovuijici je rovnéz spojeni ze sidlisté Dukla na Hlavni nadrazi — pfimé spojeni je zajistovano pouze
linkou spisSe pfiméstského charakteru s malym poctem spoju (linka €. 10), popf. linkou sice s vysokym
poctem spoju, ale s nepfimérené dlouhou trasou (linka €. 6). Dalsi spojeni v tomto dlleZitém sméru je
pak mozZné pouze s prestupem na Masarykové ndmésti.

Navrhovana trat vytvafri nové spojeni vozovny se zbytkem sité, coz ma strategicky vyznam pro
zajisténi spolehlivosti provozu, jakoZ i na rozsah manipulaénich vozokilometr(. Trat dale vytvari
trolejbusové spojeni ze sidlisté Dukla k nadrazi, coz umozni presmérovani linek MHD tak, aby i sidlisté
Dukla bylo spojeno s nadrazim zplsobem odpovidajicim vyznamu této vazby. Navrhovana
trolejbusova trat dale umozriuje vytvofit rychlé spojeni sidlist Dukla a Polabiny (¢asti Polabiny II, 11l a
IV), které v soucasné dobé rovnéz schazi.

Z dopravniho modelu vychazi, Ze prepravni vazby, které by mohly byt Iépe uspokojovany diky nové
trolejbusové trati, maji nasledujici intenzitu:

hlavni nadrazi — sidlisté Dukla (v€etné oblasti Skfivanku): obrat celkové cca 462 cestujicich denné

sidlisté Polabiny (zapad) — sidlisté Dukla (véetné Skfivanku): obrat celkové 786 cestujicich denné

Lze pritom odhadovat, Ze vzhledem k neuspokojivé kvalité dopravniho spojeni v uvedenych
prepravnich vztazich existuje v téchto prepravnich vztazich i urcita latentni prepravni poptavka.
Tento odhad lze podloZit hodnotami intenzit pfepravnich vztahd mezi Hlavnim nadrazim a jinymi
sidlisti s obdobnym pocétem obyvatel, jako je sidlisté Dukla, kdy do téchto jinych sidlist (napf. sidlisté
Dubina vcetné sidlisté Drazka) je zajisténo spojeni ve vyrazné vyssi kvalité.
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Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +2,1km

Uroveri pripravenosti

Opatteni je postupné realizovano v souvislosti s rozsifovanim pratahu silnice ¢. 1/37. V rdmci tohoto
rozsifovani jsou jiz pro verejné osvétleni osazovany stozary takovych parametr(, aby v budoucnosti
mohly nést i trakéni trolejové vedeni. Komplexni projekt pro trolejbusovou trat dosud zpracovan
nebyl. Realizace trolejbusové trati je zavisla na dokonéeni modernizace pruatahu silnice €. /37, tedy
na realizaci investice RSD oznacené jako MUK Palackého.

Predpokldadané ndklady
Naklady na realizaci nové trolejbusové trati se pfedpokladaji ve vysi cca 35 mil K¢ véetné nakladi na
vystavbu nové ménirny.

Souvislosti s jinymi opatirenimi

Opatreni Ize realizovat relativné nezavisle na jinych opatrenich, obsazenych vtomto SUMF. V pfipadé
realizace spolu se zdméry ,,Masarykovy kasarny” a ,Studentska“” se vSak otevird vice variant pro
linkové vedeni po realizaci tohoto zaméru.

4.1.4 Trolejbusova trat ve Studentské ulici

Popis opati‘eni

Zamér predpoklada vybudovani kratké odbocky délky cca 400 metr( z ulice Hradecka po Studentské
ulici na zastavku Univerzita s ukonéenim na kruhovém objezdu U Josefa, tedy kfizovatce ulic
Studentska, Kunéticka, K Cihelné a Ke Koupalisti.

V souvislosti s realizaci této trolejbusové trati Ize variantné uvazovat o zfizeni nové zastavky
s pracovnim nazvem ,Studentské koleje” pfi kfizovatce ulice ,Studentska“ s ulici ,, Stavarov”.
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Obrazek 13: trolejbusova trat’ ve Studentské ulici

Dopad na systém MHD:

Linka €. 10 by byla zkrdcena na trasu Hlavni nadrazi — Dopravni podnik — Krematorium — NemoSice —
Ostresany. Na zastavku Univerzita by byla pretrasovana linka €. 33, jejiz provoz by byl rozsifen az do
vecernich hodin. V souvislosti s tim by musela byt zavedena nova autobusova linka (napf. ¢. 20),
kterd by zajistila obsluhu Starého Hradisté a severovychodni ¢asti sidlisté Cihelna. Tato linka by

v pripadé realizace zaméru ,Zfizeni zastavek na Hradecké ulici“ byla provozovéana pfimo po Hradecké
ulici, do zfizeni zmifiovanych zastavek by pak byla provozovana vnitini ¢asti sidlisté po ulici Kunétické
tak, jako je provozovana ve stavajicim stavu linka ¢. 16. Dalsi moznosti by prinaselo, pokud by v dobé
realizace tohoto zaméru byla jiZ v provozu trolejbusova trat Dukla — nadrazi. V takovém pfipadé by
uvazovana linka €. 33 mohl byt prodlouzena az do sidlisté Dukla a tim pfevzit dalsi funkci stavajici
linky €. 10. Podle znamych predpoklad( by bylo tfeba pro obsluhu trolejbusové trati tfeba vypravovat
jeden trolejbus navic.

Odiivodnéni

Kratkou odbockou by mozZnost obsluhy trolejbusovou dopravou ziskalo cca 2 000 obyvatel sidlisté
Cihelna. Dopravni obsluhu by bylo mozné posilit a zpravidelnit. Prostfednictvim posileni dopravni
obsluhy po ulici Studentské by bylo mozné posilit téZ kapacitné nevyhovujici spojeni z centra mésta
k universitnimu kampusu (v dosahu zastavky Univerzita je Dopravni fakulta Jana Pernera, Fakulta
chemicko-technologicka, jakozZ i rektorat, aula, knihovna, menza a studentské koleje univerzity.
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Ukonéeni takovych spoju zajistujicich dopravni obsluznost univerzitniho kampusu na zastavce
Univerzita, tedy na konecné zastavce nové budované trolejbusové trati, by bylo vyhodnéjsi nez je
stavajici trasovani na zastavku Globus, nebot ukonéeni velkého poctu spojli na zastavce Globus je
provozné komplikované (konflikt se spoji prlijezdnych linek, navic prakticky pro cely Usek mezi
zastavkou Podébradska a Globus jiz neni dalsi posilovani dopravni obsluhy z hlediska pfepravni
poptavky opodstatnéné (naopak lze uvazovat o mirném snizeni poctu spojd v tomto Useku).

Z dopravniho modelu vychazi, Zze pro celou oblast obsluhovanou novou trolejbusovou trati je obrat
cestujicich ve vztahu k centru mésta (celkem odjezd i ptijezd) cca 2 800 cestujicich. V tomto Cisle je
zahrnut cely obrat cestujicich na zastdvce Univerzita (733 cestujicich) 50% z obratu cestujicich na
zastavce Cihelna, tocna (198 cestujicich) a 90% obratu cestujicich na zastavce Polabiny, Hradecka
(2 134 cestuijicich). Pfi stanoveni koeficientl pro zastavky Cihelna, tocna a Polabiny, Hradecka, byl
proveden expertni odhad vychazejici z téchto skutecnosti:

e zastavka Cihelna to¢na: Zastavka obsluhuje obytnou oblast, z jejiz podstatné ¢asti je
dostupna (v dochazkové vzdalenosti do 500 m) i zastavka Univerzita. Lze tak prfedpokladat, Ze
pro podstatnou ¢ast cestujicich bude atraktivnéjsi dochdzka na zastavku Univerzita, kde bude
nové zajisténa frekventovana doprava v pravidelném taktu. Cast cestujicich pak vyuZije spojd,
které budou i naddle pres zastavku Cihelna, tocna, projizdét smérem do Starého Hradisté a
dalSich obci pod Kunétickou horou.

e zastavka Polabiny, Hradecka: Zastavka obsluhuje zejména Univerzitu a jeji zazemi.
Desetiprocentni srazkou zpracovatel zohlednuje pfipadné cestujici, ktefi maji sv(j zdroj nebo
cil v rezidencni oblasti Polabin zapadné od zastdvky Hradecka.

Nelze ocekdvat, Ze na nové trolejbusové trati bude prepraveno celych 2 800 cestujicich. Uvedena

hodnota predstavuje celkovy pfepravni potencidl oblasti, ktery bude rozdélen mezi zastavky

Univerzita a Polabiny Hradecka mimo jiné i podle poméru nabidky spoju z téchto zastavek.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil ¢. 3 SUMF — sniZzeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navySeni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +0,4 km

Uroveri pripravenosti

Pro zameér se pripravuje projektova dokumentace pro uzemni rozhodnuti. Pfi rekonstrukci Studentské
ulice v roce 2016 byly instalovany stoZary verejného osvétleni takovych parametrd, aby je bylo
mozné v budoucnu vyuZit pro neseni trakéniho trolejového vedeni.

Predpokladané ndklady

Predpokladané naklady by se mély pohybovat v ¢astce do 10 miliont K¢.

Souvislosti s jinymi opatirenimi

Toto opatfeni ma synergické vazby s opatfenim ,Odbocka z ulice Kosmonautl do ulice Podébradské“.
Lze tak povaZovat za Zadouci, aby obé opatfeni byla realizovana v blizké ¢asové souvislosti.

Realizace tohoto opatreni je soucasné predpokladem pro opatieni ,Zastavky na ulici Hradecké”.
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4.1.5 Odbocka z ulice Kosmonauti do ulice Podébradska

Popis opatieni

Jedna se o vybudovani odbocovaci stopy mezi stavajicimi trolejbusovymi tratémi pro smér z ulice
Kosmonaut( doprava do ulice Podébradska (smérem do centra mésta). Délka trolejové stopy by byla
cca 100 metra. Spolu s touto odbockou by byla vybudovana v ulici Kosmonautl pred kfizovatkou

s ulici Podébradska nova zastdvka pro spoje, které budou novou odbocku vyuZzivat.

Louda Auto :

4
%,
)

Univerzita
Pardubice - Fak

yentskd 1 Univ
%, Parc

ce Na Cibulce

Lidl )

Harmony Club
Hotel ** F’ar(.!ut_ucf:‘o

Obrazek 14: lokalizace odbocky v ulici Kosmonautt

Dopad na systém MHD

Linka €. 4 by nové méla konec¢nou zastavku na terminalu Hlavni nadraZzi a odtud by byla trasovéna ve
sméru Masarykovo nameésti — Polabiny, hotel — Podébradska — Hradeckd — Masarykovo ndmésti —
Hlavni nadrazi. Linka €. 4 by si tak zachovala svoji funkci rychlého spojeni Polabin se stfedem mésta
(zastdvkou Masarykovo namésti), nadto by v podstaté prevzala ulohu linky ¢. 33 prakticky v celé
trase. Pti odpovidajicim posileni linky €. 4 by tak mohla byt linka €. 33 prakticky zrusena, popf¥. pfi
realizaci zaméru ,Trolejbusova trat ve Studentské ulici presmérovana na zastavku Univerzita.

Opatieni by samo o sobé nevyvolalo potfebu vypravovani vice trolejbustd na linky MHD.

Odiivodnéni

Tato odbocka umozni polookruzni (blokové) ukonceni nékteré z trolejbusovych linek (napft. I. €. 4),
ktera by tak obsluhovala jak podstatnou ¢ast sidlisté Polabiny, tak stfedni a vysoké skoly podél ulic
Hradeckd a Podébradskd. Prepravni proudy sméfujici z a do téchto oblasti se pfitom do zna¢né miry
smérové doplnuji (rdno cestujici sméfuji z Polabin a do skol, odpoledne do Polabin a ze skol),
spole¢na obsluha téchto oblasti jednou linkou je tak vyhodna a zvysi efektivitu dopravni obsluhy.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil ¢. 3 SUMF — snizeni dopadu provozovani dopravy na zivotni prostredi.
Umoznuje navysit podilu elektrické trakce v dopravé a tuto provozovat efektivnéji.
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Uskutecnéni opatteni se neprojevi v Zddném stanoveném indikatoru.

Uroveri pripravenosti

Na zamér se zpracovava projektova dokumentace v ramci pfipravy rekonstrukce celé dotéené
krizovatky v souvislosti s pfedpoklddanou vystavbou v prostoru severovychodné od ulic Podébradské
(tato vystavba je zahrnuta do rozvojového scénére jako ,,Zéna Fablovka jihovychod®).

Predpokldadané naklady
V pripadé samostatné realizace by se ndklady pohybovaly v ¢astce kolem 0,5 milionu K¢.

Souvislosti s jinymi opati'enimi
Toto opatfeni ma synergické vazby s opatfenim , Trolejbusova trat ve Studentské ulici”. Lze tak
povazovat za zadouci, aby obé opatfeni byla realizovana v blizké ¢asové souvislosti.

4.1.6 Trolejbusova trat okolo Masarykovych kasaren

Popis zaméru

Zameér predpoklada vystavbu jednostopé trolejousové trati — blokové smycky — z ulice Demokratické
mladeze po ulici Pod Bfizkami, S. K. Neumanna, ulici Svobody na Zborovské ndmésti. Celkova délka
nové trolejbusové trati by byla cca 1,4 km.

ﬁ ancni urad pro
& pardubicky kra

3 4}

! —E e
aufland &)
darn )
I use -
SoB @)
PLANEO Elektro (5
EP
5k 6E)

° : go

— ?

&
o;. LUPA 5.1
it J
L jul
o‘!'!—' : I 7
[5ecas :
L Garden Center (O

Obrazek 15: trolejbusova trat okolo Masarykovych kasaren

Dopad na systém MHD

Na nové trati by byla polookruzné — blokovou smyckou — ukoncena trolejbusova linka vedena

z Hlavniho nadrazi pres sidlisté Dukla — linka €. 33, event. linka €. 4. Dalsi vlivy na organizaci MHD jsou
obdobné jako v pfipadé zdméru Dukelsko-nadrazni spojovaci trati.
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V pfipadé rozvoje bytové a administrativni vystavby v lokalité byvalych kasaren by prostfednictvim
této trolejbusové trati mohla byt ukoncena i ¢ast spojl stavajici linky €. 1 (oznacena jinym linkovym
Cislem).

Podle zndmych predpokladd by pro provoz na trolejbusové trati nemuselo byt tfeba vypravovat
zadny trolejbus navic.

Odiivodnéni

Uskutecnéni zaméru by umoznilo ukonéeni trolejbusové linky trasované z Hlavniho nadrazi po
navrhované trolejbusové trati mezi Hlavnim nadrazim a vozovnou na Dukle tak, aby pfislusna
trolejbusova linka zajistila spojeni s Hlavnim nadrazim nejen pro samotné sidlisté Dukla, ale téz pro
podstatnou ¢dst sidlisté Visnovka, jakoz i mistni ¢asti Jesni¢anky, véetné hlavniho méstského hrbitova
(zastavka Krematorium). Oblast byvalych Masarykovych kasdren je rozvojovou lokalitou, v niz se
predpoklada bytovd a administrativni vystavba. Posileni dopravni obsluhy této oblasti vystavbou
trolejbusové trati tak nabude na duleZitosti zejména v rozvojovém scénafi.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +1,4km

Uroveri pripravenosti
Pro zamér je zpracovana studie, rdmcové resici umisténi stozarl trakéniho trolejového vedeni.
Projektovd dokumentace zpracovana neni.

Predpokldadané ndklady
Naklady se predpokladaji ve vysi cca 10 mil. K¢.

Souvislosti s jinymi opatienimi

Uskutecnéni tohoto zdméru je smysluplné pouze za predpokladu realizace planované trolejbusové
trati po silnici 1/37 mezi sidlistém Dukla a Hlavnim nadrazim (Dukelsko-nadrazni spojovaci trat). Efekt
Dukelsko-nadrazni spojovaci trati bude v pfipadé realizace zdméru trolejbusové trati okolo
Masarykovych kasaren zvyseny, oba projekty lze povaZovat ¢aste¢né za synergické. Vyznam tohoto
zaméru by se zvysil rovnéz v pripadé realizace trolejbusové trati na terminal jih. V takové pfipadé by
linky projizdéjici pres Skfivanek a Duklu (linky ¢. 7 a 27) byly ukonéeny na terminalu jih a po nové
trolejbusové trati z Hlavniho nadrazi by tak byla vedena linka prodlouzena z Hlavniho nadrazi (napf.
linka ¢. 33). Trolejbusova trat okolo Masarykovych kasaren by v takovém pripadé umoznila vést linku
tak, aby zajistila spojeni s nddrazim jak pro sidlisté Dukla, tak pro oblast Skfivanku a Visnovky, aniz by
Slo i linku, ktera témito oblastmi projizdi (tyto linky — linky €. 7 a 27 — by v pfipadé realizace
trolejbusové trati na terminal jih byly pravdépodobné ukonceny pravé na terminalu jih.

4.1.7 Trolejbusova trat na terminal jih

Popis opatieni

Zameér predpoklada vystavbu nové trolejbusové trati v délce cca 0,6 km ze zastavky Dukla, vozovna,
po ulici Teplého, Prazské a K Vapence na zamysleny termindl jih hlavniho Zelezni¢niho nadrazi.
Vzhledem k pfedpokladu realizace aZ po vybudovani Dukelsko-nadrazni spojovaci trati, kdy bude tsek
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po Teplého ulici jiz vybudovdn. Lze realné predpokladat, Ze délka trolejbusové trati bude pouze 0,4
km.

.4;\0

Obrazek 16: trolejbusova trat na terminal jih

Dopad na systém MHD
Po nové trati na terminal jih by byla prodlouzena linka €. 7, eventualné téz linka €. 27. Podle rozsahu
provozu by bylo tfeba pro obsluhu trolejbusové trati tfreba vypravovat aZ jeden trolejbus navic.

Odiivodnéni

Terminal jih je zamyslen jako novy pfistup na hlavni Zelezni¢ni nadrazi zejména pro cestujici
dojizdéjici na vlak automobilem (v rdmci systému P+R) a pro cestujici dochazejici na hlavni nadrazi ze
sidlisté Dukla pésky. Diky zavedeni MHD zde vznikne prestupni terminal, ktery obyvatelim sidlisté
Dukla a Visnovka nabidne téz alternativni spojeni z Hlavniho nadrazi prostfednictvim MHD a umozni
rovnéz vyuziti MHD v reZimu P+R témi, ktefi miti z oblasti zadpadniho okraje mésta a jeho zazemi do
oblasti Dukly a Vishovky. Vzhledem k ukonceni nékolika trolejbusovych linek v oblasti sidlisté Dukla se
jevi jako vhodné zajistit zde MHD prostfednictvim trolejbusové dopravy, pro nizZ je predpokladem
vystavba trolejbusové trati.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil ¢. 3 SUMF — sniZzeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostredi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +0,4 km

75



V pfipadé realizace tohoto opatteni pred uskute¢nénim opatfeni, Dukelsko-nadrazni spojovaci trat”
bude ovlivnéni indikatoru timto opatfenim o cca 0,2 km vyssi.

Uroveri pripravenosti
Existuje studie trolejbusové trati s vyhledanim orientacniho poloh jednotlivych stoZara.

Predpoklddané ndaklady
Naklady se predpokladaji ve vysi cca 5 mil. KE. V pfipadé realizace této trati po vybudovani dukelsko-
nadrazni spojovaci trati by naklady byly nizsi o naklady pfipadajici na Usek po Teplého ulici.

Souvislosti s jinymi opatienimi

Realizace opatteni je podminéna realizaci opatfeni ,Nadchod pres kolejisté hlavniho nadrazi“, ktery
umozni napojeni konecéné zastdvky trolejbusové trati na samotnou Zeleznic¢ni stanici Pardubice, hlavni
nadrazi, a dale opatieni ,,Multimodalni uzel vefejné dopravy — terminal jin“.

4.1.8 Trolejbusova trat do Cerné za Bory

Popis opati‘eni

Jednd se prodlouzeni stavajici trolejbusové trati koncici nyni na obratisti Zamecek dale po ulici
Primyslova do mistni ¢asti Cernd za Bory, kde by byla vybudovédna nova toéna mezi samotnou
Cernou za Bory a Zizinem. Délka nového trolejového vedeni by byla cca 2,5 km. Zdmér by vyZadoval

vystavbu nové ménirny pro napajeni tohoto useku.

[355] wam

Obrazek 17: trolejbusova trat’ do Cerné za Bory

Dopad na systém MHD:

Do Cerné za Bory by byla prodlouzena trolejbusova linka €. 2, popf. by byla na trolejbus prevedena
kompletné linka €. 12. Pro vyFedeni dopravni obsluhy sidel v okoli Cerné za Bory (méstské ¢asti
Mnétice, Drozdice, Hostovice, Starocernsko, dale samostatné obce Tunéchody, Uhfetice, Dasice
(Casti Pod Dubem, Za Dubem a Zminny) a Sezemice (¢ast Veska). V Gvahu pfipada bud nasazeni
parcialnich trolejbusd. Ty by v p¥ipadé vystavby trolejbusové trati do Cerné za Bory mohly obslouzit
prakticky véechny jmenované lokality vyjma Uhfetic, Uhietice by v takovém piipadé obsluhovala
linka €. 10, popf. 22 prodlouzend z Ostfesan, resp. pres OstfeSany z Nemosic. Druhou variantou, ktera
by bylo zajisténi dopravni obsluhy okolnich sidel napajecimi linkami vyjizdéjicimi hvézdicovité ze
zastavky Cernd za Bory, Holandska se zaruéenym prestupem na trolejbusovou linku. Tento model by
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byl ndkladové efektivnéjsi, nebot by umoznoval obsluhu koncovych Usek linky se slabou prepravni
poptdvkou kapacitné odpovidajicim vozidlem a zaroven by nevyzadoval, aby veskera vozidla na
trolejbusové lince sméfované do Cerné za Bory byly parcidlni trolejbusy, které maji oproti
standardnim trolejbustdim potizovaci cenu o cca 3 mil K¢ vyssi, a navic je tfeba pocitat s naklady na
vyménu akumulatoru trakéni energie. ZlepSena efektivita by se mohla projevit v Uspore nakladl nebo
ve zvy$ené nabidce prepravnich sluzeb. Odvracenou strankou by v3ak byla nutnost prestupu, byt
zaruceného a pro relativné malé mnoZzstvi cestujicich.

Podle rezimu dopravni obsluhy bylo pro obsluhu trolejbusové trati potfeba vypravovat Ctyfi

trolejbusy navic a k tomu jeden midibus pro obsluhu koncovych Usek( sité MHD v dané oblasti, popfr.
pét parcialnich trolejbusa.

Odiivodnéni:

Realizace zdméru umoZfuje vést trolejbusovou linku az do méstské ¢asti Cerna za Bory a tim zvysit
podil elektrické trakce v MHD.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dilci cil ¢. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +2,5km

Uroveri pripravenosti
Pro zameér existuje projekt ve stupni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, ktery je vsak vice nez 10
let stary a bylo by nutné jej pfepracovat.

Predpoklddané ndklady:

Predpokladané naklady véetné vystavby nové ménirny a nového obratisté se pohybuiji ve vysi cca 45
mil K¢.

Souvislosti s jinymi opatienimi

Pred realizaci tohoto zdaméru by bylo vhodné realizovat zamér , Trolejbusova trat na Zdravotnickou
Skolu tak, aby mohla byt opusténa praxe obsluhy Zdravotnické Skoly zavlekem a soucasné bylo
mozné alespon na Casti spojl obsluhujici oblasti za zastavkou Zamecek provozovat standardni
trolejbusy bez moznosti napdjeni z akumuldtoru trakéni energie. Alternativné k tomuto zaméru by
bylo téZ moiné Fesit obsluhu Cerné za Bory a vétsiny sousednich sidel pomoci nasazeni parcialnich
trolejbusl prislusnych parametrd na dotcenych linkach i bez prodluzovani trolejbusové trati.

4.1.9 Elektrifikace linky ¢. 6

Popis opatieni

Zameér predpoklada vystavbu nové rozsahlé trolejbusové trati po ulicich Karla 1V, S. K. Neumanna,
Pod Bfizkami, a Gorkého v celkové délce cca 3,2 km. Trolejbusova trat by byla napajena ze stavajici
meénirny MR 3 Jan, z niZ by byla vyvedena kabelova trasa k podjezdu u kaple svaté Anny. V pfipadé
realizace aZ po uskuteénéni zaméru ,Trolejbusova trat okolo Masarykovych kasaren” by se v Useku
dlouhém cca 800 m jednalo pouze o vybudovani druhé stopy k jiz existujici trolejobusové trati.

77



ATRIUM Palédc Pardubice ©

0
37}
=)
Nemocnice
{ Pardubického Kraje, As
Primyslova zgh:
PraZzska Hlavagius
122
27
®
Er
tem
| " : P .
NOVE Garden Center O
> ESENCANY
Garden Center O v
ﬂb

Obrazek 18: trolejbusova trat pro linku ¢. 6

Dopad na systém MHD

Predpoklada se vedeni linky €. 6 v elektrické trakci, na Dukle by linka ¢. 6 mohla byt alternativné
ukoncena aZ na obratisti Dukla, to¢na. Obsluha Rosic by byla zajisténa nasazenim parcidlnich
trolejbusl na ¢ast poradi linky . 6.

Predpoklada se opusténi ulice Svobody pro linku €. 6, coZ vSak znamena pouze nékolik rannich a
vecernich spoju bez vaznéjsiho dopadu na dopravni obsluznost (ulice je obsluhovana téz linkou €. 10,
lokalita obsluhovana z ulice Svobody je dostupna téz z jinych zastavek).

Podle zndmych predpokladd by bylo tfeba pro obsluhu trolejbusové trati tfeba vypravovat tti
standardni a Ctyfi parcidlni trolejbusy navic.

Odiivodnéni

Linka ¢. 6 je jednou z nejfrekventovanéjsich linek MHD v Pardubicich. Obsluhuje sidlisté Dukla a
Visnovka, které spojuje téz s Polabinami. Lokalita po byv. Zelezni¢nim vojsku je kromé toho
rozvojovou lokalitou, kde probiha vystavba objektl bydleni i obcanské vybavenosti. Alternativni
spojeni jizni ¢asti mésta s jeho centrem ma i urcity strategicky vyznam, byt tento vyznam ponékud
klesne v pfipadé, Ze bude realizovana Dukelsko-nadrazni propojovaci trat.
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Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +2,4km

V pripadé, Ze by v dobé vystavby této trolejbusové trati nebylo uskuteénéno opatreni , Trolejbusova
trat okolo Masarykovych kasaren”, by hodnota indikatoru byla o cca 0,8 km vyssi.

Uroveii pripravenosti

Zameér byl zpracovan jiz v 50. letech 20. stoleti kratce po vystavbé sidlisté Visiiovka, opétovné se
vystavba této TT zacala zvaZovat na konci let 80. a pocatkem 90. let. Projektovd dokumentace
zpracovana neni.

Predpokladané naklady
Naklady se predpokladaji ve vysi cca 45 mil. K¢.

Souvislosti s jinymi opatirenimi

V pripadé realizace tohoto opatfeni sou¢asné s opatfenim Dukelsko-nadrazni spojovaci trati by byla
dopravni obsluha Nemosic a Ostfes$an zajisStovana parcidlnimi trolejbusy, a to bud'na lince ¢. 10 ve
stavajici trase (s vyuzitim Dukelsko-nadrazni spojovaci trati) nebo naopak s vyuzitim trati po ulici S. K.
Neumanna tak, jak je predpoklddana autobusova linka pro obsluhu Nemosic a Ostfesan v zdméru
Dukelsko-nadrazni spojovaci trati.

4.1.10 Zokruhovani trolejbusovych trati na sidlisti Dubina

Popis opati‘eni

Zameér spociva v dokonceni elektrifikace MHD do sidlisté Dubina vybudovanim druhé vétve, a to
véetné Useku po tzv. rychlodraze a ulici Karla IV. Trolejbusova trat by tak vedla ulicemi Dubinska,
Blahoutova, Kpt. JaroSe a Karla IV. Variantné je uvaZovdno téZ o vystavbé TT v ulici Hlavacové, tedy
po rychlodraze k Hlavnimu nadrazi. Celkova délka trolejbusovych trati bez useku po ulici Hlavacova
by ¢inila cca 3,2 km. Pokud by jiZ byla vybudovéana TT v ulici Karla IV. (jako soucast zaméru
elektrifikace linky €. 6), Slo by o cca 2,5 km novych trati. Naopak Usek po ulici Hlavac¢ova by znamenal
dalsi cca 1,5 km trolejbusové trati. Napajeni by bylo moZné ze sou¢asnych méniren Jan a Drazka,
meénirnu Drazka by vSak bylo tfeba vykonové posilit.
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Obrazek 19: zokruhovani trolejbusovych trati na Dubiné

Dopad na systém MHD

Linka €. 8 by byla prevedena do elektrické trakce a zkrdcena na hlavni nadrazi. Svitkov by byl
obsluhovan jinou autobusovou linkou trasovanou téz s ohledem na aktualni rozsah trolejbusovych
trati. Pokud by byly na lince €. 8 nasazeny parcialni trolejbusy, bylo by mozné provozovat linku ¢. 8 ve
stavajici trase a zajistit v elektrické trakci téZ dopravni obsluhu Svitkova.

V pripadé realizace TT po ulici Hlavacoveé by bylo moZno provést téz hlubsi zmény v linkovém vedeni
umoznujici rychlé spojeni Dubiny s Hlavnim nadrazim.

Podle zndmych predpokladd by bylo tfeba pro obsluhu trolejbusové trati tieba vypravovat pét
trolejbusl navic. V pripadé zachovani celé linky €. 8 i pro obsluhu Svitkova by se pak jednalo o sedm
parcialnich trolejbusu.

Odiivodnéni

Linka €. 8 (v kombinaci s linkou 88 a 26) je spolu s linkou €. 6 nejfrekventované;jsi autobusovou linkou
MHD Pardubice s intervalem 10 minut. Linka obsluhuje zejména velkou ¢ast sidlisté Dubina a vytvari
spojeni tohoto sidlisté s Nemocnici. Vybudovani JV vétve trolejbusové trati na Dubiné se navrhuje
pouze spolu s vybudovanim trolejbusové trati v ulicich Kpt. JaroSe a Karla IV., a to ze dvou dlivod.
Prvnim dlvodem je nutnost zachovani spojeni mezi sidlistém Dubina a Nemocnici, druhym pak
operativnost a spolehlivost provozu, kdy s ohledem na narUst vypravy trolejbusd mezi centrem a
vychodem mésta po vybudovani JV vétve trolejbusové trati na Dubiné by bylo tfeba zajistit pro tento
smér téz nahradni trasu pro pfipad mimoradnych udalosti (dosud jsou vSechny trolejbusy sméfujici
do vychodni ¢asti mésta odkazany na trat ulici Jahnovou).

Doplrikova trat v ulici Hlavacové se navrhuje zejména pro pripad, Ze by doslo k Uplnému vymisténi
trolejbusové dopravy z tfidy Miru. V tom pfipadé by vSechny trolejbusové linky ve sméru vychod —
zépad byly odkéazany na trolejbusovou trat po Sukové tfidé bez moznosti objizdné trasy v pfipadé
mimoradnych udalosti. Pfi dalSim zvySovani vypravy trolejbust po dobudovani tohoto zdméru by se
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tak nespolehlivost trolejbusové dopravy zvySovala k hranici pfijatelnosti. Zaroven tato trat by
umotznila realizovat rychlé a dostatecné frekventované spojeni z Dubiny k Hlavnimu nadrazi, coz by
zvysilo atraktivitu MHD v tomto sméru.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +3,2km

V pripadé vystavby této trolejbusové trati aZ po realizaci opatfeni ,elektrifikace linky €. 6“ by byla
hodnota indikatoru nizsi o0 0,7 km. Variantné — v pripadé realizace trolejbusové trati i po Hlavacové
ulici, by hodnota indikatoru byla jesté o 1,5 km delsi.

Uroveri pripravenosti
Existuje investi¢ni zamér s jednoduchymi nakresy a s ndvrhem systému napdjeni pro oblast Dubiny.
Projektova dokumentace zpracovana neni.

Predpokladané naklady
Predpokladané naklady by se pohybovaly kolem 50 - 70 mil K¢ (podle toho, zda by jiZ byla realizovana
TT po ulici Karla IV. a zda by do zaméru byla zahrnuta TT po ulici Hlavacové).

Souvislosti s dalSimi opatienimi
Z ménirny MR 3 Jan lze ve stdvajici konfiguraci napajet pouze jeden dalsi Usek trolejbusové trati, bez
Uprav v této ménirné tak nelze realizovat soucasné tento zamér a zamér ,Elektrifikace linky ¢. 6“.

Pokud by na nové trolejbusové trati nemély byt nasazeny parcialni trolejbusy, které by umoznily
nahradit trolejbusy celou linku €. 8, bylo by vhodné nerealizovat soucasné zamér ,,Studentska“. Pfi
soucasné realizaci zaméru ,,Studentska” by byl nedostatek vhodnych lokalit, kam by mohla byt
trasovana autobusova linka zajistujici dopravni obsluhu Svitkova.

4.1.11 Prodlouzeni trolejbusové trati v Laznich Bohdanci

Popis zaméru

Zamér predpoklada vystavbu nové trolejbusové trati v délce cca 750 m po silnici 1/36 na existujici
obratisté za mostem pres Opatovicky kanal, u byvalych mlynQ. Vzhledem k tomu, Ze v podstatné ¢asti
trasy je mozno pro neseni trolejového vedeni vyuzit stozar(i verejného osvétleni, stavénych

v minulosti jiZz s parametry umoziujici budouci neseni trolejového vedeni, postaci pro celé
prodlouzeni vybudovat pouze zbyvajicich cca 20 stozar(. Alternativné je sledovano téz ukoncéeni
trolejbusové trati pfi k¥izovatce Sipkovy a Kosinovy ulice na zamy$leném novém obratiéti umisténém
na pozemku ¢. 884/2, k.U. Lazné Bohdanec. V takovém pfipadé by prodlouZeni trolejbusové trati
dosahovalo pouze cca 550 m a pro prodlouZeni by postacilo osadit pouze cca 10 stozar( v prostoru
nového obratisté. Nevyhodou této varianty je vSak nutnost vystavby obratisté a vykoupeni pozemkd
od soukromého vlastnika. Vyhodou je naopak skutecnost, Ze Uzemni plan Lazni Bohdanec pro tento
pozemek uréuje jako zplsob vyuZziti ,plocha silniéni dopravni infrastruktury, takze zakladni podminka
realizace v podobé souladnosti s Uzemnim planem je splnéna.
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Obrazek 20: prodlouzeni trolejbusové trati v Laznich Bohdanci

Dopad na systém MHD

Predpoklada se prodlouzZeni linky €. 3 po nové trolejbusové trati. V dlisledku takového prodlouzeni
naroste dopravni vykon na lince €. 3, coZ povede k narlstu provoznich naklad( a narlstu pozadavku
dopravce na vysi kompenzace.

Opatreni by samo o sobé nevyvolalo potfebu vypravovani vice trolejbust na linku €. 3.

Odiivodnéni zaméru:

Trolejbusova trat je od dob svého vzniku ukonéena na kFizovatce ulic Sipkovy a Husovy. Vzdalenost
od koneéné zastavky k obytnym domdm na severovychodnim okraji Lazni Bohdanée (ulice Skroupova,
Polni, Lu¢ni, Zitna a Je¢na) se pohybuje a7 kolem 700 m (od vystupni zastavky), resp. pies 800 m (od
nastupni zastavky). Pfes 500 metr( se pohybuji dochazkové vzdalenosti rovnéz v Kosinové ulici a
na severozapadnim konci Sipkovy ulice. Ukoné&eni stdvajici trolejbusové trati vykazuje znaky
provizoria, neni zde odpovidajici misto pro odstaveni vozidla. Trolejbusova trat je zde ukonéena
zejména z dlivodu nepfiznivych napajecich pomérq, kdy na prodlouzené trati by jiz Ubytky napéti a
s tim spojené hodnoty zkratovych proud( a energetickych ztrat neumozniovaly bezpecny a efektivni
provoz trolejbusové dopravy. V souvislosti se zamérem ,Zlepseni napajecich pomérl trolejbusové
drahy v Pardubicich a Laznich Bohdanci“ se vSak prodlouzeni trolejbusové trati v Bohdanci jevi jako
realné. V minulosti pfitom jiz byly v podstatné c¢asti trasy v rdmci rekonstrukce verejného osvétleni
osazeny pro verejné osvétleni takové stozary, které svymi parametry mohou slouzZit pro neseni
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trakéniho trolejového vedeni. Cast investi¢nich nakladd tak jiz byla vynaloZena a investi¢ni naklady
aktualniho opatreni jsou tak timto snizeny.

Po realizaci prodlouzeni trolejbusové trati budou obsluhovany existujici zastavky pfi kfizovatce ulic
Sipkovy a Skroupovy a diky tomu bude dochédzkové vzdalenost do nejkritict&j$ich mist kolem ulice
Polni zkracena cca o 150 metrG (vGci vystupni zastavce), resp. témér 300 (vadi stavajici nastupni
zastavce). O cca 300, resp. 400 metrd pak bude zkracena dochazkova vzdalenost do oblasti ulice
Kosinovy.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dilci cil €. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé. Dale napliuje cil ¢. 5 SUMF - ZlepsSeni dostupnosti
verejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +0,75 km
5b Pocet novych zastavek pro zlepSeni plosné obsluhy +2
uzemi MHD

V pripadé vystavby této trolejbusové trati ve zkracené trase by hodnota indikatoru byla o cca 0,2
nizsi.

Uroveri pripravenosti

Pro zamér je zpracovana studie, ktera resi vyuZiti stavajicich stozard a vyhledani poloh pro potrebné
dalsi stozary.

Predpokldadané ndklady

Naklady na samotné prodlouZeni trolejbusové trati (v obou uvedenych variantach) se predpokladaji
ve vysi cca 5 mil. K¢.

Souvislosti s jinymi opatirenimi

Podminkou realizace tohoto opatfeni je uskutecnéni zdméru ,,Zlepseni napajecich poméru
trolejbusové drahy v Pardubicich a Laznich Bohdanci“.

4.1.12 Prodlouzeni trolejbusové trati do budouciho sidlisté Hiarka

Popis opatreni

Zamér predpoklada vystavbu nové trolejbusové trati v délce cca 1 km po silnici I/36 na
predpokladané nové obratisté v projektovaném sidlisté Harka. Délka trolejbusové trati by byla cca 1
km.
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Obrazek 21: uvazovana trolejbusova trat’ do budouciho sidlisté Hirka

Dopad na systém MHD

Predpoklada se prodlouzeni nékteré z linek trasovanych do sidlisté Dubina po nové trati. Podle
znamych predpoklad(l by bylo tfeba pro obsluhu trolejbusové trati tfeba vypravovat jeden trolejbus
navic.

Odiivodnéni

V prostotu byvalych kasaren Hulrka se pfipravuje rozsahla bytova vystavba, pro niz je tfeba zajistit
dopravni obsluznost. Vzhledem k tomu, Ze do sidlisté Dubina je dovedena trolejbusova trat, bylo by
mozné zajistit dopravni obsluznost v rozvojové lokalité Hlrky v elektrické trakci pravé
prostfednictvim relativné kratkého prodlouZeni trolejbusové trati.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dilci cil ¢. 3 SUMF — snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé. Ddle naplfiuje cil €. 5 SUMF - ZlepSeni dostupnosti
verejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] +1,0km

Uroveri pripravenosti
Pro zamér neni dosud zpracovana Zadna dokumentace.
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Predpoklddané ndaklady
Naklady se predpokladaji ve vysi cca 15 mil. K¢.

Souvislosti s jinymi opatirenimi

Zamér prakticky nesouvisi s jinymi opatfenimi dle tohoto SUMF. Poukazat je vsak tfeba na eventualni
moznost zajisténi dopravni obsluhy do rozvojové lokality Hlrek prostfednictvim parcidlnich
trolejbusl. V ptipadé, Ze by rozsah zajistované dopravni obsluznosti byl maly, $lo by o efektivnéjsi
feseni nezZ vystavba, byt kratké, trolejbusové trati.

4.1.13 Trolejbusova trat do Chrudimi

Popis opati'eni

Vzhledem k tomu, Ze Chrudim v soucasné dobé neni zahrnuta do systému MHD Pardubice,
prekracuje tento zdmér Uzemi, které bylo pro SUMF vymezeno. Protoze vSak jeho ptipadna realizace
systém MHD na vymezeném Uzemi ovlivni, je vtomto dokumentu uveden.

Trolejbusova trat by navazovala na pardubickou trolejbusovou sit na toéné v Jesni¢ankach a vedla by
po silnici Il. TFidy €. 324 ptes Drazkovice, Mikulovice a MedleSice do Chrudimi. V Chrudimi by byla
trolejbusova trat zakoncena variantné bud' na autobusové stanici, popf. by pokracovala po ulici
Palackého, Obce Lezak(, Dr. Milady Horakové, SNP, Topolské, Druzstevni a Na Vétrniku na tocnu

v sidlisti Na Vétrniku. Takovym pokracovanim by trolejbusova trat obslouZila vétsinu hlavnich
chrudimskych sidlist, ¢imz by jednak zajistila vétsiné obyvateldim Chrudimi spojeni do Pardubic bez
prestupu a jednak by v Chrudimi plnila z podstatné ¢asti téz funkci MHD.

Celkova délka trolejbusové trati v pripadé jejiho vedeni az na sidlisté Na Vétrniku by byla 13,5 km. V
pfipadé ukonceni jiz na autobusové stanici by pak délka nové trolejbusové trati byla cca 8 km.

Obrazek 22: trolejbusova trat’ do Chrudimi

85



Dopad na systém MHD

Trat by byla provozovana v rezimu krajské dopravni obsluznosti a jako meziméstska trat by neméla
vyznamné dopady na sit MHD v Pardubicich. Nejvyznamnéjsim dopadem by patrné bylo, Ze by mohla
byt zrusena obsluha mistni ¢asti Drazkovice linkou MHD.

Pfi linkovém intervalu 15 minut, blizicimu se stavajicimu rezimu linkové autobusové dopravy, a
trasovani linky MHD az na konecnou v sidlisti ,,Na Vétrniku“ by pro zajiSténi provozu na trolejbusové
trati byl tfeba vypravovat 6 - 7 trolejbust navic.

Odiivodnéni

Jedna se o dlouhodoby zamér predpokladajici rozsifeni systému elektrické dopravy do sousedniho
mésta, se kterym mda mésto Pardubice Uzké vazby. Stfredy mést Pardubice a Chrudim jsou od sebe
vzdaleny cca 10 km, okraje souvislé zdstavby obou mést jsou pak vzdaleny cca 6 km, pficemz mezi
souvislou zastavbou jsou jednak mistni ¢asti Pardubic a Chrudimi (Drazkovice, MedleSice) a jedna
samostatnd obec (Mikulovice). Dusledkem blizkosti obou mést a jejich velikosti je znacna intenzita
dopravnich vazeb mezi témito mésty, kterd se projevuje i v poptdvce po verejné dopravé. V soucasné
dobé je vefejna doprava zajistovana ne zcela vyhovujicim zplsobem kombinaci vlakové a autobusové
dopravy a stat jiz mnoho desitek let pripravuje vystavbu nové Zeleznicni trati, ktera by odstranila
Gvrat na tomto vlakovém spojeni s predpokladanymi naklady v fadu miliard korun. Pfitom fadové
levnéjsi variantou je vystavba trolejbusové trati, kterd by v daném pfipadé mohla pfinést i kvalitnéjsi
dopravni obsluznost ne nova Zelezni¢ni trat. Cista jizdni doba trolejbusu by totiZ sice byla oproti
jizdni dobé vlaku o cca 10 minut delsi, zato by vsak trolejbus dovezl cestujiciho pfimo do centra
mésta, respektive pro velkou ¢ast obyvatel Chrudimi az k jejich bydlisti. Celkova délka cesty by tak
oproti prepravé vlakem, kde je tfeba zapocditat téz dobu pfepravu na nadrazi a z nadrazi, i kratsi.

V porovnani se projevuje mald vzdalenost Pardubic a Chrudimi, na které vlak nedokaze plné vyuZit
své vyhody vyplyvajici z vyssi prepravni rychlosti a naopak vystupuji do popredi fixni ztraty souvisejici
se vstupem do systému a vystupem z néj.

Vybudovani trolejbusové trati by tak umoznilo zajisténi kvalitniho frekventovaného spojeni mezi
Pardubicemi a Chrudimi v elektrické trakci za relativné ptijatelnych investi¢nich naklada.

Podminky pro vystavbu trolejbusové trati se v nedavné dobé vyznamné zlepsily i vystavbou nové
silnice mezi Pardubicemi a Chrudimi, ¢imZ se na staré silnici diky poklesu provozu vyznamné zlepsily
podminky pro provoz trolejbus(.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dil¢i cil €. 3 SUMF — sniZeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navyseni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
3b Celkova délka sité trolejbusovych trati [km] + 13,5 km

V pripadé vystavby této trolejbusové trati ve zkracené trase by hodnota indikatoru byla o cca 5,5 km
nizsi.

Uroveri pripravenosti

Meziméstsky Usek trati byl v minulosti z vétsi ¢asti vyprojektovan, a to v Useku z Pardubic aZ za obec

Mikulovice (zhruba na hranici okrest). Projekt vsak pochazi z 80. let 20. stoleti a bylo by tfeba jej
pfepracovat.

86



Predpoklddané ndaklady
Predpokladané naklady by se pohybovaly kolem 250 mil K¢ a jejich vyse by zaleZela na tom, zda by
trolejbusova trat byla budovana pouze na autobusovou stanici nebo az na sidlisté Na Vétrniku.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi
Zameér nesouvisi s Zadnym jinym zdmérem, ktery je predmétem tohoto SUMF.

4.1.14 Vybudovani nabijeci stanice pro elektrobusy na terminalu Hlavni nadrazi

Popis opatieni

Opatteni zahrnuje vybudovani nabijeci stanice pro elektrobusy napajené z akumuldtoru trakcni
energie. Vybrana odstavna stanovisté na terminalu Hlavni nddrazi by tak byla vybavena zafizenim pro
moznost nabijeni akumulatoru trakéni energie ve vozidle. Technologie nabijeni bude specifikovana az
v rdmci konkrétniho ndvrhu. Vzhledem k provozu sité trakéniho trolejového vedeni se jako prihodna
jevi technologie nabijeni prostfednictvim pantografu z trakéniho trolejového vedeni, mozné jsou vSak
i jiné technologie. Napajeni energii by bylo provddéno z trakéniho trolejového vedeni trolejbusové
drahy, které se v misté nachazi. Podminkou pro takovéto feseni je vSak jednak vybudovani ménirny

v oblasti Trojice (jako soucasti opatfeni ,Dukelsko-nadrazni spojovaci trat”). Takto napajena nabijeci
stanice by soucasné ponékud omezovala jeji nabijeci kapacitu. S ohledem na velikost nabijecich
proud( a nastaveni zkratovych ochran vedeni by timto zplisobem nebylo moZné nabijet vice neZ dvé

vozidla soucasné.

Obrazek 23: priklad dobijeci stanice - dobijeni akumulatoru trakéni energie z trakéniho trolejového vedeni

Dopad na systém MHD

Vybudovani nabijeci stanice by spolu s pofizenim ptislusnych vozidel umozZnilo provoz vozidel

v elektrické trakci i v trasach v nichZ neni vybudovana, resp. v nich neni ucelné budovat,
trolejbusovou trat, poptipadé je neni mozno obsluhovat prostfednictvim parcialnich trolejbusu.
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Odiivodnéni

Pro pfipad zavadéni elektrobust s napajenim z akumulatori trakéni energie je nezbytné vybudovat
infrastrukturu pro dobijeni jejich akumulatord. Lokalita termindlu na Hlavnim nadrazi se jevi jako
vhodna vzhledem k tomu, Ze zde ma ukonceni velka ¢ast linek, které by pro tento druh vozidel
elektrické drahy byly v kontextu Pardubic vhodné. Lokalita je vhodna i vzhledem k blizkosti planované
ménirny , Trojice” diky niZ bude moZné napajet nabijeci misto prostfednictvim trakéniho trolejového
vedeni.

Vazba na cile SUMF
Opatteni naplnuje dil¢i cil €. 3 SUMF —snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi. Vede
k navysSeni podilu elektrické trakce v dopravé.

Opatreni nema vliv na hodnoty stanovenych indikator(.

Uroveri pripravenosti
Opatreni je ve stavu ideového zaméru pro pfipad pofizovani vozidel napajenych vyluéné
z akumulatoru trakéni energie.

Predpokldadané ndklady
Predpokladané naklady by se pfi vyuZiti planované ménirny , Trojice” pohybovaly kolem 0,5 mil K¢.

Souvislosti s dalSimi opati'enimi
Opatteni je podminkou realizace opatteni ,, Rozvoj elektrické trakce v MHD prostiednictvim
potizovani autobusl s elektrickym pohonem s napajenim z akumulatoru (elektrobusd)”.

4.2 Porizovani bezemisnich a nizkoemisnich vozidel

Pofizovani bezemisnich vozidel, tedy vozidel elektrické trakce dopravy, je nezbytnym dopliikem
rozvoje infrastruktury pro verejnou hromadnou v elektrické trakci. Prostfednictvim téchto opatreni
je tfeba zajistit jednak kontinualni obnovu stavajiciho vozidlového parku pro udrzeni stavajiciho
podilu elektrické trakce, pfi navySovani podilu vefejné dopravy v elektrické trakci je vSak nutné pocet
takovych vozidel navy3ovat, tedy pofizovat vozidla v elektrické trakci i ndhradou za stavajici
dosluhujici autobusy se spalovacim motorem.

Vzhledem k existujici infrastrukture trolejbusové dopravy a jejimu dalSimu predpokladanému rozvoji
musi pofizovani bezemisnich vozidel zahrnovat zejména nakup novych trolejbust, ¢astecné i

v provedeni tzv. parcidlniho trolejbusu s moZnosti roz3ifeni dopravy v elektrické trakci i na trasy,
které neni Ucelné opatiovat trakénim trolejovym vedenim a provoz parcidlnich trolejbus( je zde
pfitom vzhledem k jejich parametrim mozny. Pro trasy, kde pro nizkou frekvenci spoji neni icelné
budovat trolejbusovou trat a souc¢asné na nich nelze vzhledem k technickym parametrim vozidel
zajistit provoz prosttednictvim parcialnich trolejbus(, je pak na misté uvazovat o nasazeni autobusl(
s elektrickym pohonem s vylu¢nym napajenim z akumulatoru o potfebné kapacité.

4.2.1 Obnova a rozsireni vozidlového parku trolejbusti

Popis opatieni

Zamér spociva v nakupu novych trolejbust pro systém trolejbusové dopravy v Pardubicich. Trolejbusy
budou splfiovat veskeré soucasné standardy kvality vozidel MHD (nizkopodlazni usporadani,
celovozidlova klimatizace, technologie rekuperace energie pti brzdéni a dalsi). Vzhledem

k technologickému pokroku se doporucuje provéfit moznost vybaveni nové pofizovanych trolejbus(
akumulatorem trakcni energie umoznujicim kratkou jizdu (fadové nékolik set metr(l) bez napajeni

88



z trakéniho trolejového vedeni alespor v omezeném rezimu pro pfipad lokalni poruchy na trolejovém
vedeni nebo prekdzky na pozemni komunikaci. Tato moznost musi byt provérena aktualnim
prazkumem trhu spojenym s analyzou nabizenych technickych feseni ve vztahu k jejich finanénim
nakladlm (navyseni kupni ceny) i nefinancnim nakladim (napf. mira sniZeni uZitnych vlastnosti
trolejbusu v dlsledku zvysené pohotovostni hmotnosti vozidla nebo zmenseni prostoru pro cestujici).

Pokud jde o pocet potizovanych vozidel, je toto opatfeni navrhovano variantné tak, aby pocty vozidel
odpovidaly jednotlivym predkladanym variantam SUMF, tedy varianté maximalni, ndvrhové varianté
A (doporucéené) a navrhové varianté B, nebot volba varianty (liSici se mimo jiné rozsahem opatfeni
spocivajicich ve vystavbé trolejbusovych trati) zasadné ovliviiuje potfebny pocet vozidel, kterd budou
potieba pro zajisténi provozu. Pfi rliznych variantach SUMF tak vznikaji jiné potfeby na rozsifeni
vozidlového parku a tim i jiné celkové pocty pofizovanych vozidel. Je tak uc¢inéna vyjimka oproti
systematice tohoto dokumentu, kdy v tomto oddilu jsou uvddéna opatfeni v tzv. ,,maximalni
varianté”. Prisné dodrzeni systematického postupu by znamenalo, Ze hodnoty poctu potizovanych
trolejbust by byly nadsazené a pfi pfipadném zatazeni tohoto opatieni do vybrané varianty by
uvedeny pocet trolejbust neodpovidal potfebam vyplyvajicim ze zatazenych zamér( vystavby
trolejbusovych trati. Pro kazdou navrhovou variantu (A a B) je pak uveden jak pocet vozidel
pofizovanych do roku 2021 (primarni ucinnost SUMF), tak do roku 2023 (vyhled).

Pro jednotlivé varianty SUMF se tak navrhuji nasledujici poc¢ty pofizovanych trolejbus(:

e Maximalni varianta: do roku 2023 celkem 43 trolejbust, z toho 19 k obnové vozidlového
parku a 24 k jeho rozsiteni pro pokryti vSech opatfeni dle oddilu 3.1

e Realisticka varianta A (doporucena): do roku 2021 celkem 17 trolejbus(, z toho 13 k obnové
vozidlového parku a 4 k jeho rozsiteni za ucelem pokryti provozu podle opatfeni z oddilu 3.1
zahrnutych v této varianté, do roku 2023 pak dalSich 6 vozidel k obnové vozidlového parku

e Realisticka varianta B: do roku 2021 celkem 17 trolejbus(, z toho 13 k obnové vozidlového
parku a 4 k jeho rozsiteni za ucelem pokryti provozu podle opatieni z oddilu 3.1 zahrnutych
v této varianté a predpokladanych k realizaci do roku 2021, do roku 2023 pak dalSich 9
trolejbusd, z toho 6 k obnové vozidlového parku a 3 k jeho rozsifeni za icelem pokryti
provozu podle opatteni z oddilu 3.1 zahrnutych v této varianté a predpokladanych k realizaci
do roku 2023

Pro pripad dodatecného zarazeni nékterého z opatfeni maximalni varianty do schvalené varianty
SUMF, zejména $lo-li by o nékterou trolejbusovou trat, pro jejiz provoz je tfeba vétsiho mnozstvi
trolejbus(, je pak tfeba pamatovat i na nutnost upravit pocet vozidel pofizovanych v rdmci tohoto
opatreni, véetné potrebného financniho kryti.

Pofizeni trolejbust se predpoklada v nékolika etapdach tak, aby byla zachovana kontinuita obnovovani
vozidlového parku.

Dopad na systém MHD

Obnova vozidlového parku trolejoust umozni udrZet stavajici provoz na trolejbusovych linkach MHD.
Rozsifeni vozidlového parku pak umozni zajistit provoz na dalSich linkdch MHD prevadénych diky
vystavbé trolejbusové trati do elektrické trakce.

Odiivodnéni

Vozidlovy park trolejbust (po jeho rozsifeni v roce 2018) bude citat 57 vozidel. Pfi standardni
Zivotnosti vozidla cca 15 let by mélo byt kazdy rok obnoveno prlimérné 3,8 vozidla, tedy za 3 roky cca
11 vozidel a za 5 let 19 vozidel. V Gvahu je vsak tfeba vzit téz skutec¢nou strukturu vozidlového parku,
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kdy i po relativné vyznamné obnové vozidlového parku trolejbust planované na kvéten 2018 bude ve
stavu 13 trolejbusi s rokem vyroby 2004 a starsi (tedy které by do konce primarni icinnosti SUMF

v roce 2021 byly starsi sedmnacti let) a dalSich 6 trolejbusli s rokem vyroby 2006 a 2007, tedy které
by do konce vyhledové G¢innosti SUMF byly starsi Sestndcti let. Téchto 13, resp. 19, trolejbus by
mély byt v pridbéhu obdobi nasledujicich tfi, resp. péti let, tedy obdobi platnosti SUMF, obnoveny
novymi vozidly.

Pfi realizaci novych trolejbusovych trati dle zdmér(i uvedenych v oddilu 3.1 tohoto dokumentu bude
nutno vozidlovy park pfislusnym zplsobem rozsitit tak, aby bylo mozno zajistit spolehlivy provoz na
vybudovanych trolejbusovych tratich, coZ podty potizovanych trolejbust pro jednotlivé varianty
zahrnuiji.

Trolejbusy, které maji byt nahrazeny, vykazuji kromé technické zastaralosti (fyzické opotfebovanosti)
i uritou zastaralost moralni. Nékterd z nahrazovanych vozidel dosud nejsou nizkopodlazni, vétsina
jich neni schopna rekuperovat elektrickou energii pfi brzdéni a Zddny nahrazovany trolejbus pak neni
vybaven klimatizaci prostoru pro cestujici. Nové pofizovana vozidla by v tomto sméru méla odpovidat
soucasnym standardiim.

Vazba na cile SUMF

Opatfeni napliuje dil¢i cil €. 1 —kvalitni vozidlovy park. Sou¢asné opatteni naplfuje dilci cil €. 3 -
snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi, nebot vozidla pofizovana k rozsiteni
vozidlového parku vozidel elektrické trakce umozniuji navyseni podilu elektrické trakce v dopravé a
vyfazeni nejstarsich autobusl nespliujicich soudobé emisni normy. Vzhledem k bezbariérovosti
pofizovanych vozidel napliuje toto opatreni téz cil €. 5 — zlepSeni dostupnosti vefejné dopravy véetné
dostupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména hodnoty
varianta A | varianta B

1a Pocet porizenych vozidel pro provoz MHD +17 +17

1b Pocet vozidel s celovozidlovou klimatizaci +17 +17

3c Pocet pofrizenych vozidel elektrické trakce pro provoz | +17 +17
MHD

3d Pocet vozidel pro provozovani MHD nesplfiujicich -4 -4
normu Euro 6 nebo vyssi

3e Pocet vozidel umoznujicich rekuperaci elektrické +17 +17
energie pfi brzdéni

5a Pocet bezbariérovych vozidel pro provoz MHD +13 +13

Do indikatorid se promita pouze pofizovani vozidel pldnované do roku 2021.

Uroveri pripravenosti

Dopravce ma zpracovanou zpracovan plan obnovy vozidlového parku, z néhoz toto opatreni vychazi.

Predpokladané ndklady

Predpokladané naklady se pohybuji ve vysi cca 10,5 mil K¢ za jedno vozidlo.

Souvislosti s dalsimi opati‘fenimi

Opatreni ma komplementarni vazby s opatienimi uvedenymi v oddilu 3.1, tedy se zaméry

trolejbusovych trati. Komplementdarni vazba existuje rovnéz s opatfenim ,Rozvoj elektrické trakce
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v MHD prostfednictvim provozovani parcialnich trolejbusG”, kdy parcialni trolejbusy mohou podle
konkrétniho projektového zdméru nahradit ¢astecné autobusy a ¢astec¢né i trolejbusy. V pfipadé
zavadeéni parcialnich trolejbust do provozu ve vyssi mire tak mize dojit i k omezeni potreby
obnovovani vozidlového parku standardnich trolejbus(.

4.2.2 Rozvoj elektrické trakce v MHD prostirednictvim provozovani parcialnich
trolejbusu

Popis opati'eni

Zamér spociva v ndkupu novych tzv. parcialnich trolejbus(, tedy trolejbus(, které jsou provozovany
Castecné (v casti trasy linky) s napajenim z trakéniho trolejového vedeni jako standardni trolejbus a
v Casti trasy pak z akumulatoru trakéni energie. Akumulator trakéni energie bude mit pfimérenou
kapacitu odpovidajici nabidce vyrobcl a vyuZitelnosti trolejbusl v redlném provozu, tedy s moznosti
dojezdu mimo trakéni trolejové vedeni cca 10 — 15 km. Trolejbusy budou spliovat veskeré soucasné
standardy kvality vozidel MHD (nizkopodlaZzni uspofadani, celovozidlova klimatizace, technologie
rekuperace energie pfi brzdéni a dalsi).

Opatreni bude realizovano nejméné ve dvou etapach v zavislosti na dostupnosti financnich
prostfedkll pro potizovani takovych vozidel. Prvni etapa zahrnuje pofizeni ¢tyr parcidlnich trolejbusd,
pro jejichz vyuziti ma jiz dopravce konkrétni projektovy zdmeér. Tato prvni etapa poslouzi i jako urcity
pilotni projekt pro ovéreni vlastnosti vozidel, s jejichZ provozem nema dopravce dosud zkusenosti,
pficemz dlouhodobé zkusenosti s provozem takovych vozidel prakticky neexistuji ani v ramci Evropy
Ci svéta.

Ve druhé etapé, popfipadé v dalsich etapach, budou pofizena dalsi vozidla pro dalsi ndhradu vykont
provozovanych prostfednictvim autobus( se spalovacim motorem parciadlnimi trolejbusy.

Rovnéz toto opatteni je navrhovano variantné co do rozsahu pro jednotlivé navrhované varianty
SUMF.

e Maximalni varianta: 20 parcialnich trolejbusl
e Realisticka varianta A (doporucend): 10 parcialnich trolejbus(

e Realistickd varianta B: 14 parcidlnich trolejbus(, z toho 10 do roku 2021 a dalsi 4 do roku
2023

Dopad na systém MHD

Provozovani parcialnich trolejbus( v systému MHD mizZe vést i k Upravé linkového vedeni, nebot ne
vidy bude moZné nebo Ucelné provést prostou nahradu autobus( parcidlnimi trolejbusy na jinak
nezménénych autobusovych linkdch. Vozidla, ktera maji elektricky pohon, ale jejich provoz neni
omezen siti trakéniho trolejového vedeni mohou byt ptilezitosti i pro takové zmény linkového vedeni,
které systém MHD ucini Gcelnéjsim a atraktivnéjsim. MUze tak dojit i k Uplnému zruseni vybranych
autobusovych linek s tim, Ze pfislusné dopravni vykony budou pfifazeny na nékterou trolejbusovou
linku, na niZ mGze byt i zkracen interval mezi spoji a tim maze byt zvySena jeji atraktivita pro cestuijici.
Pro konkrétni uplatnéni parcialnich trolejbus( Ize uvést tento demonstrativni vycet:

e Obsluha zdravotnické Skoly: Usek bez trakéniho trolejového vedeni méfi cca 850 m, potiebny
dojezd je tedy méné nez 2 km pro plnohodnotnou obsluhu by byla potfeba nejméné 3
vozidla, tento SUMF vsak v této lokalité uprednostnuje vystavbu trolejbusové trati s tim, Ze
obsluha prostifednictvim parcidlnich trolejbusd by byla pouze pfechodnym fesenim.
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e Obsluha Cerné za Bory, Mnétic a Drozdic, eventualné Hostovic: Délka tseku bez trakéniho
trolejového vedeni se pohybuje od 2,5 km (pouze do Cerné za Bory) aZ po 6 km (v piipadé
trasy do Hostovic), potfebny dojezd tak 5 a 12 km. Pro obsluhu by bylo potfeba mezi 4 — 5
parcialnimi trolejbusy (zejména podle toho, zda by byly s ohledem na dojezd obsluhovany
parcialnim trolejbusem Hostovice ¢i nikoliv).

e Obsluha Drazkovic a Mikulovic: Usek bez trolejového vedeni méfi cca 1,7, resp. 3,5 km,
potiebny dojezd je tedy 3,5, resp. 7 km. Pro obsluhu uvedenych lokalit by bylo zapotfebi 2
vozidel.

e Obsluha Nemosic: Usek bez trolejového vedeni méFi cca 3 km, potfebny dojezd je tak 6 km.
Pro obsluhu lokality by byly potfeba 3 parcidlni trolejbusy.

e Obsluha Ostfesan: Usek bez trakéniho trolejového vedeni je dlouhy cca 4,5 km, resp. cca 6
km az do casti ,Ostfesanky”. Potfebny dojezd je tak 9, resp. 12 km.

e Obsluha Husovy ulice a Spojila: Usek bez trolejového vedeni méfi cca 4,5 km, potiebny
dojezd je tak 9 km. Pro obsluhu lokality by byly potfeba 2 trolejbusy

e Obsluha Svitkova: Useky bez trolejového vedeni po dostavbé trolejbusové trati v rdmci
zaméru Dukelsko-nadrazni propojovaci trat jsou pfi stavajici organizaci provozu dlouhé cca
5,5 km polookruzené, tj. tato hodnota odpovida i potfebnému dojezdu vozidla. V pripadé
zméné organizace provozu dle opatfeni ,,Uprava vedeni linek MHD ve Svitkové v souvislosti
se zajisténim dopravni obsluhy letisté a s rozvojovym projektem Svitkov — zapad” bude mit
usek bez trolejového vedeni délku az 5 km, délka potfebného dojezdu vozidel pak bude cca
10 km.

e Obsluha Rosic: Usek bez trolejového vedeni méfi cca 2,5 km, potfebny dojezd je tak 5 km.
Pro obsluhu by bylo potifeba 3 — 4 parcialnich trolejbus( dle konkrétniho trasovani linky a
jejiho intervalu.

e Obsluha terminalu Rosice: Usek bez trolejového vedeni méfi cca 1,2 km, potfebny dojezd je
tak cca 2,5 km. Pro obsluhu by byly podle konkrétni trasy potifeba 1 — 2 parcialni trolejbusy.

Odiivodnéni

Soucasti systému MHD ve vymezeném Uzemi pro SUMF jsou kromé frekventovanych — patefrnich —
linek téz linky s nizsim rozsahem provozu. Pro provoz takovych linek MHD zpravidla neni ucelné
budovat trolejbusovou trat, nebot jeji nizké vyuZiti by neoddvodnilo naklady na jejich vystavbu.
Priklady takového vyuziti v siti MHD Pardubice jsou uvedeny v pfedchozim odstavci.

Zarazeni urcitého poctu parcialnich trolejbus( je pfiznivé i s ohledem na moZnost fesit v elektrické
trakci planované vyluky provozu trakéniho trolejového vedeni. Tyto vyluky se zpravidla konaji ve
dnech pracovniho klidu, kdy je niZsi rozsah provozu, a kdy tedy i parcidlni trolejbusy budou vyuzity
pouze z ¢asti. Nevyuzité parcidlni trolejbusy tak mohou byt po dobu vyluky nasazeny na standardnich
trolejbusovych linkach, na kterych by jinak musela byt doprava zajisténa prostfednictvim ndhradni
autobusové dopravy.

Jednotlivé varianty se pak lisi rozsahem, v némz by byly parcialni trolejbusy do provozu zavadény.
Zatimco maximalistickd varianta pfedpoklada nasazeni parcidlnich trolejbust prakticky na veskeré
myslitelné dopravni vykony, dalsi varianty jsou v tomto umérenéjsi. Varianta B se pritom od varianty
A lisi zejména v tom, Ze soucasti varianty B je rovnéz zamér vystavby trolejbusové trati oznaceny jako
»Elektrifikace linky €. 6.“ Tento zamér pfitom predpoklada, Ze po jeho realizaci by na této
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trolejbusové trati byly nasazeny kromé standardnich trolejbusi téz Ctyfi parcialni trolejbusy pro
obsluhu Rosic.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dil¢i cil €. 1 — kvalitni vozidlovy park. Soucasné opatteni napliuje dilci cil €. 3 -
snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi, nebot vozidla pofizovana k rozsifeni
vozidlového parku vozidel elektrické trakce umoziuji navyseni podilu elektrické trakce v dopravé a
vyrazeni nejstarsich autobus( nesplriujicich soudobé emisni normy. Vzhledem k bezbariérovosti
pofizovanych vozidel naplfiuje toto opatieni téz cil €. 5 — zlepSeni dostupnosti verfejné dopravy véetné
dostupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména hodnoty
varianta A | varianta B

la Pocet pofizenych vozidel pro provoz MHD 10 10

1b Pocet vozidel s celovozidlovou klimatizaci 10 10

3c Pocet pofizenych vozidel elektrické trakce pro provoz | 10 10
MHD

3d Pocet vozidel pro provozovani MHD nespliiujicich -10 -10
normu Euro 6 nebo vyssi

3e Pocet vozidel umoznujicich rekuperaci elektrické +10 +10
energie pfi brzdéni

5a Pocet bezbariérovych vozidel pro provoz MHD 0 0

Do indikatord se promita pouze porizovani vozidel planované do roku 2021.

Uroveri pripravenosti

Dopravce ma zpracovanou ramcovou studii rozvoje elektromobility, v niz je konkrétni nasazeni
parcidlnich trolejbusd véetné mozZnosti dobijeni rozpracovano. Pro nasazeni prvnich ¢tyf vozidel ma
dopravce zpracovan téz konkrétni projektovy zamér.

Predpokladané ndklady
Predpokladané naklady se pohybuji ve vysi cca 13,5 mil K¢ za parcialni trolejbus s délkou cca 12
metrd.

Souvislosti s dal§imi opatienimi

Opatreni ma komplementarni vazby s opatienimi na vystavbu novych trolejbusovych trati,
uvedenymi v oddilu 3.1, nebot vystavba dalSich trolejbusovych trati rozsifuje moznosti dobijeni
akumulator( parcialnich trolejbust a tim rozsifuje jejich potencidlni akéni radius.

4.2.3 Rozvoj elektrické trakce v MHD prostirednictvim poiizovani autobusu

s elektrickym pohonem s napajenim z akumulatoru (elektrobusii)

Popis opatieni

Zameér spociva v nakupu novych autobus( s elektrickym pohonem s plnym napajenim z akumulatoru
trakéni energie (elektrobust). Elektrobusy budou splfiovat veskeré soucasné standardy kvality vozidel
MHD (nizkopodlaZzni uspofadani, celovozidlova klimatizace, technologie rekuperace energie pfi
brzdéni a dalsi). Vzhledem k existenci infrastruktury pro napajeni trolejbusové drahy, kterd mlze byt
vyuZita i pro nabijeni akumuldtoru elektrobusi, se navrhuje pofizovat elektrobusy pro tzv. pribézny,
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resp. oportunitni, reZzim dobijeni tedy s relativhé mensim akumulatorem dobijejicim pravidelné na
koneénych stanicich.

Dopad na systém MHD

Samotna nahrada autobusu s naftovym pohonem za elektrobusy by patrné neméla na systém MHD
z pohledu cestujicich markantni dopad. Z pohledu dopravce by patrné bylo nutné nasadit do provozu
vice autobusu s elektrickym pohonem, nez kolik je potfebné nasazovat autobusl se spalovacim
motorem, a to zejména kvuli prodlouZeni pobytl na obratistich s ohledem na nutnost garantovani
dobijecich dob. To spolu nese tézZ potiebu zvyseného poctu Fidich.

Odiivodnéni

Diky pomérné rozvinuté infrastrukture pro trolejbusovou dopravu Ize dal$iho zvyseni podilu
elektrické trakce v Pardubicich efektivné dosahnout dalsim rozvojem trolejbusovych trati tam, kde je
to vhodné vzhledem k vysokym poctim spojl nebo vzhledem k moznosti vyuzit v podstatné ¢asti
trasy linky jiz vybudovanou trolejbusovou trat, popf. provozem parcialnich trolejbust dobijejicich se
pfi provozu s napajenim z trakéniho trolejového vedeni a obsluhujicich i Useky, kde neni ucelné
trolejbusovou trat budovat. Pfesto existuji linky, na kterych je dsek mimo trakéni trolejové vedeni
pfilis dlouhy, popf. Usek s napdjenim z trolejového vedeni pro dynamické dobijeni akumulatoru pfilis
kratky. Pokud by se mésto Pardubice chtélo vydat cestou plné elektrifikace MHD, bylo by nutné pro
uvedené dopravni vykony pofidit vozidla, ktera umozniuji i takové dopravni vykony pokryt. Vzhledem
k existenci napdjeci infrastruktury pro trolejbusovou dopravu je pfitom vyhodné pofridit takova
vozidla v reZzimu tzv. pribézného nabijeni, kdy vozidla maji sice relativnhé mensi dojezd, avsak tmérné
tomu téZz mensi (méné hmotny) akumulator, ktery méné omezuje vyuZitelnost vozidla a navic jej Ize
dobijet prakticky ze stavajici napajeci infrastruktury bez nakladného budovani jednoucelové
infrastruktury pro nabijeni elektrobus(.

Podle miry rozvoje trolejbusovych trati by pro obsluhu takovymi vozidly byly vhodné rzné linky.
V pripadé realizace vSech zamérud uvedenych ve vy¢tu maximalni varianty by pro takova vozidla
zbyvaly stdvajici autobusové linky €. 15, 17, 18, 23, 24, 25, 29, pro jejichZ obsluhu by bylo tfeba
celkem cca 8 vozidel. V ptipadé, Ze nebudou realizovany nékteré investicné naro¢né zaméry na
€. 6, 8, 26 a 88 (cca 14 vozidel), pricemz zejména u linky €. 6 by vsak bylo v ptipadé vhodnych
parametrd akumuldtoru mozné uvaZzovat téZ o provozovani této linky parcidlnimi trolejbusy.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dil¢i cil €. 1 —kvalitni vozidlovy park. Soucasné opatteni napliuje dilci cil €. 3 -
snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi, nebot vozidla potizovana k rozsiteni
vozidlového parku vozidel elektrické trakce umozniuji navyseni podilu elektrické trakce v dopravé a
vyrazeni nejstarsich autobus( nesplriujicich soudobé emisni normy. Vzhledem k bezbariérovosti
pofizovanych vozidel naplfiuje toto opatieni téz cil €. 5 — zlepSeni dostupnosti verejné dopravy véetné
dostupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty

1a Pocet porizenych vozidel pro provoz MHD +10

1b Pocet vozidel s celovozidlovou klimatizaci +10

3c Pocet pofizenych vozidel elektrické trakce pro provoz | + 10
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MHD

3d Pocet vozidel pro provozovani MHD nespliiujicich -10
normu Euro 6 nebo vyssi

3e Pocet vozidel umoZnujicich rekuperaci elektrické +10
energie pfi brzdéni

5a Pocet bezbariérovych vozidel pro provoz MHD 0

Uroveri pripravenosti

Dopravce ma zpracovanou ramcovou studii rozvoje elektromobility, v niZ je konkrétni nasazeni
prabézné dobijenych trolejbusl véetné moznosti dobijeni rozpracovano. Pro pofizeni vozidel a
konverzi vybranych autobusovych linek na elektrickou trakci vSak nebyly Zadné konkrétni kroky
podniknuty.

Predpoklddané ndaklady
Predpokladané naklady se pohybuji ve vysi cca 13 mil K¢ za standardni elektrobus, tj. elektrobus
s délkou cca 12 metrd.

Souvislosti s dal§imi opatienimi
Opatieni ma komplementarni vazby s opatienimi uvedenymi v oddilu 3.1, tedy se zaméry
trolejbusovych trati s tim, Ze vSechna opatreni smétuji ke zvySeni podilu elektromobility.

4.2.4 Obnova vozidlového parku autobusii nizkoemisnimi vozidly

Popis opati-eni

Zamér spociva v ndkupu novych autobus( pro provozovani MHD v Pardubicich. Autobusy budou
splfiovat veskeré soucasné standardy kvality vozidel MHD (nizkopodlazni usporadani, celovozidlova
klimatizace a dalsi). Vozidla budou nizkoemisni, tedy budou splfiovat nejméné normu EURO 6.

V zavislosti na kapacité plnici stanice na stlaceny zemni plyn (CNG), kterou dopravce provozuje, resp.
v souvislosti s dosluhovanim autobusl s pohonem na CNG, bude ptipadné mozné cast vozidel
potizovat s pohonem na CNG. V zavislosti na podminkach na trhu miZe byt ¢ast vozidel pofizena za
ucelem Uspory pohonnych hmot téz s hybridnim — dieselelektrickym — pohonem, ktery umozniujeiu
vozidla pohanéného spalovacim motorem vyuzit vyhod rekuperace energie pfi brzdéni.

RovnéZ toto opatieni je navrhovano variantné co do poctu vozidel pro jednotlivé ndvrhové varianty
SUMEF.V pfipadé zvyseni rozsahu elektrické trakce v dopravé v souvislosti s vystavbou trolejbusovych
trati nebo zavadénim parcidlnich trolejbusd bude mozné vyrazovat nejstarsi autobusy bez adekvatni
nahrady. Na rozsahu navySovani podilu elektrické trakce tak zaleZi, kolik autobust pohanénych
spalovacim motorem bude tfeba obnovit.

Pro jednotlivé varianty SUMF se tak navrhuji nasledujici pocty pofizovanych autobusu:
e Maximalni varianta: autobusy se spalovacim motorem neni tfeba pofizovat.

e Realistickd varianta A (doporucena): do roku 2021 celkem 11 autobus(, do roku 2023 pak
dalsich 12 autobusf.

e Realisticka varianta B: do roku 2021 celkem 11 autobus(, do roku 2023 pak dalsich 5
autobusd

Hodnoty uvedené pro jednotlivé varianty bude nutné korigovat v pfipadé, Ze se nepodafi uskutecnit
vSechny predpokladané projekty cilici na zvyseni podilu elektrické trakce v MHD, které jsou soucdsti
prislusné varianty. MUZe rovnéz narUst v pripadé, Ze potizované parcidlni trolejbusy budou
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provozovany v takovém reZimu, Ze nahradi ¢astec¢né dopravni vykony autobus(l a ¢astecné dopravni
vykony trolejbust. Pro pfipad neuskuteénéni Zadného z opatreni cileného na zvyseni podilu elektrické
trakce je tfeba pocitat s obnovou 25 autobust do roku 2021 a dalsich 16 do roku 2023.

Pofizeni autobus( se predpoklada v nékolika etapach tak, aby byla zachovana kontinuita obnovovani
vozidlového parku.

Dopad na systém MHD
Obnova vozidlového parku autobusd umozni udrzet provoz, byt s ohledem na narist podilu
elektrické trakce ve snizeném rozsahu, na autobusovych linkdach MHD.

Odiivodnéni

V evidencnim stavu dopravce je nyni 25 autobusu s rokem vyroby 2005 a nizsim, tedy autobusd,
které by v roce 2021 byly provozovany 16 a vice let. DalSich 12 vozidel ma rok vyroby 2006 a 2007 a
mély by tak byt obnoveny do roku 2023. Pfi nezménéném evidencnim stavu autobusl by tak mélo
byt do roku 2021 obnoveno 25 autobust a do roku 2023 pak celkem 37 autobus(. Jednotlivé varianty
SUMF vsak predpokladaji snizovani poctu provozovanych autobusl v zavislosti na zvySovani podilu
elektrické trakce. Ve varianté A tak bude do roku 2021 pti uskutecnéni vsech opatfeni na zvySovani
podilu elektrické trakce v dopravé sniZzena potreba autobusu o ¢tyfi vozidla, ktera budou nahrazena
trolejbusy v souvislosti s vystavbou novych trolejbusovych trati, a dale pak o az 10 vozidel, ktera by
mohla byt nahrazena parcidlnimi trolejbusy. V pfipadé varianty B by pak byl pocet autobus( snizen o
dalSich 7 vozidel v souvislosti s opatfenim ,elektrifikace linky €. 6“. Toto sniZeni by se vSak projevilo
az ve vyhledu do roku 2023.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dil¢i cil €. 1 —kvalitni vozidlovy park. Sou¢asné opatteni naplfuje dilci cil €. 3 -
snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostfedi, nebot pofizovana vozidla nahradi nejstarsi
vozidla nesplnujicich soudobé emisni normy. Vzhledem k bezbariérovosti potizovanych vozidel
napliiuje toto opatfeni téz cil €. 5 — zlepSeni dostupnosti vefejné dopravy véetné dostupnosti pro
osoby se zdravotnim postizenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména hodnoty

varianta A | varianta B

la Pocet pofizenych vozidel pro provoz MHD +11 +11
1b Pocet vozidel s celovozidlovou klimatizaci +11 +11
3d Pocet vozidel pro provozovani MHD nespliiujicich -11 -11

normu Euro 6 nebo vyssi

5a Pocet bezbariérovych vozidel pro provoz MHD +11 +11

Urover pripravenosti
Dopravce ma zpracovanou zpracovan plan obnovy vozidlového parku, z néhoz toto opatfeni vychazi.

Predpokldadané ndaklady
Predpokladané naklady se pohybuji ve vysi cca 5,5 mil K¢ za jedno vozidlo.
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Souvislosti s dalsimi opatirenimi

Opatieni ma co do své kvantity vazby na uskutec¢riovani zaméru tykajicich se zvySovani podilu

elektrické trakce v MHD. V pripadé jejich neuskutecnéni bude nutno toto opatreni provést ve vyrazné

vétsim rozsahu.

4.3 Elektronické systémy vcetné dopravni telematiky

Jednad se o opatieni, ktera spocivaji v aplikaci modernich technologii v dopravnim systému s rdznymi

dil¢imi cili.

4.3.1

Inteligentni dopravni systém

Popis opatieni

Zameér spociva v zavadéni novych technologii dopravni telematiky do dopravniho systému v

Pardubicich. Zamér sestava z nékolika dil¢ich celku:

Kamerovy systém - vybudovani nového systému postaveného na IP technologii s pfenosem
po optickych vldknech. V rdmci celého predpokladaného systému fizeni dopravy ve mésté
umozni novy kamerovy systém zejména nepretrzity prehled nad stavem aktudlni dopravni
situace ve mésté pro dopravni dispecink. Kamerovy systém bude soucasné vyuzivan pro
dohled nad verejnym poradkem.

Systém inteligentniho fizeni dopravy — tato ¢ast celého zaméru zahrnuje modernizaci fadicl
svételné signalizace na ktizovatkach tak, aby svételna signalizace dokdzala pruzné reagovat
na zmény v dopravni situaci za soucasného zajisténi vazeb meze jednotlivymi krizovatkami
(jizda v ,,zelené viné“). Zakladnim cilem modernizace je rovnéz umoznéni preference verejné
hromadné dopravy.

Radiova sit — tato ¢ast zahrnuje vybudovani nové radiové sité pro prenos informaci mezi
dopravnim dispecinkem, vozidly vefejné hromadné dopravy, vozidly méstské policie a radici
svételné fizenych kfizovatek. Nezbytnou funkci radiové sité bude pfenos informaci
potfebnych pro preferenci vozidel MHD na kfiZovatkach.

Systém inteligentniho parkovani — tato dil¢i ¢ast zameéru zahrnuje vybaveni parkovacich mist
Cidly sledujicimi obsazenost parkovaciho mista. Tyto informace budou zpracovavany
prostfednictvim aplikaci pro mobilni telefony a prostfednictvim proménného dopravniho
znaceni pro fidice tak, aby si fidi¢ mohl efektivné vybrat misto pro zaparkovani jiz cestou do
mista svého urceni, aniz by zatéZoval dopravni systém cestami souvisejicimi s hledanim
parkovaciho mista.

Dopravni dispecink — v ramci této dil¢i ¢asti zaméru bude zfizen dopravni dispecink, z néhoz
bude dopravni systém mésta fizen na zakladé informaci o intenzitach provozu na
jednotlivych komunikacich, popF. na zékladé informaci o mimoiradnostech v provozu. Rizeni
bude v definovanych zakladnich stavech samocinné a bude umozZiovat rucni zasah do fizeni v
pripadé mimoradnych stavl dopravniho systému.
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Obrazek 24: schéma inteligentniho dopravniho systému

Odiivodnéni

Aplikaci technologii dopravni telematiky Ize do urcité miry docilit zvySeni efektivity dopravniho
systému a prispét tak k jeho zlepSené funkci i pfi jinak nezménéné infrastrukture, tedy bez budovani
novych pozemnich komunikaci, vyhrazenych pruhl pro MHD ¢i novych parkovacich mist. Diky tomu
dojde k obecnému zvyseni propustnosti pozemnich komunikaci, coz se projevi ve zvyseni rychlosti
dopravy vcetné verejné hromadné dopravy. Diky preferenci MHD na svételné fizenych kfiZzovatkach
pak dojde v pfipadé verejné hromadné dopravy k vétsSimu zrychleni nez v pripadé individualni
automobilové dopravy. Kromé zvyseni rychlosti se zlepsi téz spolehlivost MHD, nebot budou
omezeny odchylky od jizdniho rfadu (zpoZdéni). Vefejnd hromadna doprava jako udrzitelny zp(isob
méstské mobility tak nabude na konkurenceschopnosti. Diky zlepsené funkci dopravniho systému
jako celku dojde rovnéz ke snizeni negativnich dopadt individualni automobilové dopravy (zejména
v podobé ztraty asu a emisi). | tato skutecnost prispiva k udrzitelnéjsi mobilité ve mésté.

Vazba na cile SUMF
Opatreni naplnuje diléi cil €. 4 — zkraceni prepravnich ¢asli vefejné dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
4c Existence preference MHD na svételné fizenych ano
kfizovatkach

Stav pripravenosti

Jednotlivé dil¢i ¢asti zdaméru jsou v rdznych stadiich pripravenosti. Kamerovy systém je jiz v realiza¢ni
fazi a v kratkém Case po schvaleni SUMF bude patrné dokoncen. U ostatnich subsystému se pfipravné
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prace soustifedi na zpracovani dokumentace pro vybér dodavatele v jednotlivych zadavacich fizenich
vztahujicich se k jednotlivym dil¢im ¢astem zaméru.

Predpokldadané naklady
Predpokladané naklady se pohybuji ve vysi 156 mil K¢.

Souvislosti s dalsimi opati‘enimi
Opatreni ma komplementarni vazby s ostatnimi navrhovanymi opatfenimi. S Zadnym navrhovanym
opatfenim neni v rozporu.

4.3.2 Elektronicky odbavovaci systém pro MHD

Popis opati'eni
Zameér spociva v zavadéni novych technologii elektronického odbavovani cestujicich v MHD
v Pardubicich.

Technologie elektronického odbaveni bude umozniovat interoperabilitu ¢ipovych karet pouZivanych
pro odbaveni v MHD Pardubice, v regiondlni autobusové dopravé i v Zzelezni¢ni dopravé. Technologie
bude umozZnovat téz platbu jizdného prostfednictvim bankovni platebni karty. Soucasné zlstane
zachovana moznost Uhrady jizdného prostfednictvim papirovych jizdenek, aby nebyla vytvarena
technologicka bariéra v uziti verejné dopravy takovymi cestujicimi, ktefi modernimi technologiemi
nedisponuiji.

Opareni zahrnuje poftizeni potfebného hardware a software pro plné funkéni odbavovaci systém.

Odiivodnéni

Stavajici odbavovaci systém je na konci své Zivotnosti. Jeho technologie elektronického odbaveni
cestujicich neumoZzniuje integraci s elektronickym odbavenim v Zelezni¢ni dopravé a v regionalni
autobusové dopravé. Zavedenim nové technologie elektronického odbaveni tak bude splnéna nutna
podminka k provedeni tarifni integrace mezi vSemi jmenovanymi subsystémy vefejné dopravy
zahrnutymi do systému verejné dopravy ve vymezeném Uzemi.

Zavedenim moZznosti Uhrady jizdného prostfednictvim bankovni platebni karty dojde ke zjednoduseni
pfistupu do systému vefejné dopravy. Cestujici si nebude muset pofizovat pro Uhradu jizdného
Cipovou kartu a na tu prevadét finan¢ni obnos, ani hledat prodejni misto papirovych jizdenek.

Toto opatreni tak pfispéje ke zlepSeni navaznosti mezi jednotlivymi subsystémy verejné dopravy.
Zjednodusi téz pristup cestujicich do systému verejné dopravy, a to zejména téch, ktefi nejsou dosud
pravidelnymi uZzivateli MHD.

Vazba na cile SUMF
Opatfeni naplfiuje diléi cil €. 2 — zlepSeni navaznosti mezi jednotlivymi druhy verejné a dalsi udrzitelné
dopravy, nebot odstranuje technické prekazky tarifni integrace.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
2c Moznost jednotného odbaveni v MHD a regionalni ano
autobusové dopravé

Stav pripravenosti
Opatreni je pfipraveno k bezprostfedni realizaci, probiha zadavaci fizeni na dodavatele hlavnich ¢asti
nového odbavovaciho systému.
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Predpokladané ndaklady
Predpokladané naklady se pohybuji ve vysi cca 30 mil K¢.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi
Opatreni ma komplementarni vazby s ostatnimi navrhovanymi opatfenimi. S Zddnym navrhovanym
opatfenim neni v rozporu.

4.4 Prestupni uzly

s v v 7

V analytické casti byla jako jeden z problémi systému verejné dopravy identifikovdna nedostatecna
navaznost mezi jednotlivymi druhy dopravy verejné dopravy, konkrétné zejména mezi zeleznicni
dopravou a MHD a mezi zZelezni¢ni dopravou a regionalni autobusovou dopravou. Obdobné byl
identifikovan nedostatek v podminkach pro multimodaini prfepravu zahrnujici téz individudlni
prepravu v téch trasach, v nichZ neni hromadna doprava efektivni nebo konkurenceschopna.
Opatieni navriena v ramci tohoto oddilu sméfuji ke zmirnéni téchto nedostatk.

4.4.1 Multimodalni uzel vei‘ejné dopravy - terminal B

Popis opatieni

Zameér spociva ve vybudovani nového autobusového nadrazi pro linky pfiméstské a regionalni
autobusové dopravy. Zamér zahrnuje nova pfijezdova a odjezdova stanovisté pro autobusy,
primérené plochy pro kratkodoba odstaveni autobusUl a stani pro jizdni kola. Terminal bude mit
pfimou vazbu na hlavni Zelezniéni stanici v Pardubicich — stanici ,Pardubice, hlavni nadrazi“, jakoZ i na
tzv. termindl A, tedy termindl trolejbus( a autobustd MHD. V misté tak vznikne uceleny pfestupni uzel
mezi viemi médy verejné dopravy relevantnimi v Pardubicich. Ve spojeni s tzv. terminalem jih (viz
dalsi zamér), v jehoZ ramci jsou predpokladany znacné kapacity pro parkovani osobnich automobil(,
bude tento multimodalni uzel umozZnovat rovnéz prestup mezi individualni automobilovou dopravou

a verejnou dopravou v rezimu P+R.

Pardubice

Obrazek 25: navrh stavby terminalu B
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Dopad na systém MHD

Vybudovani termindlu B nebude mit na systém MHD vyznamnéjsiho dopadu. Cilem opatfeni je
zlepSeni jiz existujicich prestupnich vazeb mezi regionalni linkovou autobusovou dopravou a
Zelezni¢ni dopravou v Zelezni¢ni stanici Pardubice, hlavni nadrazi.

Odiivodnéni

Stdvajici autobusové nadrazi jako vychozi a cilova zastavka linek regionalni autobusové dopravy
nespliuje soudobé pozadavky na prestupni terminal krajského mésta. Stavajici autobusové nadrazi
ma nadto pomérné nevyhodnou polohu vzhledem k Zelezni¢ni stanici — vzddlenost mezi odbavovaci
budovou Zeleznicni stanice Pardubice, hlavni nddrazi, a stavajicim autobusovym nadrazim je cca 400
metrll a mezi obéma stanovisti verejné dopravy se nachazi frekventovana silnice prvni tfidy ¢. 1/36.
Stdvajici autobusové nadrazi je ve vlastnictvi soukromé osoby. Autobusové nadrazi je dlouhodobé
udrzovano pouze v nejnutnéjsi mife — jako neperspektivni neni nijak rozvijeno, ani pfizplisobovano
soucasnym pozadavkdm na cestovani vefejnou dopravou a jeho stav Ize oznadit spiSe jako chatrajici.
Stavajici soukromy vlastnik navic prezentoval svij zamér zahdjit v horizontu roku 2019 prestavbu
celého prostoru stavajiciho autobusového nadrazi s tim, ze funkce autobusového nadrazi zde nadéle
nezlstane zachovana ktera je jako neperspektivni neudrzuje. téch linek prfiméstské autobusové
dopravy, které nejsou zahrnuty nezahrnutych do MHD Vyhrazenim koridord MHD dojde k vymezeni
usekl pozemnich komunikaci, na kterych maji preferenéni opatifeni nejvétsi prinos pro systém MHD.
Navrhovani a realizace preferencnich opatreni se diky tomu soustiedi do mist, v niZ opatfeni
dosahnou nejlepsi efektivity.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dilci cil €. 2 — ZlepSeni ndvaznosti mezi jednotlivymi druhy verejné dopravy a mezi
vefejnou dopravou a dalsimi druhy dopravy, nebot zlepSuje prestupni vazbu mezi Zelezni¢ni
dopravou a regionalni autobusovou dopravou.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zZména
hodnoty
2a Zlepsené prestupni uzly +1

Uroveri pripravenosti

Pro termindl B je zpracovdna studie ve dvou variantach, na zdkladé této studie jiz zastupitelstvo
mésta rozhodlo o konkrétni varianté realizace zaméru. Projektovou dokumentaci ve vsech stupnich je
tfeba vypracovat.

Predpokladané ndklady
Predpokladané naklady se pohybuji kolem 150 mil K¢.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi
Opatreni ma komplementarni vazby s ostatnimi navrhovanymi opatfenimi. S Zadnym navrhovanym
opatrenim neni v rozporu.

4.4.2 Multimodalni uzel verejné dopravy - terminal jih

Popis opatieni

Zameér spociva ve vybudovani nového prestupniho terminalu verejné dopravy pro prestup mezi MHD
a Zeleznic¢ni dopravou. Soucasti tohoto terminalu pak bude velkokapacitni parkovaci diim pro cca 500
automobilll parkujicich v rezimu P+R, a to zejména s vazbou na Zelezni¢ni dopravu. Terminal bude
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mit pfimou vazbu na hlavni Zelezni¢ni stanici v Pardubicich — stanici ,,Pardubice, hlavni nadrazi“
prostfednictvim nadchodu nad kolejistém nadrazi, tento nadchod zprostfedkuje rovnéz vazbu na
terminal B (regionalni autobusové linky) a terminal A (trolejbusové a autobusové linky MHD).

N o ‘. d 7

OKRUZNI KRIZOVATKA
RUMERU 30 M ‘L

® 7A '”'!
ZABOR 161 m2 UL. K VAPENCE

POZEMKU 27?8-’45

Obrazek 26: situace prostoru navrhovaného terminalu jih

Dopad na systém MHD

Na terminadl jih bude prodlouzena nékterd z linek MHD ukoncenych na Dukle, kterd svym trasovanim
zajisti spojeni termindlu prakticky s celou oblasti sidlist Dukly a Vistiovky. Jednalo by se bud' o
trolejbusové linky 7 nebo 27, popf. o autobusovou linku €. 6.

Odiivodnéni

V prostoru pardubické hlavni Zelezni¢ni stanice je dlouhodoby nedostatek parkovacich kapacit pro
individuaIni dopravu v rezimu P+R. Tento nedostatek je ¢asteéné kompenzovan existenci parkovist u
pfilehlého obchodniho stfediska, nicméné tato parkovisté kapacitné neodpovidaji souctu potreb
parkovani zakaznikd obchod(l a cestujicich v reZimu P+R. Docasné je parkovani feSeno téz na
pronajatych plochach arealu byvalého lihovaru. Jedna se vsak o areal povahy brownfieldu ve
vlastnictvi soukromé osoby, v horizontu roku 2019 je pak pfipravovana pfeména arealu v ekonomicky
aktivni lokalitu. V okoli stavajici odbavovaci budovy nédrazi je tak pro parkovani nedostatek volnych
ploch, coz vedlo k zdméru vystavét parkovaci kapacity na jizni strané kolejisté nadrazi s vazbou na
nadraZi prostfednictvim pfipravovaného nadchodu pfes kolejisté.

Diky vyusténi nadchodu pfes kolejisté s vazbou na jednotliva nastupisté v lokalité zamysleného
terminalu jih je mozZné vytvofit zde prestupni vazbu mezi Zelezniéni dopravou a MHD pro zajisténi
vazby sidlisté Dukla a Visriovka na Zelezni¢ni dopravu. Zamér tedy predpoklada ukonceni nékteré

z linek MHD ukoncenych nyni na sidlisti Dukla na ,termindlu jih“. Tato linka soucasné zajisti dopravni
obsluhu rozvijejici se obchodné-primyslové zény, ktera se v okoli zamysleného terminalu nachazi.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 2 — ZlepSeni ndvaznosti mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy a mezi
vefejnou dopravou a dal$imi druhy dopravy, nebot zlep3uje pfestupni vazbu mezi zelezniéni
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dopravou a individualni automobilovou dopravou a déle prestupni vazbu mezi Zelezni¢ni dopravou a
MHD.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty

2a ZlepSené prestupni uzly +1

2b Pocet zfizenych parkovist P+R, K+R a B+R +1

Uroveri pripravenosti
Je zhotovena studie termindlu véetné studie parkovaciho domu. Projektovou dokumentaci ve vsech
stupnich je tfeba vyhotovit.

Predpoklddané naklady
Predpokladané naklady se pohybuji kolem 135 mil K¢.

Souvislosti s dalSimi opati'enimi

Opatteni je podminéno vystavbou nadchodu nad kolejistém zZelezniéni stanice Pardubice, hlavni
nadrazi — bez tohoto nadchodu by nebyla zajisténa potfebna vazba na Zelezni¢ni dopravu. Opatieni
ma dale komplementarni vazby se zdmérem vystavby trolejbusové trati k terminalu jih pro pfipad, ze
by terminal byl obsluhovan trolejbusovou linkou MHD bez nutnosti nasazeni parcialnich trolejbusu.
Konkurujici vazbu ma tento zamér se zamérem vystavby , Dukelsko-nadrazni spojovaci trati“, kdy pfi
realizaci obou zamér( bude vazba mezi sidlistém Dukla a nadrazim zajistovana dvéma pfimymi
trasami MHD. To na jedné strané vede k rozmélnéni prepravnich proudu, které je pro verejnou
dopravu obecné negativni a snizuje jeji efektivitu, na druhé strané se cestujicim ze sidlist Dukla
Visnovka nabizi v podobé spojeni na terminal jih nejpfimé;jsi mozné spojeni k nadrazi, které
vynechava usek silnic ¢. 1/37 a 1/36 s vysokou hustotou dopravy. Spojeni sidlisté Dukla a Visriovka na
severni stranu multimodalniho uzlu (termindly A a B) je pfitom nutné zachovat jednak kvl
pohodIinému spojeni pravé na terminal B (regiondIni autobusové linky) bez nutnosti pfechazet po
nadchodu celé kolejisté nadrazi, a soucasné téz z toho dlvodu, Ze na severni strané multimodalniho
uzlu budou zajistovany sluzby pro cestujici v plném rozsahu (na rozdil od terminalu jih, kde se
predpoklada pouze jednoduchd osobni pokladna pro Zelezni¢ni dopravu). Obé spojeni jsou tak
odlivodnéna i pti soucasné realizaci.

4.4.3 Terminal Rosice

Popis opati‘eni

Zameér spociva ve vybudovani nového prestupniho terminalu verejné dopravy pro prestup mezi MHD
a Zelezni¢ni dopravou v lokalité Zelezni¢ni stanice Pardubice — Rosice nad Labem. Soucasti tohoto
terminalu bude obratisté pro vozidla MHD spolu s vystupnim a nastupnim stanovistém.

Dopad na systém MHD

Obsluha MHD by byla zajistovana ve formé ucelovych spoja se zajisténou pfestupni vaznou. Primarné
by byla zajistovana vazba na dalkové vlaky, tedy rychliky ve sméru od a do Hradce Kralové. Témito
rychliky cestuje velké mnoZstvi cestujici a tito cestujici pfitom nemohou vyuzit pfestupni vazbu na
zastavce Pardubice — Semtin, nebot zde rychliky nezastavuji. Znaény potencial ma téz vazba na vlaky
z a do Chrudimi, ktera by ¢astecné kompenzovala slabou stranku tohoto spojeni v podobé uvrati
praveé v Zelezni¢ni stanici Pardubice — Rosice nad Labem. Pro cestujici sméfujici do severni ¢asti
Pardubic by v pfipadé moZnosti prestupu na vlak nebyla zajizdka do Rosic zdrzenim, ale naopak by
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jim umoznila vystoupit z vlaku v misté, odkud se dostanou do mista svého cile rychleji nez pfi cesté
pres Zelezni¢ni stanici Pardubice — hlavni nadrazi.

Pro obsluhu termindlu by patrné byla zavedena zvlastni linka MHD smérovana tak, aby obslouzila
podstatné ¢asti sidlisté Polabiny. ZFizeni zvlastni linky je vyhodné zejména z dlivodu moznosti ¢ekani
na zpozdéné spoje zelezniéni dopravy, aniz by byla ovlivnéna linka i v ¢asti trasy, niz zajistuje téz jiné
pfepravni potifeby. V Uvahu pfipadd rovnéz prodlouzeni nékteré pravidelné linky MHD, vzhledem ke
skladbé linek v této ¢asti mésta patrné linky trolejbusové. Na takovou linku by musely byt nasazeny
parcialni trolejbusy, nebot s vystavbou trolejbusové trati k terminalu Rosice se pfinejmensim pro
vyhledové obdobi SUMF nepocitd, a to zejména z dlivodu technickych obtiZi pfi eventudlnim kotveni
stozaru trolejového vedeni do nadjezdu nad silnici €. I/37.

Odiivodnéni zaméru

Zelezni¢ni stanice Pardubice — Rosice nad Labem — se nachdzi v severni ¢asti mésta a zprostiedkovava
vazbu Zelezni¢ni dopravy na mistni ¢asti Rosice, Trnova a Polabiny. Tyto ¢asti mésta, zejména
Polabiny jako nejlidnatéjsi pardubické sidlisté, jsou vyznamnymi zdroji cest i pro zelezni¢ni dopravu

s vazbou na Hradec Kralové a Chrudim (dojizdka do skol a do zaméstnani). V téchto ¢astech mésta se
nachdzi rovnéz fada cil(l cest, zejména stiedni a vysoké $koly. Zelezniéni stanice Pardubice — Rosice
nad Labem vsak dosud neni relevantnim zplsobem obsluhovana méstskou hromadnou dopravou.
Nejblizsi zastavka je vzdalena cca 500 metrd s nutnosti pfekonat silni¢ni nadjezd, nadto linka MHD,

ktera danou zastavku (Rosice, posta) obsluhuje je trasovana smérem k hlavni Zelezni¢ni stanici a dale

do centra mésta, nikoliv do téch ¢asti sidlisté Polabiny, kde se nachazeji skolské kapacity jakoZto
vyznamné cile cest. Obsluze samotné Zelezni¢ni stanice méstskou hromadnou dopravou brani
chybéjici obratisté a zastavkova stanovisté. Cestujici vystupujici a nastupujici na zeleznic¢ni stanici
Pardubice — Rosice nad Labem, tak musi pfichdzet a odchazet pouze pésky, coZ sniZuje vyuZziti této
Zelezni¢ni stanice. Pfipadna obsluha Zelezni¢ni stanice by zvysila jeji potencidl pro obsluhu pfilehlého
Uzemi a odlehdila by pfetizenému spojeni mezi hlavnim nadrazim a oblasti s koncentrovanymi
Skolskymi zafizenimi stfedniho a vysokého Skolstvi v okoli ulic Hradecka a Podébradska v Polabinach.

Vazba na cile SUMF

Opatfeni naplfiuje diléi cil €. 2 — ZlepSeni ndvaznosti mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy a mezi
vefejnou dopravou a dalsimi druhy dopravy, nebot zlepSuje prestupni vazbu mezi Zelezniéni
dopravou a regiondlni autobusovou dopravou.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
2a Zlepsené prestupni uzly +1

Uroveri pripravenosti
Se zamérem pocita projektova dokumentace zdvojkolejnéni Zelezni¢ni traté Pardubice — Hradec
Kralové. Projektova dokumentace pro samotny termindl dosud neni zpracovavana.

Predpokladané ndaklady
Predpokladané naklady na vybudovani samotného terminalu se pohybuji v fadech jednotek milion(
K¢.
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Souvislosti s dalSimi opatrenimi

Opatieni ma vazbu na zdamér ,,obnova a rozsiteni vozidlového parku trolejbusi”, a to konkrétné na
pofizeni tzv. parcialnich trolejbusq, které by za urcitych okolnosti mohly zajistit obsluhu terminalu
MHD.

4.4.4 Prestupniuzel Doubravice

Popis opatieni
Zameér spociva v humanizaci prestupniho uzlu mezi Zeleznié¢ni dopravou a MHD, konkrétné mezi
Zeleznicni zastavkou Pardubice — Semtin a zastdvkou MHD Semtin, zastavka. Mezi Zelezni¢ni
zastavkou a zastavkou MHD by byl vybudovan chodnik véetné vefejného osvétleni v trase nejkratsi
spojnice mezi obéma zastavkami. Délka chodniku by byla cca 250 metrd.
ol 3 3 i -~ 7 By —_— 7
. y 2 = i

Obrazek 27: trasa navrhovaného spojovaciho chodniku

Dopad na systém MHD
Zastavka MHD Semtin, zastdvka, je obsluhovana méstskou hromadnou dopravou v dostatecném
rozsahu. Pfimy vliv tohoto opatieni na systém MHD tak nebyl identifikovan.

Odiivodnéni

Zastavka MHD Semtin, zastdvka, vidy v minulosti slouZila k pfestupu cestujicich mezi Zelezni¢ni
dopravou a MHD, a to zejména ve sméru do prlimyslové oblasti Semtina. V soucasné dobé je zde
potencial pro prestup na MHD tézZ ve vztahu k celé severni ¢asti Pardubic (zejména sidlisté Polabiny),
a to vCetné skolskych zafizeni v okoli ulic Hradecké a Podébradské. Pro tuto oblast je Zelezni¢ni
zastavka Pardubice — Semtin polozena vyhodnéji neZ stanice Pardubice — Rosice nad Labem, a to
zejména vzhledem k tomu, Ze zastavka MHD Semtin, zastavka, je obsluhovana, zejména ve Spicce,
relativné vysokym pocétem spojl (linky ¢. 3, 7, 11, 17, 18, 33) sméfujicich pravé do zajmové oblasti

s velkou koncentraci $kol. Pfestupni vazba zde tak mize byt funkéni, aniz by bylo zajistovano ¢éekani
na pripoje, a soucasné zajisténi prestupni vazby nezpUlsobuje Zzadné dodatecné provozni vydaje na

105



systém MHD. Nizka vyuZivanost této pfestupni vazby jde do znacné miry na vrub neutésenosti celého
prostoru. V prostoru mezi obéma zastavkami se nachazi z ¢asti divoké parkovisté bez zpevnéné
plochy a z ¢asti (zejména na samotném zemnim télese nadjezdu a v jeho tésném okoli) naletové
stromy a kioviny. Zejména v pfipadé zhorSenych povétrnostnich podminek (zvysena vihkost) je
obtizné cely prostor prekonat. Vybudovanim osvétleného chodniku v trase nejkratsi spojnice mezi
prestupnimi zastavkami by doslo k zatraktivnéni této prestupni vazby mezi zelezni¢ni dopravou a
MHD.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dil¢i cil €. 2 — ZlepSeni ndvaznosti mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy a mezi
vefejnou dopravou a dalsimi druhy dopravy, nebot zlep3uje prestupni vazbu mezi zelezniéni
dopravou a regiondlni autobusovou dopravou.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zZzména
hodnoty
2a Zlepsené prestupni uzly +1

Uroveri pripravenosti

Zamér je ve stadiu ideového zdméru a neni nijak rozpracovan. V nedavné dobé byla rekonstruovdna
samotnad zastavka MHD Semtin, zastavka, kterd byla doplnéna o zalivy a pfechod pro chodce pres
silnici €. 1/36 byl vybaven svétlenou signalizaci.

Predpokladané naklady

Predpokladané naklady na vybudovani chodniku spolu s vefejnym osvétlenim lze odhadnout na
Castku ve vysi cca 2 mil K¢.

Souvislosti s dalSimi opatienimi

Opatreni nema konkrétni vazbu na dalsi opatrfeni v ramci SUMF. Ma vazbu na nezavisle pfipravovany
projekt zdvojkolejnéni Zelezni¢ni trati Pardubice — Hradec KralovéPulsobi komplementarné

s opatfenim , Terminal Rosice” ve sméru zlepSeni pfestupni vazby mezi Zelezni¢ni dopravou na trati
031 Pardubice — Hradec Kralové a MHD.

4.4.5 Zavedenisystému parkovani P+R s vazbou na MHD

Popis opatieni

Opatieni spociva ve vytipovani konkrétnich lokalit a vybudovani parkovist P+R. Pfi urcovani lokality
vhodné pro vybudovani parkovisté P+R s navaznosti na méstskou hromadnou dopravu je pfitom
nutno dodrzet dvé hlavni zasady:

e parkovisté musi byt umisténo pobliz paterni prijezdové komunikace do centra mésta,

e parkovisté musi byt umisténo pobliz patefni linky MHD s ¢astym intervalem a pfimym
trasovanim do centra mésta, popf. v lokalité, kam je mozné takovou linku prodlouZit.
Umisténi mimo trasy hlavnich prijezdovych komunikaci znamena pro fidice ¢asovou ztratu v dlsledku

nutné zajizdky mimo pfimy smér dojizd'ky. V pfipadé umisténi parkovisté mimo dosah stavajici
frekventované linky vyvold vystavba parkovisté P+R potfebu takovou linku zfidit. Ve mésté velikosti
Pardubic vSak nelze ocekdvat, Ze by samotné parkovisté P+R dokdzalo zajistiti potfebné vyuzZiti pro
linku MHD s takovou frekvenci spoju, aby takové spojeni bylo atraktivni pro vyuZiti multimodalni
prepravy. Takova cilené zfizovana pfima linka do centra mésta tak bude bud'jezdit malo vyuzivana a
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zpUsobi nepfimérenou financni zatéz pro verejné prostredky, nebo bude linka jezdit v nedostatecné

frekvenci a multimodalni pfeprava tak nebude pro uzivatele atraktivni.

Takto lze vytipovat nékolik lokalit, kde by umisténi parkovisté pro rezim P+R mélo potencial vytvofit

z kombinované prepravy s vyuzitim osobniho automobilu a MHD konkurenceschopnou alternativu

vici pfepravé vlastnim automobilem v celé trase.

V ramci SUMF byly vytipovany ctyfi lokality:

lokalita pobliz kfiZovatky ulic Podébradské a Kosmonautl: Jedna se o misto pfi ptijezdu do
Pardubic ve sméru od severu a severozapadu po silnicich 1/36 a 1/37. V budoucnu bude mit
pfimou vazbu na pfipravovanou severovychodni tangentu mésta. Lokalita je obsluhovana
patefni trasou MHD zahrnujici trolejbusové linky €. 3, 7, 11 a 33. Podle jednoho ze zaméru
tohoto SUMF se predpoklada obsluha této lokality téz linkou €. 4. Uvedené linky maji pfitom
ve sméru potfebném pro kombinovanou prepravu volnou prepravni kapacitu, nebot

v dlsledku koncentrace Skolskych zafizeni v oblasti trpi smérovou nerovnomérnosti, kdy

v rannich hodinach jsou obsazenéjsi smérem z centra a v odpolednich hodinach naopak
smérem do centra. Cestujici z pfipadného parkovisté P+R (ktefi typicky sméfuji rano do
mésta a odpoledne z mésta) by tak pouze vyuzili existujici kapacitu linek MHD a nevyvolali by
nutnost posilovani kapacity téchto linek, tedy dodatec¢nych prostfedkd na provoz MHD.
Pozemky jsou vSak ve vlastnictvi soukromého vlastnika Fablovka reality s.r.o., ktery zde
pfipravuje developersky zdmér v podobé rozvijeni obchodni zény. S pfipadnym vycélenénim
Casti pozemkd pro ucely parkovisté P+R by tak musel tento soukromy vlastnik souhlasit.
Pocet parkovacich mist by zcela zavisel na tom, jaké dohody by se podarilo dosdhnout se
soukromym vlastnikem.

lokalita kasaren T.G.M.: Jedna se o misto na pfijezdu do Pardubic z jizniho sméru po silnici
11/324, resp. 1/37. V misté (cca 150 m od uvazované polohy) se nachazi uzel méstské
hromadné dopravy (zastavka Zborovské nameésti), smérem do centra mésta jsou odtud
vedeny linky €. 1, 6, 7, 18 a 27. V souladu s Uzemnim pldnem a podle schvdlené Uuzemni studie
se jedna o prestavbové Uzemi, kde ma probihat primarné bytova vystavba. Na ¢asti Uzemi
priléhajici k zastavce Zborovské ndmésti by tak bylo mozné zfidit parkovisté v reZimu P+R, a
to nejprve na existujicich zpevnénych plochach. Pozdéji, v rdmci prestavby celého Uzemi, lze
v této lokalité uvaZovat i o vystavbé parkovaciho domu. Existujici zpevnéna plocha ma
kapacitu cca 200 automobild.

lokalita rafinerie Paramo pfi zastavce MHD zdvodisté: Jednd se o misto na pfijezdu do
Pardubic ze zapadniho sméru po silnici €. 1/2. Zastavka MHD je obsluhovéna pravidelnymi
autobusovymi linkami €. 8, 14, 15, 23, 24, 25, 29 a 88. Areal rafinerie Paramo je dosud
¢astecné funkéni, nicméné rafinerie dlouhodobé prochdzi ttlumem a v blizké budoucnosti se
patrné bude hledat nové vyu7iti arealu. Cast arealu pfiléhajici k zastdvce Zavodisté o rozloze
nékolik tisic metra ¢tverecnich by byla vhodnym mistem pro parkovisté P+R s kapacitou cca
100 — 200 odstavenych vozidel.

lokalita sidlisté Dubina naproti restauraci Signal: Jedna se o misto na pfijezdu do Pardubic ze
severovychodniho sméru po silnici €. 1/36. V misté (cca 100 metr( od uvaZzované polohy) se
nachdazi zastdvka MHD Dubina sever, z niz sméfuje do centra mésta frekventovana trasa MHD
obsluhovana pravidelnymi linkami €. 5, 11 a 13. V misté by mohlo byt ve stavajici zelené
plose ve vlastnictvi statutarniho mésta Pardubic zfizeno parkovisté pro cca 40 vozidel s tim,
Ze v no¢nich hodindch by toto parkovisté mohlo byt vyuZivano i rezidenty zdejsiho sidlisté.
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Nelze pfitom vyloucit realizaci systému P+R i v jinych lokalitach, popft. v jinych lokalitdch namisto
lokalit vytipovanych shora. V rezimu P+R bude provozovan rovnéz parkovaci diim, ktery bude
soucasti opatreni ,, Terminal jih“. Ten je zamyslen primarné jako parkovaci dim v reZimu P+R ve
vztahu k Zelezni¢ni dopravé, neni vSak vylouceno ani jeho vyuZiti ve vztahu k MHD, zejména pokud by
bylo v organizaci MHD pfistoupeno k zasadnéjsim zménam tak, aby z lokality bylo nabidnuto pfimé
rychlé a frekventované spojeni do centra Pardubic. Nutno vSak uvést, Ze takova opatfeni v organizaci
MHD by byla bud' provozné pomérné nakladna, nebo by pfindsela nezanedbatelné negativni dopady
na nékteré stavajici cestujici. Jakkoliv tedy bude terminal jih obsluhovan méstskou hromadnou
dopravou a parkovaci diim mUze byt do systému P+R ve vztahu k MHD zafazen, vyznam tohoto
parkovaciho domu pro systém P+R ve vztahu k MHD patrné nebude zadsadni. Vzhledem k tomu, Ze
tento parkovaci diim je predmétem samostatného opatieni (Multimodaini uzel verejné dopravy -
terminal jih), neni jeho realizace zapocitana do hodnot indikator( tohoto opatreni.
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Obrazek 28: vyznaceni moznych lokalit pro umisténi parkovist v rezimu P+R

Dopad na systém MHD
Vzhledem k navrhovanym lokalitdm parkovist, nachazejicim se (kromé terminalu jih) v dosahu
stavajicich kapacitnich linek MHD, se nepredpoklada nutnost zmén v organizaci MHD v dlsledku
vybudovani parkovacich kapacit v uvedeném rozsahu.

Odiivodnéni zaméru

Navrzeny jsou Ctyfi lokality na ¢tyrech hlavnich ptijezdech do Pardubic. Zejména v pripadé lokalit, kde
jsou pozemky ve vlastnictvi statutarniho mésta Pardubic, by se mohlo jednat o urcité pilotni projekty,
na nichz by se ovéfilo, zda je rezim P+R ve vazbé na méstskou hromadnou dopravu v podminkach
Pardubic vyuZitelny a zda pfipadné v dalSich obdobich investovat do tohoto zpUsobu zvySovani
udrZitelnosti méstské mobility dalsi finanéni prostfedky. Za pilotni projekt pro zavedeni systému P+R
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jako takového muZe poslouzit rovnéz parkovaci dim v terminalu jih, pfestoZe jeho poloha jinak neni
pro jeho vyuziti v reZimu P+R ve vztahu k MHD pfiliS vhodna.

Podminkou pro uspéch takového projektu je ovSem Uprava regulace parkovani v SirsSim centru mésta
tak, aby se zvysila motivace fidicl odstavit automobil mimo centrum mésta na zachytném parkovisti
s tim, Ze ddl do centra mésta budou pokracovat méstskou hromadnou dopravou. Nutné téz je, aby
parkovisté P+R byla tarifné provdzana s méstkou hromadnou dopravou.

Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dil¢i cil €. 2 — ZlepSeni ndvaznosti mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy a mezi
vefejnou dopravou a dalsimi druhy dopravy, nebot zlepsuje pfestupni vazbu mezi individualni
automobilovou dopravou a MHD a tim zlepsuje podminky pro multimodalni pfepravu.

Opatreni je navrieno k vybéru ve varianté A i B, jednotlivé varianty se vsak lisi predpokladanou
rychlosti budovani takovych parkovist, cemuz odpovida rozdilna droveri indikatoru.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména hodnoty

varianta A | varianta B

2a Pocet zfizenych parkovist P+R, K+R a B+R +1 +3

Uroveri pripravenosti
Opatteni je ve stadiu ideového zdméru zpracovatele SUMF a neni dosud nijak rozpracovano.
Parkovaci dim v terminalu jih je fesen jako samostatné opatreni.

Predpokladané naklady

Predpokladané naklady se lisi podle jednotlivych lokalit. Tam, kde by byly vyuZity stavajici zpevnéné

plochy na pozemku ve vlastnictvi statutarniho mésta Pardubic, by naklady spocivaly pouze v osazeni
parkovaciho automatu. V jinych pfipadech je tfeba pocitat s naklady na vykupy pozemkl a budovani
zpevnénych ploch v béznych cendch, tedy s naklady cca 200 — 250 tis. K¢ na jedno parkovaci misto.

Souvislosti s dal§imi opatienimi

Opatreni souvisi s projektem Inteligentniho dopravniho systému, jehoz soucasti je i systém
inteligentniho parkovani. UvaZovand parkovisté pro rezim P+R by mohla byt do tohoto systému
zaclenéna.

4.5 Opatreni pro zlepSeni plo$né obsluhy uzemi
Opatieni pro zlepseni plosné obsluhy zahrnuji ndvrhy na zfizeni novych zastavek, popr. téZ obratist, a
s tim eventualné souvisejici zavadéni novych linek MHD.

4.5.1 Obsluha ulice Na Spravedlnosti

Popis opatreni

Zameér spociva v zavedeni dopravni obsluhy ulice Na SpravedInosti a za tim ucelem zfizeni zastavky

s pracovnim nazvem , Rokycanova“ v této lokalité. Zastavka bude splfiovat standardy bezbariérovosti
a bude zfizena v prvni fazi pouze v jednom sméru v ulici Na SpravedInosti, zapadné od kfiZzovatky

s ulici Rokycanova, a to v souvislosti s tim, Ze ulice Na SpravedInosti je a v daném uUseku podle
vypracované Uzemni studie i nadale bude jednosmérna. V pfipadé dale rostouci poptavky po
prepravé v této lokalité je mozné zfidit zastavku téZ v opacném sméru pro moznost plnohodnotné
obsluhy uzemi frekventovanou linkou MHD s tim, Ze jednosmérny usek ulice by linka MHD objela
pfilehlymi ulicemi (Rokycanova, Pichlova a Jana Palacha).
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Dopad na systém MHD

V pfipadé zfizeni zastavky pouze v jenom sméru bude zavedena ucelova linka uréend pouze pro
obsluhu dané lokality s tim, Ze linka bude obsluhovat prestupni bod v centru mésta, odkud ptijede na
zastdvku Rokycanova ulicemi Jana Palacha a Na SpravedInosti. Na zastavce Rokycanova bude linka
ukoncena polookruzné, a to bud blokové po ulicich Rokycanova, Pichlova a Jana Palacha, nebo
pokrac¢ovanim ulici Na SpravedInosti a ddle ulicemi S.K. Neumanna a Karla IV. do centra mésta. Pro
takovou linku je predpokladano nasazeni jednoho vozidla a interval mezi spoji 30 minut.

V pripadé pozdéjsi potfeby zavedeni ¢astéjsi obsluhy MHD Ize do ulice odklonit ¢ast spojl
obsluhujicich ulici S. K. Neumanna s tim, Ze dopravni obsluha této ulice by v takovém pfipadé byla
mirné posilena. Takové rfeSeni by umoznilo, aby dand lokalita méla pfimé spojeni jak s prestupnim
bodem v centru mésta, tak s blizkym sidlistém Dukla, jehoZ obyvatelé do Polikliniky dojizdéji za svymi
praktickymi |ékafi.

teine. @ © Nébytek Cert A Spolene @ ON

Obrazek 29: mozna vedeni linky MHD pies oblast ulice Na Spravedlnosti

Odiivodnéni

Lokalita ulice Na SpravedInosti je prestavbovym tUzemim, které v soucasnosti prochdazi rychlym
rozvojem. V neddvné dobé zde byla vybudovana poliklinika a aktualné zacina vystavba bytl dle dvou
developerskych zamérl v rozsahu cca 400 byta s tim, Ze zdméry dalsi bytové vystavby jsou v pfipravé.

Lokalita je dostupna ze stavajicich zastavek MHD ,,Na SpravedInosti“ (linky ¢. 1, 5, 7, 14, 15, 18,24 a
27), Vyzkumny ustav (linka €. 6) a Hlavacova (linka €. 26). Dochazkova vzdalenost ze zastavek Na
SpravedInosti a Vyzkumny Ustav se vsak pohybuje na hranici 500 metrd, coZ je pro obsluhu
zdravotnického zafizeni, kam sméfuji castéji nez k jinym cildm hife pohyblivi cestujici, nevyhovujici
vzdalenost. Zastavka Hlavacova je sice od Polikliniky vzdalena pouhych cca 150 metrd, avsak pro
prichod od této zastavky je tfeba prekonat podchod, ktery je pouze ¢astecné bezbariérovy (ze strany
zastavky je tfeba sestoupit do podchodu po schodisti). Z nové zastavky bude Poliklinika vzdalena cca
150 metrd a pfistup bude plné bezbariérovy.

Vyutziti pro linku MHD zfizenou k obsluze zastavky mohou zajistit téz prepravni potifeby stavajicich i
budoucich obyvatel v lokalité, byt pro tyto obyvatele plati, Ze i stavajici zastavky s nabidkovou
frekventovanych linek MHD jsou ve vzdalenosti do 400 metrd, tedy ve vyhovujici vzdalenosti.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 5 — ZlepSeni dostupnosti vefejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby
se zdravotnim postizenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:
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¢islo | oznaceni zména
hodnoty

5b Pocet novych zastavek pro zlepSeni ploSné obsluhy +1
uzemi MHD

Uroveri pripravenosti
Zameér zfizeni zastavky je obsaZzen ve zpracované studii fesici dopravni obsluhu celé lokality
v souvislosti s aktualni rezidencni vystavbou.

Predpokldadané naklady
Zastavka bude zfizena v ramci SirSich stavebnich Uprav celé ulice. Naklady souvisejici se ztizenim
zastavky nebudou v rdmci téchto Uprav podstatné.

Souvislosti s dalsimi opati‘enimi
Opatreni nema vazbu na dalsi pfipravované projekty.

4.5.2 Zavedeni MHD do Lonkovy ulice

Popis opati‘eni

Zameér zahrnuje zfizeni nového obratisté pro MHD pobliz kfizovatky ulice Lonkovy s ulici Gagarinovou,
vcetné zfizeni zastdvek, jakoz i zfizeni nacestnych zastdvek ,,Na Labisti“ v Lonkové ulici pti zastavbé
bytovych domd v ulici Na Labisti. Vystavba obratisté je ponékud kontroverzni vzhledem k tomu, Ze
obratisté by bylo uprostred sidlisté mezi bytovymi domy (mUizZe pUsobit rusivé) a patrné v disledku
jeho vystavby zanikne nékolik parkovacich mist.

Obrazek 30: mozna trasa linky pro obsluhu Lonkovy ulice
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Obrazek 31: mozna lokalita pro vybudovani obratisté v Lonkové ulici

Dopad na systém MHD

V pripadé zajisténi moZnosti obratu vozidla MHD v Lonkové ulici by byla do Lonkovy ulice
prodlouZena nékterd linka ukoncéena nyni na terminalu Hlavni nadrazi. V Uvahu ptichazi i ptipadné
spojeni obsluhy Lonkovy ulice s obsluhou ulice Na SpravedInosti.

Odiivodnéni

Lokalita ulic Lonkovy, Na Labisti a Gagarinovy, je jednoznacné nejlidnaté;jsi oblast Pardubic

s problematickou dostupnosti MHD. Jedna se o vysokopodlazni sidlistni zastavbu se znacnou
koncentraci obyvatel. V nejodlehlejSich mistech oblasti je pfitom vzddlenost k nejbliZsi zastavce
(Zimni Stadion nebo Polabiny, Lidickd) az 600 metrd.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dil¢i cil €. 5 — ZlepSeni dostupnosti vefejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby
se zdravotnim postiZzenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
5b Pocet novych zastavek pro zlepSeni plosné obsluhy +2
tuzemi MHD
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Uroveri pripravenosti
Opatreni je ve stadiu ideového zaméru zpracovatele SUMF a neni dosud nijak rozpracovano.

Predpokldadané naklady
Naklady by zavisely na zpUsoby rfeseni obratisté vzeslém z konkrétniho navrhu. V pripadé
maximalniho vyuziti stavajicich komunikaci Ize uvazovat s ¢astkou cca 2 miliony K¢.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi
Opatreni nema vazbu konkrétni na dalsi pfipravované projekty. M(iZze viak byt spojeno se zavedenim
obsluhy ulice Na SpravedInosti.

4.5.3 Uprava vedeni linek MHD ve Svitkové

Popis opati'eni

Zameér predpoklada zruseni stavajiciho polookruzniho vedeni linek €. 8 a 88 Svitkovem. Zahrnuje
zavedeni pravidelné linky MHD pro obsluhu termindlu Jana Kaspara letisté Pardubice a rovnéz
zavedeni linky MHD do SZ ¢3sti Svitkova pfi Zeleznicni zastdvce. Relativné nezdvislou soucasti tohoto
opatreni je pak zajisténi dopravni obsluhy MHD pro pfipravovanou zastavbu ,Svitkov — zdpad”
nachazejici se v prostoru prodlouzZeni ulice Kostnické zdpadnim smérem — v této casti tak toto
opatreni reaguje na rozvojovy scénar.

Za tim Ucelem je navrhovano vybudovani nového obratisté na styku ulice Pferovské s ulici
Srnojedskou pfi Zelezniéni zastavce (se zaborem dosavadnich zelenych ploch). Dale je navrhovano
zfizeni zastavky v ulici Pferovské u kfizovatky s ulici K Besedé. Pro obsluhu pripravované obytné
zastavby Svitkov — zapad bude zfizena nova zastavka v prodlouzené ulici Kostnické (s pracovnim
nazvem Svitkov, Sportovci). Konecné je predpokladano zfizeni novych stanovist pro zastavku Svitkov,
park, v ulici Kostnické pfi kfizovatce s ulici Zizkovou, a to pro ty spoje, které budou za touto zastavkou
pokracovat dale po ulici Kostnické na novou zastavku Svitkov, Sportovci. V pripadé zastavky

v Pferovské ulici by byly vyuZity existujici zastavkové zalivy dfivéjsi zastavky, zastavku by vsak bylo
tfeba upravit do souladu se stavajicimi technickymi normami. Nova stanovisté zastavky Svitkov, park,
by vzhledem k rozsahu provozu MHD i intenzitdm ostatniho provozu na ulici Kostnické byla zfizovana
v jizdnim pruhu, pro jejich zfizeni by tak bylo nutno pouze upravit nastupni hrany a pfistupové
chodniky.

Dopad na systém MHD

Linka ¢. 8 by nové byla vedena obousmérné ze zastavky Zavodisté pres zastavky Svitkov, les; Svitkov,
Skola; Svitkov, Kostnicka; Svitkov, park; Popkovice, kfiZovatka; Popkovice, Skolka; Letisté, terminal
Jana Kaspara, a to v intervalu 30 minut ve Spi¢ce a 60 minut v sedle. Na letistni terminal by
eventualné mohla byt vedena pouze ¢ast spoja s tim, Ze spoje nevedené na terminal by byly
ukonéeny blokové v Popkovicich po nové a staré ¢asti ulice Prazska.

Linka €. 88 by byla obousmérné vedena ze zastavky Zavodisté na zastavky Letisté; Popkovice, Skolka;
Popkovice, kfizovatka; Svitkov, park; Svitkov, Kostnicka; Svitkov, Skola; Svitkov, Pferovska; Svitkov,
Zel. zastavka. Rozsah provozu na lince ¢. 88 by byl obdobny jako u linky €. 8, tedy interval 30 minut ve
Spicce a 60 minut v sedle, obé linky by jezdily v prokladu.

Linka €. 15 by byla vedena v trase shodné s linkou €. 8 aZ po zastavku Svitkov, park (kde by vyuZzila
nova stanovisté). Nasledné by linka pokracovala zapadnim smérem prodlouzenou Kostnickou ulici na
novou zastavku Svitkov, Sportovci a dale po své stavajici trase do Opocinku.

Svitkovem by naddle projizdéla linka ¢. 14 ve stavajicim rozsahu.
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Obrazek 32: navrh Upravy vedeni linek €. 8, 15 a 88 ve Svitkové

Odiivodnéni

Dopravni napojeni letistniho terminalu je provedeno z vychodniho sméru slepou komunikaci o délce
cca 900 metrd. Takovy zplsob napojeni (pomérné dlouha slepa komunikace) prakticky umozriuje
obsluhu terminalu pravidelnou linkou MHD pouze v pfipadé, Ze zde bude linka MHD ukoncena.
Provedeni zavleku stdvajici linky MHD by znamenalo zajizdku témér 2 km a zdrZeni cca 4 minuty pro
cestujici této linky. Zména trasy linky €. 8 ze stavajici polookruzni umoznuje jeji ukoncéeni na letistnim
terminalu za soucasné obsluhy celého Svitkova. Soucasné zlstane zachovano vzajemné spojeni
Svitkova a Popkovic, vyuZivané zejména pro mistni prepravu k lékafi, na arad MO, do skoly a do
Skolky. Cestovni doba na letisté bude zatiZzena tim, Ze pred obsluhou letisté linka bude projizdét
celym Svitkovem a Popkovicemi. Cesta mezi centrem mésta a letistém tak bude trvat o 8 minut déle
nez by trvala v pripadé pfimého vedeni linky. Vzhledem k relativné nizSimu poctu cestujicich, ktefi
budou dle predpokladi cestovat na letisté, i vzhledem k tomu, Ze cestujici sméfujici na odlet letadla,
nebudou v drtivé vétsiné cestujicimi pravidelnymi, je vSak takto prodlouzend jizdni doba pfijatelna.
Ucelnost zavedeni takovéto linky zaleZi zejména na rozsahu letového provozu na letisti. Pfi stavajicim
rozsahu letového provozu je Ucelnéjsi ponechdni sou¢asného rezimu, tedy obsluha letisté ucelovou
linkou navazanou na konkrétni pfilety a odlety s mozZnosti vyckat ptripadného zpozdéni. Trasa
navrzené linky €. 88 by v tom pfipadé byla ukoncena blokovym oto¢enim v Popkovicich, jak je shora
popsdano jako alternativni zakonceni pro spoje, které by nebyly trasovany az k letistnimu terminalu.
V pripadé nardstu provozu mUiZze byt Ucelnéjsi feseni navrzené v tomto opatreni, tedy obsluha letisté
pravidelnou linkou v dostatecné frekvenci.

Linka ¢. 88 v navrhované trase pak fesi dlouhodoby nedostatek dopravni obsluhy Svitkova spocivajici
v nepfijatelné dlouhych dochazkovych vzdalenostech na zastavky MHD ze SZ oblasti Svitkova. Je

zfejmé, Ze pro obyvatele téchto domU je MHD hire konkurenceschopna.
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Linka €. 15 v upravené trase pres novou zastavbu Svitkov — zapad zajisti dopravni obsluhu této nové
oblasti. Soucasné dojde ke zkrdceni trasy této linky o cca 250 m ve sméru do centra mésta a o cca
950 m ve sméru z centra mésta, dojde téz k opusténi problematické (Gzké) ulice Motorist(. Tato dilci
Cast opatreni je ovsem podminéna uskutecnénim rozvojového scénare v podobé novy obytné
zastavby ,Svitkov — zdpad”.

Nevyhodou tohoto feSeni je narlist dopravnich vykont na linkach ¢. 8 a 88. Pres urcitou kompenzaci
usporou dopravniho vykonu na lince €. 15 bude navrZend organizace znamenat narQst provoznich
vydajl. Oproti soucasnému stavu by na kazdém paru spojll na lince ¢. 8 byl dopravni vykon navysen o
cca 4,4 km pfi ukonceni na terminalu Jana Kaspara, resp. o 2,5 km pfi blokovém ukonceni

v Popkovicich. Na lince ¢. 88 by pak na kazdém paru spoju byl dopravni vykon navysen o 4,1 km.
Snizeni dopravniho vykonu na lince €. 15 pak dosahuje cca 1,2 km na kazdy par spojl. Takové feseni
by tak znamenalo narlst dopravniho vykonu o cca 60 tis. km roc¢né, tj. narQst provoznich vydaji o cca
3 mil. K€ ro¢né. Tato pomérné rozsahlad zména dopravniho vykonu by si patrné vyzadala zménu
smlouvy o zavazku verejnych sluzeb.

Vazba na cile SUMF
Opatteni naplnuje diléi cil €. 5 — ZlepSeni dostupnosti verejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby
se zdravotnim postizenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
5b Pocet novych zastavek pro zlepSeni plosné obsluhy +3
uzemi MHD

Uroveri pripravenosti

Zastavka Svitkov, Sportovc(, je zahrnuta do projektové dokumentace pro vybudovani infrastruktury
pro pfipravovanou obytnou. Ostatni ¢asti opatfeni jsou ve stadiu ideového zdméru zpracovatele
SUMF a nejsou dosud nijak rozpracovana.

Predpoklddané naklady
Investi¢ni naklady zahrnujici vybudovani obratisté a nacestnych zastavek lze odhadnout na cca 3 mil
K¢&. Rozhodujici je vak narUst provoznich vydaju.

Souvislosti s dal§imi opatienimi
Opatreni nema konkrétni vazbu na dalsi pfipravované projekty.

4.5.4 Zrizeni zastavek MHD na Hradecké ulici

Popis opatreni

Zameér zahrnuje zfizeni novych zastavek MHD véetné pfechodu pro chodce na Hradecké ulici pobliz
krizovatky s ulici Kunétickou, a to pro spoje smérujici do Starého Hradisté a dalSich obci pod
Kunétickou horou. Zastavky budou zfizeny jako bezbariérové.

Dopad na systém MHD
Zastavka by byla obsluhovana spoji sméfujicimi do Starého Hradisté, Rabl, Némcic a Dfitce. Tyto
spoje by oproti sou¢asnému stavu vynechaly zastavky Univerzita a Cihelna, toc¢na.
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Odiivodnéni

Nova zastavka zajisti obsluznost vychodni ¢asti rozvojové lokality ,,Fablovka jihozapad®, kde je jiz nyni
obchodni kapacity a dalsi rozvoj se zde predpokladd na zakladé schvdlené registrované Uzemni studie
v nejblizsich letech.

Navrhovana zastavka ddle nové zajisti obsluhu severni ¢asti Cihelny véetné obytné zastavby ,, Nova
Cihelna”, tedy do ulic Stromové a Javorové, a to namisto stavajici zastavky Cihelna, to¢na.

Obsluhovani severni ¢asti sidlisté Cihelna ze zastdvky na Hradecké ulici umozni zkratit linkam
smérujicim do Starého Hradisté a dalSich obci pod Kunétickou horou jizdni dobu o cca 2 minuty

v kazdém sméru, cozZ povede k Uspore Cau cestujicich a k Uspore provoznich nakladd oproti stavu, kdy
jsou tyto spoje trasovany Kunétickou a Studentskou ulici pres zastavky Cihelna, tocna a Univerzita.

Opusténa bude moci byt stavajici zastavka Cihelna, to¢na, ktera se nachazi v ostré levotocivé zatdcce
na obratisti a bez couvani tak nelze zajet k ndstupni hrané, jakoz i celd ulice Kunéticka, ktera pro
obsluhovani MHD neni pfilis vhodna svym Sitkovym uspofadanim a zklidnénym charakterem (fada
zpomalovacich prah( a dalSich zklidrujicich prvka).

Vazba na cile SUMF
Opatteni naplnuje diléi cil €. 5 — ZlepSeni dostupnosti verejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby
se zdravotnim postizenim.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
5b Pocet novych zastavek pro zlepSeni plosné obsluhy +1
uzemi MHD

Uroveri pripravenosti
Opatreni je ve stadiu ideového zaméru zpracovatele SUMF a neni dosud nijak podrobnéji
rozpracovano.

Predpokladané naklady
Naklady by zavisely na zplUsobu feSeni zastavek vzeslém z konkrétniho navrhu. Lze uvaZzovat s ¢astkou
cca 1 milion K¢.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi

Opatfeni ma komplementarni vazbu s opatfenim ,, Trolejbusova trat ve Studentské ulici®, ktera zajisti
obsluhu sidlisté Cihelna kromé jeho nejsevernéjsi ¢asti (zejména jeho nejnovéjsi zastavby v ulici
Stromové a Javorové) v dostatec¢né Cetnosti spojeni. Spoje trasované dale smérem na Staré Hradisté
tak nebudou jiz potfebné pro doplnéni obsluhy zastavky Univerzita a budou moci byt vedeny priméji
po Hradecké ulici s obsluhou novych zastavek.

4.5.1 Zrizeni nového obratisté se zastavkou pro MHD v Cerné u Bohdance

Popis opatieni

Zameér zahrnuje zfizeni nového obratisté pro MHD za Ucelem moZnosti prodlouzZeni linky MHD tak,
aby se zkratily dochazkové vzdalenosti do nové bytové zastavby v severni ¢asti obce Cernd u
Bohdanée. Obratisté bude zfizeno na pozemku p.¢. 105/13, katastralni tizemi Cerna u Bohdance,
ktery je pro tyto uUcely vyclenén platnym Uzemnim planem. Soucasti obratisté bude zastavka, ktera
bude slouzit jako vystupni i nastupni zastavka pro spoje, které zde budou ukoncené, jakoz i pro
pribéziné spoje, které Cernou u Bohdanée projizdéji ve sméru z Pardubic do Zivanic a zpét. Variantné
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je uvaZovano téz o zfizeni zastavky v ramci pozemni komunikace (v jizdnim pruhu bez zalivu) pro

v

pribézné spoje, a to alespori ve sméru z Zivanic do Pardubic, nebot v tomto sméru by bylo zajizdéni

7

k zastavce v obratisti obtizné.

Alternativné je mozZné uvaZovat o zfizeni obratisté na konci zastavby obce po levé strané silnice ve
sméru jizdy od Pardubic. V tomto ptipadé se vSak jedna o katastralni Gzemi sousedni obce Lazné
Bohdaneg, jejiz tzemni plan zde zfizovani tony pro MHD dosud nepredpoklada.

Do zfizeni plnohodnotného obratisté Ize jako o provizornim feSeni uvaZzovat téz o obraceni autobusu
po mistni komunikaci vedouci mezi domy €.p. 139 — 175. Takové feseni vSak neni vhodné pro trvaly
provoz.

Hornak Jan
Vahy Hornak§SSe

—

LubomirJedl|
}Aulodxlna Lup:

Obrazek 33: prodlouZeni linky ¢ 18 v Cerné u Bohdanée na zamyslenou to¢nu

Dopad na systém MHD

Na nové obrati$té by byly prodlouzeny viechny spoje linky €. 18 zajizdé&jici do Cerné u Bohdance.
Jednad se o prodlouZeni o cca 550 metr( (v pfipadé alternativniho umisténi obratisté nebo v ptipadé
naznaceného provizorniho feseni az 0 900 m). Toto prodlouzeni vyvold nardst provoznich nakladi a
pozadavkl na kompenzaci hrazenou objednatelem dopravci.

Odiivodnéni

Nova zastavka zajisti obsluinost severni ¢asti Cerné u Bohdance, kde v neddvné dobé probéhla a
¢astecné dosud probiha intenzivni zastavba rodinnymi domy a fadovymi rodinnymi domy. Podle
predpokladl zastupcl obce bude v atrakénim obvodu zastavky bydlet cca 500 obyvatel. Témto
potencialnim cestujicim MHD bude zkracena dochazkova vzdalenost o cca 500 m, diky ¢emuz bude
dochdazkova vzdalenost i do nejodlehlejsich mist obce kratsi nez 500 m.

Vazba na cile SUMF
Opatreni naplriuje diléi cil €. 5 — ZlepSeni dostupnosti vefejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby
se zdravotnim postiZzenim.
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Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
5b Pocet novych zastavek pro zlepSeni ploSné obsluhy 1
uzemi MHD

Uroveri pripravenosti

Je zpracovavana studie mozZnosti umisténi obratisté ve shora vymezeni lokalité. Pozemek p.¢. 105/13
je ve vlastnictvi obce, jsou na ném vsak postaveny zahradni domky v soukromém vlastnictvi a tyto by
bylo tfeba vykoupit.

Predpokldadané naklady
Naklady by zavisely na zplsobu reseni obratisté a poctu zfizovanych zastavek, jak konecné reseni
vzejde z konkrétniho navrhu. Lze uvaZovat s ¢astkou cca 1 milion K¢.

Souvislosti s dalSimi opati‘enimi
Opatieni je nezavislé na dalsich opatienich tohoto SUMF, fesi izolované problém Cerné u Bohdance.

4.6 CyKklostezky

Cyklisticka doprava je fazena rovnéz mezi formy tzv. udrZitelné dopravy a v ramci SUMF je
predpokladana jeji podpora. Pro rozvoj cyklistické dopravy byl zpracovan generel cyklistické dopravy
a na jeho podkladé pak akéni plan ParduBIKE (http://www.pardubike.cz/index.html). Oba dokumenty
jsou pfilohou tohoto SUMF, pficemZ do maximalni varianty SUMF se pocitaji veskera opatreni

navrhovana v akénim planu ParduBIKE. Na tomto misté jsou, oproti jinym typim opatfeni, jednotlivé
popsana pouze ta opatieni, ktera jsou navrhovdna do nékteré z tzv. realistickych variant, tedy
opatreni readlné pripravovana k realizaci v obdobi, na které je zpracovdvan SUMF. Déle jsou popsana
opatreni, ktera nejsou v akénim planu ParduBIKE obsaZena, nicméné jsou predvidana generelem
cyklistické dopravy a v soucasné dobé jsou pritom ve stavu redlné pripravenosti.

4.6.1 Cyklostezka koupalisté - Zluty pes

Popis opatreni

Projekt resi novostavbu cyklostezky propojujici sidelni ¢ast Cihelna (campus Univerzity Pardubice) s
centrem mésta (Bilé pfedmésti) pres letni koupalisté Cihelna. Planovana stezka zacina na konci slepé
ulice ke Koupalisti tj. na mistni komunikaci u objektu Zluty pes a bude pokrac¢ovat smérem ke
koupalisti doposud nezpevnénou pésinou, kde vyusti na ucelovou komunikaci u arealu koupalisté a
dale bude pokracovat dosud nezpevnénou trasou smérem k budouci ldvce do parku na Spici, kde se
napoji na stavajici cyklotrasu vedouci po pravém brfehu Labe ve sméru Raby - centrum mésta
Zdymadlo. Délka stezky je cca 600 m.

118


http://www.pardubike.cz/index.html

< Garden Center
Zluty aes@ @

Garden Cenler@

Koupalisté
Cihelna Pardubice

Garden Cemer@

Park Na Spici

s

2°

Obrazek 34: cyklostezka koupali$té - Zluty pes
Odiivodnéni

Stezku budou moci vyuzit cyklisté pohybujici se jednak z obce Raby smérem na Cihelnu, Polabiny,
Ohrazenici, ale i cyklisté sméfujici z centra mésta, ktefi ziskaji alternativu k jizdé po Kunétické ulici.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 7 — ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +0,6 km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Pro cyklostezku se zpracovava dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

Predpokladané naklady

Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 4,5 mil K¢.

Souvislosti s dal§imi opatienimi

Opatreni ma komplementarni i synergickou vazbu s opatfenim , Lavka pro pési a cyklisty - park Na
Spici“. Obé opatteni spole¢né umozni pIné vyufiti piinostl vyplyvajicich z obou novych spojeni, nebot
spolec¢né vytvori atraktivni alternativu pro spojeni severni a vychodni ¢asti mésta.

4.6.2 Labska cyklostezka v tiseku Svitkov - Zavodu Miru

Popis opatieni
Jedna se o zamér novostavby cyklostezky zacinajici na existujicim mosté pres ficku Bylanku u
severniho vyusténi silni¢niho podjezdu pod Zeleznicni trati ¢. 010 a koncici vyusténim na ulici Kpt.
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Barto3e u tzv. Zelezného mostu pres Labe na okraji sidlisté Zavodu Miru. Novostavba cyklostezky viak
zahrnuje pouze Usek od mostu pres Bylanku po Zelezni¢ni most trati ¢. 031. Od tohoto mostu po ulici
Kpt. BartoSe bude stezka vedena po stavajici zpevnéné komunikaci a projekt zahrnuje pouze Upavu
vyusténi na ulici Kpt. BartoSe véetné bezpecného prevedeni pésich a cyklistl pres silnici a napojeni na
stavajici cyklostezku podél této ulice.

Novostavba cyklostezky vede v trase stavajicich polnich cest, délka novostavby je cca 2,3 km. Jiz v
ramci projektovani je cyklostezka rozdélena na dva diléi Useky a predpoklada se, Ze tyto dilci Useky
budou realizovany postupné jako dvé etapy projektu.

ROSICE PARDUBICE VII

Garden Center ®

Garden Center®

Albert ©

McDonald's @

tkov [F]

Obrazek 35: Labska cyklostezka v iseku Svitkov - Zavodu miru

Odiivodnéni

Cyklostezka ma znacny dopravni vyznam pro dojizdku obyvatel méstskych ¢asti Lany na Dulku,
Opotinek, Staré Civice, obce Srnojedy, a ¢astecné téZ méstskych ¢asti Svitkov a Popkovice, do centra
mésta a do jeho severni ¢asti (sidlisté Polabiny). Po vyusténi cvyklostezky na ulici Kpt. Bartose mize
cyklista pokracovat podél Labe po stdvajici cyklostezce, ktera jej dovede do samého stiedu mésta
(Masarykovo namésti, Sukova tfida, historické centrum). Stejné tak je pro cyklisty dosazitelné sidlisté
Polabiny (pfi odboceni doleva na stavajici cyklostezku pres Labe) nebo pardubicka hlavni Zelezni¢ni
stanice (pti odboceni doprava na stavajici cyklostezku). Cyklostezka bude rovnéz soucasti Labské
cyklostezky a kromé dopravniho vyznamu tak bude mit téZ vyznam turisticky a rekreacni.

Cyklostezka je vedena po levém bfehu Labe paralelné s cyklostezkou existujici jiZz na bfehu pravém.
Diky svému trasovani viak o cca 300 m zkracuje délku cesty, kterou musi cyklista mezi Svitkovem a
centrem mésta nebo Polabinami urazit pfi jizdé po stavajici cyklostezce. Diky trasovani po levém
brehu Labe dale umoZriuje absolvovat cestu bez prekonani feky Labe (v pripadé cesty do centra
mésta), resp. s pfekondnim Labe po mosté v ulici Kpt. BartoSe, vybaveném infrastrukturou pro
cyklisty (pfi cesté do Polabin). V obou pfipadech se tak cyklisté vyhnou problematickému mostu mezi
Rosicemi a Svitkovem, na kterém je Uzka vozovka, kyvadlovy provoz motorové dopravy Fizeny
svételnou signalizaci a intenzivni provoz cyklistl zde zhorsuje jiz tak neprehlednou situaci.
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Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 7 — ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +2,3km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Pro cyklostezku se zpracovava dokumentace pro tUzemni rozhodnuti.

Predpoklddané ndaklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 25,5 mil KE. Za celou cyklostezku, tedy za obé etapy.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi
Vykazuje pouze obecné komplementarni vazby s ostatnimi opatienimi v podobé cyklostezek.

4.6.3 Nahrdelnik Chrudimky

Popis opati‘eni

Jedna se o zamér doplnéni a rekonstrukce cyklistickych stezek podél feky Chrudimky (po obou
brezich) v prostoru vnitfniho mésta, tedy vymezeném soutokem Chrudimky s Labem a izemim
byvalé vojenské plovarny. Na pravém biehu budouci cyklostezka zacind v prostoru Bubenikovych
sad( a pokracduje prostorem "U Rybarny", dale pak prostorem u trojice mostl (silnice 1/36, Zelezni¢ni
trat 010, horkovod) a parkem Vinice pod nemocnici. Levy bfeh fesi Gzemi u restaurace U Pali¢ky s
pUj¢ovnou lodicek a Slapadel, nabrezi u Bélobranského nameésti, prostor u budovy soudu, areal
Sokola Pardubice, Ideon, prostor pred plaveckym aredlem, objekt Ekocentra Paleta, budovou Skautl
a konci opét parkem Vinice. Tento prostor slouZi jako celek k rekreaci a rekreac¢nim sportiim,
drobnym kulturnim akcim spojenych s vodou. Cesty Uzemim prochdzejici maji vsak i zna¢ny dopravni
vyznam pro pfepravu mezi jednotlivymi ¢astmi mésta, at uz jde o cestu do zaméstnani, do skol ¢i za
sluzbami. Uzemim prochazi ¢asteéné vyjezdéné a proslapané &i dozilé komunikace pé&si i cyklistické.
Usek nahrdelnik Chrudimky tvofi pak ¢ast planovaného propojeni podél Chrudimky na Gzemi mésta
(tedy z centra mésta do méstské Casti Hostovice). Délka nového Useku cyklostezky se predpoklada
priblizné 0,7 km (pravobrezZni Usek od Bubenikovych sad(l po park Vinice) s tim, Ze dalsi useky
cyklostezek ve vymezeném prostoru budou rekonstruovany.
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Obrazek 36: cyklostezka "Nahrdelnik Chrudimky"

Odiivodnéni

Reka Chrudimka protékajici centrem mésta tvofi pomyslnou severo-jizni osu mésta. Cyklostezka
vedenad timto prostorem tak ma znac¢ny dopravni vyznam pro pfepravu obyvatel mezi rlznymi
méstskymi ¢astmi. Vyhodou tohoto trasovani stezky je pak jeji trasovani v zeleni a odstup od
motorové dopravy, kdy soubézné s cyklostezkou nejsou trasovany zadné vyznamné komunikace pro
motorovou dopravu a dochazi pouze ke kfizeni (z ¢asti mimouroviiovému) v prostorech most( pres
Chrudimku. Doprava po cyklostezce tak bude jednak bezpecna a soucasné i prijemna a zvysujici tak
atraktivitu cyklistické dopravy.

Vazba na cile SUMF
Opatfeni naplfiuje diléi cil €. 7 — ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +0,7 km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Pro cyklostezku se zpracovava dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

Predpokladané ndklady

Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 13,5 mil K¢ za cely soubor opatfeni ve vymezeném
uzemi.

Souvislosti s dal§imi opatienimi

Opatieni ma vyznamné komplementarni i synergické vazby s opatienim , Cyklostezka podél
Chrudimky”, nebot tvofi ,méstsky usek” celé stezky podél feky Chrudimky od jejiho soutoku s Labem
do Hostovic.
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4.6.4 Cyklostezka podél Chrudimky

Popis opatieni

Jedna se o zamér vystavby cyklostezky podél feky Chrudimky v iseku mimo vnitini mésto Pardubice,
tedy od mostu pro pési a cyklisty na konci ulice K Vinici (kde se cyklostezka napoji na stavajici
cyklostezky) do Hostovic. Cyklostezka bude vedena stfidavé po obou brezich feky. Tam, kde je to
mozné, bude vedena v trasdch stavajicich mistnich nebo Ucelovych komunikaci se zpevnénym
povrchem, jejichz povrch bude v pfipadé potreby opraven. V podstatné ¢asti trasy se bude jednat o
novostavbu, vyuZivajici v nékterych mistech trasu stavajicich polnich cest.

Cyklostezka je od mostu u parku ,,Na vinici“ vedena nejprve po levém brehu Chrudimky (vpravo proti
z dGivodu, v dal$im useku je vhodnéjsi trasovani po pravém brehu, proto se predpoklada prechod na
pravy bieh po jednom z existujicich ocelovych mostti — bud po mostu zvaném ,,Cerveridk” v fi¢nim
kilometru 3,1 spolu s pldnovanou mistni komunikaci pro motorova vozidla, nebo samostatné jiz cca o
300 m dfive po ocelovém mostu v ficnim kilometru 2,9. V pfipadé vyuziti mostu v fi¢nim kilometru
2,9 bude novostavba cyklostezky o cca 500 m delsi, nebot na pravém bfehu v tomto misté neexistuje
zadna vyuZitelna komunikace, zatimco na levém brehu lze vyuzZit stavajici G¢elovou komunikaci.
Celkova délka cyklostezky vsak bude naopak pfi vyuziti mostu v ficnim kilometru cca o 150 m kratsi.
V Useku mezi Mnéticemi a Drozdicemi bude vybudovana nova lavka pro pési a cyklisty, kterd prevede
cyklostezku zpét na levy breh, po kterém projde pres Mnétice po stdvajicich mistnich komunikacich,
na kterych bude doplnéno vodorovné znaceni upozornujici na vedeni koridoru pro cyklisty. Za
Mnéticemi bude cyklostezka pokracovat po levém brehu az ke stavajicimu silni¢énimu mostu pro
silnici z Mnétic, napojujici se na silnici 11/355 v Useku mezi Zizinem a Hostovicemi. Za timto mostem
bude cyklostezka pokracovat po pravém birehu Chrudimky po nové ucelové komunikaci vybudované
v ramci provadéni komplexnich pozemkovych Uprav aZ do Hostovic.

V zdvislosti na dalsim postupu projekénich praci nelze vyloudit ani Upravu trasy cyklostezky véetné
pfipadného trasovani po druhém birehu Chrudimky, nezZ je zde uvedeno.

Cely projekt bude vzhledem ke svému rozsahu etapizovan, cyklostezka bude realizovana po
ucelenych Usecich, které samy o sobé, popf. s jiz vybudovanymi Useky, budou vyuZitelné pro ucel,
ktery ma mit cela cyklostezka. Celkova délka cyklostezky v rdmci tohoto opatfeni, véetné usekd
vyuZzivajicich stavajici pozemni komunikace, €ini 8,5 km.
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Obrazek 37: cyklostezka podél Chrudimky

Odiivodnéni

Stezka zajisti méstskym ¢astem Nemosice, Drozdice, Mnétice, a Hostovice pomérné pfimé propojeni
s minimalnim prevySenim s centrem mésta. Bude tedy velmi vhodna i pro kazdodenni dojizdku jak
pro obyvatele zmifiovanych méstskych ¢asti, tak pro obyvatele sousednich obci, jako je Uhretickd
lhota, UhFetice, Dvakacovice, Vejvanovice a hrochdv Tynec.

Vazba na cile SUMF
Opatteni naplfiuje diléi cil €. 7 — ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +8,5 km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Pro cyklostezku se zpracovava dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

Predpokladané ndklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 50 mil K¢ za celou cyklostezku v iseku od mostu
v ulici K Vinici do Hostovic.

Souvislosti s dal§imi opatienimi

Opatreni ma vyznamné komplementarni i synergické vazby s opatfenim ,Nahrdelnik Chrudimky”,
nebot tvofi Usek mimo vnitfni mésto celé stezky podél feky Chrudimky od jejiho soutoku s Labem do
Hostovic.
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4.6.5 Cyklostezka Doubravice - Hradek

Popis opatieni

Jedna se o zamér vystavby cyklostezky podél silnice Il. tfidy ¢.3239 od konce zastavby méstské casti
Doubravice po kfiZzovatku se silnici Il. tfidy ¢. 0375. Ve sméru z Doubravic na Hradek bude stezka
vedena po praveé strané stavajici silnice. Délka nového useku cyklostezky se predpoklada pfiblizné 1,5
km.

HRADEK @ Nage Hospoda

POHRANOV

DOUBRAVICE

Explosia a.s ©
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Obrazek 38: cyklostezka Doubravice - Hradek

Odiivodnéni

Hradek a sousedni Pohranov, jakoZto ¢asti obce Srch, jsou rozvijejicimi se suburbii Pardubic. Novou
vystavbou zde narUstd pocet obyvatel, ktefi zpravidla denné dojizdéji do Pardubic. Vystavbou
cyklostezky dojde ke zvySeni bezpecnosti cyklistd, ktefi nebudou muset sdilet s motorovou dopravou
pomérné uzkou silnici lll. tfidy. Tim dojde ke zvy3eni pfitaZlivosti cyklistické dopravy jako udrzitelné
formy dopravy s pfedpokladem zvySeni podilu cyklistické dopravy na cestach mezi Hradkem a
Pohranovem na jedné strané a Pardubicemi na strané druhé.

Vazba na cile SUMF
Opatfeni naplfiuje diléi cil €. 7 — ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +1,5km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Je zpracovana dokumentace pro stavebni povoleni a jsou vykoupeny potrebné pozemky.
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Predpoklddané ndaklady

Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 16 mil K¢.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi

Vykazuje pouze obecné komplementarni vazby s ostatnimi opatienimi v podobé cyklostezek.
4.6.6 Cyklostezka do primyslové zony Fablovka a do Starého Hradisté

Popis opatieni

Jedna se o zamér vystavby smisené cyklostezky a stezky pro chodce podél silnice Il. tfidy ¢.324 od

krizovatky ulic Podébradskd a Hradecka podél ulice Hradecké do obce Staré Hradisté. Délka nového
useku cyklostezky se predpoklada pfiblizné 1,5 km.
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Obrazek 39: cyklostezka do primyslové zony Fablovka a do Starého Hradisté

Odiivodnéni

Fablovka je stavajici obchodné—priimyslova zéna, kam dojizdi obyvatelé Pardubic za zaméstnanim.
Soucasné se jedna o rozvojovou zénu, pro kterou Uzemni plan predpoklada primarné komercni
vyuZiti a v blizké dobé se zde planuje fada investi¢nich zaméra soukromych osob. MnoZstvi
zaméstnanc( tak v této lokalité dale naroste. Soucasné stezka bude slouzit pro dojizdku obyvatel
obce Staré Hradisté, vCetné casti obce Hradisté na Pisku pro jejich dojizdku do zaméstnani

v Parduicich. Urcity potencial ma tato stezka rovnéz pro sousedni obec Srch. Obce jsou intenzivné se
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rozvijejicimi suburbii Pardubic, dojizdka do Pardubic tak ma zvysujici se intenzity. Vystavbou
cyklostezky dojde ke zvyseni bezpecnosti cyklist(, ktefi nebudou muset sdilet s motorovou dopravou
pomérné frekventovanou silnici Il. tfidy. Tim dojde ke zvySeni pfitaZlivosti cyklistické dopravy jako
udrzitelné formy dopravy s predpokladem zvyseni podilu cyklistické dopravy na cestach mezi Starym
Hradistém na jedné strané a Pardubicemi na strané druhé.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 7 — ZvySeni bezpecénosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +1,5km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
V procesu zpracovani je dokumentace pro stavebni povoleni.

Predpokladané naklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 16 mil K¢.

Souvislosti s dal§imi opatienimi
Opatteni vykazuje pouze obecné komplementdrni vazby s ostatnimi opatfenimi v podobé
cyklostezek.

4.6.7 Propojeni cyklostezky podél Kunétické ulice s navazujicimi cyklostezkami

Popis opatieni

Jedna se o zamér vystavby kratkych napojovacich Usekd, které napoji stavajici cyklostezku vedenou
podél Kunétické ulice v prostoru sportovni haly Univerzity Pardubice, na stavajici cyklostezky. Prvni
napojeni je na cyklostezku pfi okruzni kfizovatce ,U Josefa”, tedy kriZzovatce ulic Kunéticka,
Studentska, K Cihelné a Ke Koupalisti a ma délku cca 80 m. Druhé napojeni je pak na stavajici
cyklostezku podél Labe s vyusténim pobliz lavky vedené po objektu zdymadla, tato druha ¢ast ma
délku cca 120 m.
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Obrazek 40: propojeni cyklostezky podél Kunétické ulice s navazujicimi cyklostezkami

Odiivodnéni

Kunéticka ulice spolu s lavkou vedenou po objektu zdymadla je ddlezitou cyklistickou spojnici mezi
severni ¢asti mésta a jeho centrem, pfipadné téZ jeho vychodni ¢asti. Na samotné ulici je jen fidky
provoz, ma vsak pro cyklisty nevhodny povrch (velké Stipané Zulové dlaZdice). V ¢asti trasy jiz
existuje paralelni cyklotrasa v podobé obsluzné komunikace sportovni haly. Dobudovanim chybéjicich
usekd cyklostezky vznikne ucelena atraktivni trasa pro cyklisty v Zddaném sméru

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 7 — ZvySeni bezpecénosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +0,2 km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Je zpracovana dokumentace pro stavebni povoleni.

Predpokldadané naklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 3,5 mil K¢.

Souvislosti s dal§imi opatienimi
Opatreni vykazuje pouze obecné komplementarni vazby s ostatnimi opatfenimi v podobé
cyklostezek.
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4.6.8 Cyklostezka Zavodu Miru - Polabiny

Popis opatieni

Jedna se o zamér vystavby smisené cyklostezky a stezky pro chodce od vyusténi planované lavky pres
Labe mezi sidliSti Zdvodu Miru a Polabiny. Délka nového Useku cyklostezky se pfedpoklada pfiblizné
300 m.

Odiivodnéni

Cyklostezka je pokracovanim lavky mezi sidlisti Zavodu Miru a Polabiny a spolu s touto lavkou pres
Labe vytvofi pfimé spojeni nejvétsiho pardubického sidlisté se zapadni ¢asti centra mésta pres
sidli$té Zavodu Miru. Rada cest se tak pro cyklistickou dopravu zkrati, co? zvysi jeji pfitazlivost pro
obyvatele.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 7 — ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +0,3 km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Je zpracovana studie trasy, dalSim fazim projektovani brani nevyporadané vlastnické vztahy
k pozemkdm.

Predpokldadané ndklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 3 mil K¢.

Souvislosti s dalSimi opati'enimi

Opatieni ma vyznamné synergické vazby s opatfenim , Lavka pro pési a cyklisty Zavodu Miru —
Polabiny. Samotnou cyklostezku Ize z hlediska jejiho dopravniho vyznamu povaZovat za podminénou
uskuteénénim zminované lavky. Lavka samotna bude mit urcity vyznam (jako ¢astec¢na alternativa

k mostu Pavla Wonky, kde neni infrastruktura pro cyklisty vzhledem k intenzitdm provozu zcela
vyhovujici), nicméné cyklostezka, ktera je pfedmétem tohoto opatieni, pozitivni dopad budované
l[avky znacné zvysi.

4.6.9 Cyklostezka koupalisté Cihelna - severovychodni obchvat

Popis opatreni

Projekt fesi novostavbu cyklostezky propojujici planovanou cyklostezku koupali§té — Zluty pes

s cyklostezkou vedouci podél planovaného severovychodniho obchvatu mésta. Soucasti projektovych
praci na severovychodnim obchvatu je soubézné planovani vedeni cyklistické stezky, kdy v misté
prekonani feky Labe/slepého ramene je pro cyklisty planovan sjezd z mostu na doposud polni cestu,
ktera se priblizuje k slepému ramenni a dale kopiruje slepé rameno az ke koupalisti Cihelna, kde Usti
na Ucelovou komunikaci. Pfeménénim této prasné polni cesty by tak vznikla komfortni propojka
severu se siti cyklostezek sméfujici do centra. Délka stezky je cca 550 m.
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Odiivodnéni

Mésto ma v soucasné dobé vybudovanu na pravém brehu reky Labe cyklostezku, kterda komfortnim
zpUsobem protind mésto od vychodu k zapadu. Pravé na této spojnici lezi i koupalisté Cihelna, kdy
vybudovanim stezky smérem k severovychodnimu obchvatu vznikne cyklistdm pohybujicich se ze
severu dUlezitd spojnice a prostor koupalisté Cihelna se tak stane kfiZzovatkou umoznujici pohyb
cyklistl vSemi sméry bez nutnosti pfimého prdjezdu centrem.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 7 — ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych + 0,55 km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Ve vazbé na projektové prace na cyklostezce podél severovychodniho obchvatu bude zadana studie.

Predpokldadané naklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 4 mil K¢.
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Souvislosti s dalsimi opatirenimi

Opatieni ma komplementarni i synergickou vazbu s opatfenim , Cyklostezka koupali$té — Zluty pes,
Lavka pro pé&si a cyklisty - park Na Spici“. Obé& opatieni spole¢né umozni plné vyu7iti pfinost
vyplyvajicich z obou novych spojeni, nebot spoleéné vytvofi atraktivni alternativu pro spojeni severni
a vychodni ¢asti s centem mésta.

4.7 Prekonavani prekazek v prostupnosti mésta

Opatreni zahrnuta v tomto oddilu maji za cil zvysit prostupnost mésta pro cyklistickou a pési dopravu.
Prekonavani stavajicich bariér fesi ¢astecné platny tzemni pldn, jakoz i ndvrh nového Uzemniho
planu. Ten obsahuje vyhledovy cilovy stav, zahrnujici planované podchody a nadchody Zelezni¢nich
trati, jakoZ i l[avky pres pardubické feky. V tomto rdmci jsou i v maximalni varianté uvedeny pouze ty
zaméry, jejichz realizace je v obdobi, na néz je ramec pofizovan, mozna.

4.7.1 Nadchod nad kolejistém hlavniho nadrazi

Popis opati‘eni

Jedna se o zamér vystavby nadchodu nad kolejistém Zelezni¢ni stanice Pardubice, hlavni nadrazi.
Nadchod je na severni strané vyustén v prostoru pldnovaného projektu tzv. termindlu B, na jizni
strané pak v prostoru pldnovaného projektu tzv. terminalu jih. Nadchod bude mit pfimy pfistup na
vétsinu nastupist.
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Obrazek 42: nadchod nad kolejistém hlavniho nadrazi

Odiivodnéni

Nadchod umoini pfimy pfistup do Zeleznicni stanice pro obyvatele sidlisté Dukla a cestujici vyuZzivajici
moznosti zaparkovat v rezimu P+R v planovaném parkovacim domé, jenz bude soucasti terminalu jih.
NejblizSi moZnosti pfekonani Zeleznicni trati jsou vzdaleny zapadnim smérem 400 m a vychodnim
smérem cca 1100 metrl, Uspora vzdalenosti pro vykonani cesty tak je v mnohych pripadech i okolo
800 metr(, coZ je hodnota pti pési dopravé zasadni. Nadchod tak mzZe posilit konkurenceschopnost
pési dopravy ze sidlisté Dukla na hlavni nadrazi.
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Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 6 — ZlepSeni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
6a Pocet novych prekonani prekazek v prostupnosti +1
uzemi

Uroveri pripravenosti
Zpracovani projektové dokumentace zajistuje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty jako soucast
projektové dokumentace pro pfestavbu Zelezni¢niho uzlu Pardubice.

Predpoklddané ndaklady
Predpokladané ndklady se pohybuji v ¢astce okolo 100 mil K¢ a budou zdlezet na konecné podobé
realizovaného nadchodu.

Souvislosti s dal§imi opatienimi

Vystavba nadchodu je nezbytnym pfedpokladem pro realizaci opatfeni ,,terminal jih“. Projekt
terminal jih, zejména pak parkovaci diim jako jeho soucast, pak ma k projektu lavky synergicky efekt,
kdy realizace projektu terminalu jih umocni vyznam projektu nadchodu.

4.7.2 Lavka pro pési a cyklisty Zavodu Miru - Polabiny

Popis opati‘eni

Jednd se novostavbu lavky pro pési a cyklisty pres feku Labe v prostoru bytového a administrativniho
centra Poseidon. Vystavbou lavky vznikne novy Usek cyklostezky v délce 127 metr(. Lavka se bude na
obou svych koncich napojovat na stdvajici cyklostezky vedouci po obou brezich Labe.
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Obrazek 43: 1avka pro pési a cyklisty Zavodu Miru - Polabiny
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Odiivodnéni

Lavka zpfistupni obyvatellm sidlisté Zavodu Miru prava bieh Labe s rozsahlymi zelenymi, pfirodé
blizkymi, plochami. Naopak obyvateldim Polabin umozni vyuZit alternativni spojeni s oblasti nadrazi a
prilehlé ¢asti centralniho mésta oproti nevyhovujicimu spojeni po mostu Pavla Wonky, kde jsou pro
chodce a cyklisty vyhrazené spole¢né chodniky neodpovidajici svoji Sitkou intenzitdm provozu chodcl
a cyklistl. Nova lavka nabidne oproti mostu Pavla Wonky bezpecnéjsi spojeni.

V prostoru predmétné lavky tak dojde k odstranéni prirodni bariéry v podobé feky Labe. Projekt se

svoji realizaci prispéje k zatraktivnéni nemotorové/cyklistické dopravy na izemi mésta.

Vazba na cile SUMF
Opatteni naplnuje dil¢i cil ¢. 6 — ZlepSeni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu a diléi cil
€. 7 - ZvySeni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

¢islo | oznaceni zména
hodnoty
6a Pocet novych pfekonani prekazek v prostupnosti +1
uzemi
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +0,13 km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Je zpracovana dokumentace pro stavebni povoleni, jehoz vydani Ize ocekdvat v prvni poloviné roku
2018.

Predpokldadané ndklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 30 mil KE.

Souvislosti s dalSimi opati‘enimi

Projekt ma synergickou vazbu na dalsi projekty cyklistické infrastruktury uvedené a akénim planu
ParduBIKE, konkrétné na cyklostezku od planované lavky do prostoru Lonkovy ulice v Polabinach a na
budouci cyklistickou trasu tzemim byvalych TMS, ve kterém se pfipravuji projekty vystavby
administrativnich prostor spolu se zajiSténim prostupnosti tohoto Uzemi. Prostfednictvim téchto
cyklostezek a predmétné lavky by bylo zajisténo pfimé spojeni Polabin s celou zapadni ¢asti
centralniho mésta.

4.7.3 Lavka pro pési a cyklisty - park Na Spici

Popis opatreni

Jedna se novostavbu lavky pro pé&si a cyklisty pres feku Labe v prostoru parku Na Spici. Lavka bude
napojena na jiz existujici cyklotrasy vedouci po obou bfezich Labe a v rdmci dalSich souvisejicich
opatfeni k ni budou dovedeny dalsi cyklostezky. V souvislosti s vystavbou lavky vznikne novy usek
cyklostezky v délce 365 m.
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Obrézek 44: lavka pro pé&si a cyklisty - park Na Spici

Odiivodnéni

Lavka fesi problém propojeni vychodni ¢asti stfedu mésta (Bilé Predmeésti) véetné navazujicich lokalit
vychodni ¢asti mésta se severni ¢asti mésta (sidlisté Cihelna, Polabiny a dalsi). Vytvari novou
alternativni trasu nad ramec existujicich propojeni po mostu Pavla Wonky nebo po lavce, jez je
soucasti zdymadla. Lavka bude napojena na cyklostezky a nabidne tak obyvatelim bezpecné a
pohodIné propojeni mezi shora uvedenymi lokalitami. Mezi témito lokalitami se lidé prepravuji za
Ucelem dojizdky do zaméstnani, do Skol i za sluzbami. Oba brehy Labe v misté zamyslené lavky maji
téz pomérné silnou rekreacni funkci — na levém biehu se nachazi park Na $pici, jehoZ soucasti je i
sportovni aredl, na pravém brehu je pak umisténo letni koupalisté a lanovy park a vychdzi odtud téz
cyklostezka a smérem na Kunétickou horu. Lavka tak zlepsi i dostupnost téchto rekreacnich lokalit.
V prostoru pfedmétné lavky tak dojde k umoznéni pfekonani pfirodni bariéry v podobé feky Labe.
Projekt se svoji realizaci pfispéje k zatraktivnéni nemotorové/cyklistické dopravy na izemi mésta.

Vazba na cile SUMF
Opatreni napliuje dilci cil €. 6 — ZlepSeni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu a dil¢i cil

v

€. 7 - Zvyseni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
6a Pocet novych prekonani prekazek v prostupnosti +1
uzemi
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +0,36 km
stezek pro chodce a cyklisty
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Uroveri pripravenosti
Je zpracovana dokumentace pro Gzemni rozhodnuti, je tfeba ziskat Uzemni rozhodnuti a zpracovat
dokumentaci pro stavebni povoleni.

Predpoklddané ndaklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 40 mil K¢.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi

Projekt ma synergickou vazbu na dalsi projekty cyklistické infrastruktury uvedené a akénim planu
ParduBIKE, konkrétné na cyklostezku koupalisté — Zluty pes (uvedenou jednotlivé i v tomto rdmci) a
cyklostezku ,,Sadecka hraz“ spojujici park Na Spici s Bilym Predméstim (Husovou ulici).

4.7.4 Lavka pro pési a cyklisty mezi Svitkovem a Rosicemi

Popis opatieni

Jednd se novostavbu lavky pro pési a cyklisty pres feku Labe v sousedstvi stavajiciho silniéniho mostu.
Lavka bude napojena na levém (svitkovském) bfehu na jiz existujici cyklostezku od Svitkova, na
pravém (Rosickém) brehu pak na stavajici cyklostezku podél pravého brehu Labe smérem na Rosice a
Polabiny. Vyhledové bude od lavky vedena dalsi cyklostezka podél bfehu slepého ramena, tzv.
Starého Labe, na troveri Skolniho ndmésti v Rosicich, kde slepé rameno bude pfemosténo dalsi
l[dvkou smérem do Rosic.
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Obrazek 45: lavka pro pési a cyklisty mezi Rosicemi a Svitkovem

Odiivodnéni

Lavka fesi problém propojeni méstskych ¢asti Svitkov a Rosice. Trasa, v nizZ se lavka nachazi, ma
vyznam i pro dojizdku obyvatel z celé zapadni ¢asti mésta (Svitkov, Staré Civice a dal$i) do zaméstnani
v prlimyslové zéné Semtin. Lavka dale propoiji stavajici cyklostezku vedenou po pravém brehu Labe

s cyklostezkami na levém biehu Labe. Lavka odstrani kolizni misto na stavajicim silnicnim mosté, kde
je provoz cyklist(l vzhledem ke stale se zvysujicim intenzitdm automobilové dopravy nevyhovuijici a
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nebezpecny. Most je Uzky s jednosmérnym kyvadlovym provozem fizenym svételnymi signaly.
Intervaly signal(l, resp. vyklizovaci doby, pfitom nerespektuji rychlost jizdy cyklistli, coz vede ke
koliznim situacim, kdy cyklisté se v jednosmérném Useku potkavaji s protijedoucimi automobily.

V prostoru predmétné lavky tak dojde k umoznéni prekonani pfirodni bariéry v podobé reky Labe.
Projekt se svoji realizaci pfispéje k zatraktivnéni nemotorové/cyklistické dopravy na tzemi mésta.
Vazba na cile SUMF

Opatreni napliuje dilci cil €. 6 — ZlepSeni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu a dil¢i cil
¢. 7 - Zvyseni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
6a Pocet novych prekonani prekazek v prostupnosti +1
uzemi
7a Délka novych stezek pro cyklisty véetné spolecnych +0,2 km
stezek pro chodce a cyklisty

Uroveri pripravenosti
Opatreni se nachazi ve stadiu Uvah samospravnych organi. Projektové prace dosud nebyly zapocdaty.

Predpokldadané ndklady
Predpokladané naklady se pohybuji v ¢astce cca 40 mil K¢.

Souvislosti s dalSimi opatienimi
Projekt vhodné dopliiuje stavajici sit cyklostezek ma komplementarni vazbu na dalsi projekty
cyklistické infrastruktury uvedené v SUMF a v akénim planu ParduBIKE.

4.7.5 Lavka pro pési a cyklisty pres Bylanku

Popis opatieni
Jedna se novostavbu lavky pro pési a cyklisty pres Ficku Bylanku lokalizovanou v prodlouZeni stavajici
ulice Na Humenském ve Svitkové. Na pravém brehu lavka vyusti na ulici U Bylanky.
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Obrazek 46: 1avka pro pési a cyklisty pres Bylanku
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Odiivodnéni

Lavka resi problém pésiho propojeni nové vystavby rodinnych domu ve Svitkové s centrem Svitkova,
v némz se nachazi zastdvka MHD Svitkov, Kostnickd, dvé |ékarské ordinace, |ékdrna, posta, obchod

s potravinami a Ufad méstského obvodu. Ve stavajicim stavu je nutno i ze severovychodni ¢asti nové
zastavby mezi ulici Zizkovou a Fickou Bylankou obchazet bariéru v podobé Bylanky bud’ zdpadné pres
Zizkovu ulici nebo jizné pres existujici lavku pres Bylanku. Zastavka Svitkov, Kostnicka, ktera je pro
znacnou ¢ast vymezené nové zastavby vzdusnou ¢arou nejblizsi zastavka, je prakticky neptistupna a

z celé oblasti je tak tfeba dochazet na zastavku Svitkov, park. Ztizeni ldvky umozni prekazku v podobé
ficky Bylanky prekonat a tim se zlepsi dostupnost zastavky MHD a dalSich sluzeb v centru sidla.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména
hodnoty
6a Pocet novych pfekonani prekazek v prostupnosti +1
uzemi

Uroveri pripravenosti
Opatreni se nachazi ve stadiu ideového zdméru. Projektové prace dosud nebyly zapocaty.

Predpokldadané ndklady
Predpokladané ndklady se pohybuji v ¢astce cca 1 mil K¢.

Souvislosti s dal§imi opatienimi
Opatieni nemd zvlastni vazbu na jina opatieni. Spolu s opatienim ,Uprava vedeni linek MHD ve
Svitkové” plsobi komplementarné smérem ke zlepseni dostupnosti MHD pro obyvatele Svitkova.

4.8 Dalsi opatreni

4.8.1 Vymezeni koridorit MHD

Popis opatieni

Zameér spociva ve vymezeni koridorl MHD jako téch usekl pozemnich komunikaci, jejichz vyznam pro
systém MHD je zvlast dllezity zejména z divodu vysoké Cetnosti spoji MHD po téchto komunikacich

trasovanych, popf. z divodu jejich strategického vyznamu pro systém. Na téchto koridorech by méla

byt prioritné uskutecnovana opatieni pro preferenci MHD pred individudlni automobilovou
dopravou. Jedna se typové zejména o tato opatieni

e presouvani zastavek ze zastavkovych zalivl do jizdnich pruh,
e zfizovani vyhrazenych pruht pro MHD
e uprednostnéni MHD na svételné fizenych kfizovatkach.

Vymezeni koridord MHD je rovnéz naplni ndvrhu nového uzemniho planu pro Pardubice. V tomto

SUMF jsou koridory vymezeny s urcitymi odchylkami od jejich vymezeni v navrhu Gzemniho planu

jako Ctyfi hlavni trasy MHD z centra mésta na jednotlivé strany s tim, Ze v okrajovych ¢astech mésta

je kazdy koridor vétven. V téchto trasach je zpravidla soustifedéno vice linek MHD, celodenné je zde

zajistovana MHD s relativné vysokou ¢etnosti spojl s orientacnim kritériem cca 6 spoju za hodinu

v prepravni Spicce.

Konkrétné jsou vymezeny ctyfi koridory MHD:

(1) Jizni koridor, zacinajici na zastavce Masarykovo namésti a smérujici jiznim smérem po

ulicich 17. listopadu, Jana Palacha a Chrudimské aZ na konec souvislé zastavby Pardubic
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v Jesni¢ankach (zastavka Jesni¢anky, to¢na). Na ktiZovatce ulic Jana Palacha, Pichlova a
Teplého z tohoto koridoru odbocuje vétev 1b po ulici Teplého a Lexova na zastavku Dukla,
tocna.

(2) Severni koridor, zacinajici na zastavce Masarykovo namésti a smérujici po ulicich Hradecka
a Podébradska ke Globusu. Na kfiZzovatce ulic Hradecké, Studentské a Bélehradské z tohoto
koridoru odbocuje vedlejsi vétev 2b vedena ulicemi Bélehradskou a Kosmonaut( zpét na
ulici Podébradskou.

(3) Vychodni koridor zacinajici na zastavce Masarykovo namésti a smérujici po ulicich Sukova,
Jahnova, Bubenikova, Strossova, Dasickd, Na DraZce, Jana Zajice, Josefa Janac¢ka na zastavku
Dubina, sever. Na kizovatce ulic Dadickd a Strossova odboduje vétev 3b, kterd sméfuje dale
po ulici Strossové, dale Kyjevské a Priimyslové na zastavku Zamecek. Na kfizovatce ulic
Karla IV. a Jahnovy pak odbocuje vedlejsi vétev 3¢, kterd smétuje po ulici Karla IV., S.K.
Neumanna a Pod Btizkami do zastavky Zborovské nameésti (kde se napojuje na jizni koridor).

(4) Zapadni koridor zacinajici na zastavce Masarykovo ndmésti a smérujici po ulicich Palackého,
Kpt. Bartose, Okrajové, Jitiho Potlcka, Bohdanecdské, Trnovské a Semtinské do zastavky
Ohrazenice, to¢na. V terminalu Hlavni nadrazi z tohoto koridoru odbocuje vedlejsi vétev 4b
vedenad dale po ulici Palackého, silnici /37 a dale po ulic Prazské aZ na zastavku Letisté.

Urcéeni konkrétnich preferencnich opatreni na vymezenych koridorech je nad rdmec podrobnosti
SUMF. V rdmci SUMF je pouze samostatné feSena otazka preference MHD na svételné fizenych
kfizovatkach, a to jako soucdst opatreni , Inteligentni dopravni systém®. Dalsi preferencni opatieni
jako jsou vyhrazené jizdni pruhy nebo zastavky v jizdnich pruzich musi byt posouzena vzdy podle
konkrétnich podminek (napf. mira neuspokojivosti stavajiciho stavu, ¢etnost spoji MHD, intenzity
ostatni dopravy, stavebné-technické usporadani prislusné lokality, nakladnost opatfeni). Pfesunuti
zastavky do jizdniho pruhu by vidy mélo byt uvaZzeno zejména v pripadé potfeby rekonstrukce
zastavky. Vyhrazeni jizdniho pruhu by pak mélo pfichazet do uvahy vidy, kdyZz dochazi k prerozdéleni
dopravniho prostoru v ramci konkrétni pozemni komunikace napfiklad v disledku jeji rekonstrukce.
Tam, kde to pocet jizdnich pruh na komunikaci v jejim stavajicim stavebné-technickém stavu
umoznuje (napt. v Hradecké ulici ¢i na Sukové tfidé) je tfeba zpracovat konkrétni analyzy, zda neni
vyhrazeni jizdniho pruhu mozné i bez rozsahlejsi rekonstrukce komunikace. Pro naplnéni tohoto
opatreni lze doporucit i zpracovani samostatného generelu, ktery by stanovil konkrétni postup pro
zavadéni preferencnich opatreni, a to eventudlné i pro kazdy koridor zvlast.

Do zpracovani takového dokumentu (takovych dokument() zpracovatel SUMF doporucuje zaméfit se
alespon na posouzeni téchto konkrétnich preferencnich opatfeni:

a) vyhrazené jizdni pruhy:

e nameésti Republiky a Sukova tfida v obou smérech, koridor €. 4: Vyhrazené jizdni pruhy zde
byly jiz v minulosti vymezeny a byly zruseny v souvislosti s pfechodné vyhrocenou dopravni
situaci v Pardubicich v dusledku uzavirky nadjezdu v Hlavacové ulici. Zpracovatel doporucuje
provéfit moznost vyhrazeni jizdnich pruhl v kompromisni varianté, kdy by v pravych
vyhrazenych pruzich byla mozna téz jizda jinych vozidel, nez pro ktera je pruh vyhrazen (tj.
osobnich automobild) v pripadé jejich odbocovani vpravo na nejblizsi kfizovatce. V pripadé
vyhrazeni jizdniho pruhu tak, aby nezasahovaly do radicich pruhi pred kfizovatkami ,u
zimniho stadionu” (Sukova tfidy s Hradeckou ulici) a ,,u elektrotechnické skoly” (Jahnova trida
s ulici Karla 1V.), nedojde timto preferenénim opatfenim ani ke kapacitnimu omezeni
prujezdnosti pro individualni automobilovou dopravu, nebot ,Uzkymi hrdly“ jsou pravé
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zminované kfizovatky, nikoliv pfimy usek ulice. Alternativou muze byt vyhrazeni jizdnich
pruh( v kratsi délce tak, aby byly pruhy vyhrazeny v prostoru namésti Republiky a
priléhajicim Useku Sukovy ttidy po nejblizsi kfizovatku (s ulici Na Hradku).

b) presun zastavek do jizdniho pruhu:

Gorkého, v obou smérech, koridor €. 1: Stavajici zastavky jsou v kratkych hlubokych zalivech,
které neumoznuji vozidliim zajet k zastavkové hrané.

Nemosickd, v obou smérech, koridor €. 1: Stavajici zastavky jsou v kratkych hlubokych
zalivech s nizkou nastupni hranou, jsou v nevyhovujicim stavu.

Jesnicanky, to€na, ve sméru do centra mésta, koridor €. 1: Stavajici zastavka v kratkém
hlubokém zalivu je v nevyhovujicim stavu.

Cacké, koridor €. 1: Stdvajici zastavka v kratkém hlubokém zalivu je v nevyhovujicim stavu.

Polabiny, Kosmonautt, v obou smérech, koridor ¢. 2: Zastavka je v nevyhovujicim stavebné
technickém stavu — nizké nastupni hrany spolu s pficnym sklonem smérem do stredu
komunikace zpUsobuji, Ze nastupovani a vystupovani je zejména pro osoby se sniZzenou
mobilitou obtizné. Zastavka je na mistni komunikaci bez vyznamu pro transitni dopravu.

Na Okrouhliku, v obou smérech, koridor €. 3: Zastdvka je v oblouku, ve sméru z centra mésta
ma rtidi¢ Spatny pfehled o provozu za sebou. Zastdvkové zalivy maji strmé najezdové kliny,
coz v kombinaci s vysokou vyskou obrubniku zplsobuje obtizné zajizdéni k nastupni hrané.
Jedna se o zastavku obsluhovanou zna¢nym poctem spojd (cca 15 za hodinu ve $picce).
Zastavka je na mistni komunikaci bez vyznamu pro transitni dopravu.

Namésti Republiky, ve sméru na Masarykovo ndmésti, koridor €. 3: Zastavka je obsluhovana
vysokym pocétem spojll (ve Spicce cca 45 spojl za hodinu), vozovka ma v misté Ctyfpruhové
usporadani, jeden pruh je tak mozné vyclenit pro zastavku MHD, aniz by byla pfi zastaveni
vozidla MHD zastavena i ostatni projizdéjici doprava.

Polabiny, Lidickd, v obou smérech, koridor €. 4: Zastavka je obsluhovana vysokym poctem
spojli (ve Spicce cca 20 spojl za hodinu), v pfipadé, kdy se na zastavce sjedou dvé vozidla, je
jiz pro druhé vozidlo vzhledem k hloubce a délce (nedostatecné) zdlivu obtizné zajet

k ndstupni hrané. Zastavka se nachazi na mistni komunikaci bez vyznamu pro transitni
dopravu. Zastavka se v jednom sméru nachazi pred pfechodem se svételnou signalizaci, coz
umozni spolu s opatfenim ,,Inteligentni dopravni systém* (konkrétné s preferenci MHD na
svételné fizenych kfiZzovatkach) vyuzit zastaveni vozidla MHD pro tu fazi cyklu, kdy je pro
pfechod signalizovan zelenym svétlem signal ,,volno®. Diky tomu zdrZeni ostatniho provozu
v dUsledku zastaveni vozidla MHD v zastavce bude oproti stdvajicimu stavu jenom minimalni,
protoze zastaveni vozidla v zastavce pouze nastoupi namisto nékteré ze stavajicich fazi cyklu
svételného signaliza¢niho zafizeni.

Polabiny, Kpt. Bartose, v obou smérech, koridor €. 4: Zastavka je obsluhovana vysokym
poctem spoju (ve Spicce cca 20 spoju za hodinu), v pfipadé, kdy se na zastavce sjedou dvé
vozidla, je jiz pro druhé vozidlo vzhledem k hloubce a délce (nedostatecné) zalivu obtizné
zajet k nastupni hrané. Zastavka se nachazi na mistni komunikaci bez vyznamu pro transitni
dopravu. Zastavka se v obou smérech nachazi pred prechodem se svételnou signalizaci, coz
umozni spolu s opatfenim ,Inteligentni dopravni systém“ (konkrétné s preferenci MHD na
svételné fizenych kfiZzovatkach) vyuzit zastaveni vozidla MHD pro tu fazi cyklu, kdy je pro
prechod signalizovan zelenym svétlem signal ,,volno“. Diky tomu zdrZeni ostatniho provozu
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v dlisledku zastaveni vozidla MHD v zastavce bude oproti stavajicimu stavu jenom minimalni,
protoZe zastaveni vozidla v zastavce pouze nastoupi namisto nékteré ze stavajicich fazi cyklu
svételného signaliza¢niho zatizeni.

Koridory MHD v¢etné vybranych zastavek jsou niZe zobrazeny v mapovém podkladu google maps.

AN
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Obrazek 47: koridory MHD

Odiivodnéni

Vyhrazenim koridord MHD dojde k vymezeni Gsekll pozemnich komunikaci, na kterych maji
preferencni opatreni nejvétsi prinos pro systém MHD. Navrhovani a realizace preferencénich opatreni
se diky tomu soustfedi do mist, v nichZ opatifeni dosahnou nejlepsi efektivity. Cilem je zvyseni
konkurenceschopnosti vefejné hromadné dopravy snizovanim zdrzZeni, ktera jsou zplsobovana

v dUsledku dopravnich kongesci, jakoZ i nevyhnutelnym zastavovanim v zastavkach.

Vazba na cile SUMF
Opatieni naplnuje diléi cil ¢. 4 — Zkraceni pfepravnich ¢asll vefejné dopravy.

Opatreni ma vliv na nasledujici indikatory:

Cislo | oznaceni zména hodnoty

varianta A | varianta B

4a Pocet zastavek (v jednom sméru) presunutych do +4 +10
jizdniho pruhu
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4b PFirGstek vyznacenych vyhrazenych pruhd pro MHD +0,5 km +1km
[km]

Indikatory jsou stanoveny rozdilné pro obé ndvrhové varianty s tim Ze pro kazdou variantu se

predpokldda jiny intenzita zavadéni preferencnich opatfeni na vymezenych koridorech MHD.

Uroveri pripravenosti

Samotné vymezeni koridorl je provedeno schvalenim SUMF. Konkrétni projekty preferencnich
opatreni nejsou dosud pfipraveny a budou realizovany v zavislosti na konkrétnich podminkach.
S urcitymi preferenénimi opatfenimi tykajicimi se umisténi zastavek se pracuje v ramci studie
rekonstrukce Palackého tfidy (koridor €. 4), zpracovavané od roku 2017.

Predpokldadané naklady
Predpokladané ndklady nelze vymezit, zalezi na konkrétnich realizovanych opatrenich.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi
Opatreni ma komplementarni i synergické vazby s ostatnimi navrhovanymi opatfenimi. S Zadnym
navrhovanym opatfenim neni v rozporu.

4.8.2 Propojeni Cerné u Bohdanée a Lazni Bohdanée

Popis opati-eni

Navrhuje se Uprava trasy linky €. 18 tak, aby byla zaji$téna vazba mezi Cernou u Bohdande a Laznémi
Bohdane¢, a to primarné pro zaky zakladni skoly. Vybrané spoje by tak byly prodlouzeny ze stavajici
konecné zastavky (resp. z budouci konecné zastavky severnéji v obci) do Lazni Bohdance pres
zastdvky Lazné Bohdanec, namésti a Lazné Bohdanec, autobusové nadrazi do zastavky Lazné
Bohdanec, Na LuZci, kterd se nachdzi pti zdejsi skole. V pfipadé, Ze by se jednalo o spoj, ktery je
veden az do zastavky Zivanice, Nerad, §lo by o jednostranny zavlek linky — v p¥ipadé ranniho spoje ve
sméru Cerna u Bohdanée — Zivanice, v ptipadé odpolednich spojti pak ve sméru Zivanice — Cerna u
Bohdance.

(&)

€ Gocarova vila

Transform as
Lazné Bohdanec

€ Barokni dOm

36

Garden Center ©

Obrazek 48: prodlouzeni linky ¢. 18 do Lazni Bohdance
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Vliv na systém MHD

Prodlouzeni vybranych spojli v konkrétnich ¢asovych polohach odpovidajicich za¢atku a konci
vyucovani znacné narusi obéhy vozidel na lince €. 18. Budou muset byt upraveny ¢asové polohy
ostatnich spojl na lince. Zména trasy bude znamenat téz nardst dopravnich vykon(, a to 0 4,4 km (v
pfipadé jednostranného zavleku linky), nebo o 8 km (v pfipadé prodlouzeni spoje ze stavajici konecné
zastavky v Cerné u Bohdande), popf. o 12 km v pfipadég, Ze bude muset byt s ohledem na ¢asovou
polohu prodluzovan spoj ukonceny v zastavce Rybitvi, Stavebni Skola. Zuc¢astnéné subjekty (obec
Cerna u Bohdance, mésto Lazné Bohdane¢, Pardubicky kraj a dopravce) budou muset nalézt dohodu
o zpUsobu financovani navysenych dopravnich vykon(.

Odiivodnéni

Soucasti SUMF nejsou veskeré predpokladané zmeény linkového vedeni v obdobi jeho ucinnosti.

V daném pfipadé je viak zajisténi spojeni vefejnou dopravou z Cerné u Bohdanée do Lazni Bohdance
strategickym zajmem obou obci, jak vyplyva z vyjadreni jejich zastupcl. Proto je zajisténi tohoto
spojeni do SUMF pojato. Navrzenou zménou dojde k zajisténi spojeni pro zaky z Cerné u Bohdanée do

evyvys

Vazba na cile SUMF
Opatieni naplriuje diléi cil ¢. 4 — Zkraceni pfepravnich ¢asl vefejné dopravy.

Opatieni nema vliv na Zadny stanoveny indikator plnéni cil SUF.

Uroveri pripravenosti
Zména dosud neni pfipravena, navrh vzniknul v ramci projednani SUMF se zastupci dotéenych obci.

Predpokladané ndklady
Investi¢ni naklady na zavedeni opatieni nejsou. Provozni naklady budou odvislé od poctu spojl linky
¢. 18 zajizdéjicich do Lazni Bohdance a lze je vymezit jako navyseni kompenzace pfislusejici dopravci.

Souvislosti s dalsimi opatirenimi
Opatieni ma komplementarni vazbu s opatfenim ,,Zfizeni nového obratisté se zastavkou pro MHD
v Cerné u Bohdance, spole¢né s nim Fesi nedostatky v dopravni obsluznosti obce Cerna u Bohdance.

5. Vybér navrhovych variant

Realistické varianty jsou vysledkem posouzeni opatieni zahrnutych do varianty maximalni. Opatfeni
byla posouzena jednotlivé i ve vzajemné souvislosti z pohledu miry naplnéni vytéenych cild,
dostupnosti finan¢nich prostredkl a uskutecnitelnosti konkrétnich opatfeni v obdobi, na néz je SUMF
potizovan (vyplyvajici mimo jiné z pfipravenosti konkrétnich projektt).

Obé varianty zahrnuji opatfeni smértujici k udrzitelné mobilité, nebot tento smér je smyslem
samotného SUMF. Lisi se rovnéz mirou intervence ve prospéch udrzitelnosti mobility, tedy rozsahem
navrhovanych opatfeni a tim i naro¢nosti na investi¢ni prostfedky a dopadem na Zivotni prostredi a
verejné zdravi (zmirnéni negativnich dopad( v tomto sméru je hlavnim cilem udrzitelné mobility).
Varianta A pfitom predpoklada nizsi miru intervenci a tim i mensi pozitivni dopad na Zivotni prostredi
nez varianta B.

Varianta A — navrzena ke schvaleni — zahrnuje opatfeni, ktera je vzhledem k Urovni jejich
pfipravenosti, finan¢ni narocnosti a pfedpokladanym moznostem financovani redlné uskutecnit

v horizontu 3 — 4 let, tedy obdobi, na které je SUMF primarné zaméren.
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Varianta B zahrnuje vSechna opatieni varianty A spolu s dalSimi navrzenymi opatfenimi, jejichZ
uskutecnitelnost v horizontu 3-4 let je pochybna a jejich realizaci je tak mozné ocekavat spise

v pozdéjsich letech, tedy v obdobi vyhledu tohoto SUMF, kdy by jiz mél byt SUMF nahrazen plnym
pldnem udrzitelné méstské mobility (SUMP), popf. by mélo dojit k aktualizaci SUMF. Jedna se tak
rovnéZ o variantu realistickou, zahrnuje vSak téZ opatreni, kterd maji niZsi miru pfipravenosti, resp.
pro jejichz ptipravu se predpoklada vétsi ¢asova narocnost. Varianta B je ovSem také finanéné
narocnéjsi a vyzadovala by tedy uvolnéni vétsiho mnoZstvi vefejnych prostredkill z rozpodtl
zainteresovanych subjekt( na cile souvisejici s udrZitelnou mobilitou. Kromé vlastnich prostredk
jednotlivych subjektt vstupujicich do feseni mobility ve vymezeném Gzemi, by varianta B,
predpokladala tézZ vyssi zapojeni podpory z dotacnich programi uréenych na podporu udrzitelné
mobility (zejména Evropské strukturalni a investi¢ni fondy, Statni fond dopravni infrastruktury,
eventualné dalsi zdroje).

Na zakladé schvaleni konkrétni varianty se mohou pfislusné subjekty soustredit pravé na ta opatreni,
jez budou soucasti schvalené varianty. Pro realizaci téchto opatfeni bude sestaven akéni plan se
stanovenim ¢asového harmonogramu jednotlivych milnik( v pfipravé a realizaci schvalenych projekt(
a institucionalniho zajisténi.

Opatteni do schvélené varianty nezarazena mohou byt nadale sledovana s mensi mirou pfiprav, a
mohou byt opétovné posouzena v rdmci pripravy SUMP, eventudlné v ptipadé nastoupeni okolnosti
nepredvidanych v dobé schvalovani tohoto SUMF i v rdmci eventualni zmény SUMF. Pro pfipad, Ze
bude schvdlena doporucena varianta A, se doporucuje takto provérfovat zejména opatieni zarazend
do varianty B.

Opatteni navrhovand v ramci maximalni varianty jsou pro prehlednost shrnuta do tabulky, v niz je pro
kazdé opatieni vyznaceno, zda je opatieni rovnéz zahrnuto do nékteré z ndvrhovych variant (A nebo
B).

) . | Identifikace opatfeni ] ]
Skupina opatfeni [ . Varianta A Varianta B
Cislo oznaceni
1. Infrastruktura | 1.1 Zlepseni napajecich pomért ano ano
pro elektrickou trolejbusové drahy v Pardubicich a
trakci v MHD Laznich Bohdanci
1.2 Trolejbusova trat ke zdravotnické skole | ano ano
1.3 Dukelsko-nadrazni propojovaci trat ano ano
1.4 Trolejbusova trat ve Studentské ulici ano ano
1.5 Odbocka z ulice Kosmonautt do ulice ano ano
Podébradské
1.6 Trolejbusova trat okolo Masarykovych ne ano
kasaren
1.7 Trolejbusova trat na terminal jih ano ano
1.8 Trolejbusova trat do Cerné za Bory ne ne
1.9 Elektrifikace linky €. 6 ne ano
1.10 Zokruhovani trolejbusovych trati na ne ne
sidlisti Dubina
1.11 ProdlouZeni trolejbusové trati v Laznich | ne ne
Bohdanci
1.12 ProdlouzZeni trolejbusové trati do ne ne
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budouciho sidlisté Harka

1.13 Trolejbusova trat do Chrudimi ne ne
1.14 Vybudovani nabijeci stanice pro ne ne
elektrobusy na terminalu Hlavni nadrazi
2. Pofizovani 2.1 Obnova a rozsiteni vozidlového parku ne ne
bezemisnich a trolejbusli — varianta 1
nizkoemisnich 2.1 Obnova a rozéiteni vozidlového parku ne ano
vozidel trolejbusl — varianta 2
2.1 Obnova a rozsiteni vozidlového parku ano ne

trolejbusli — varianta 3

2.2 Rozvoj elektrické trakce v MHD ne ne
prostfednictvim provozovani
parcialnich trolejbusd — varianta 1

2.2 Rozvoj elektrické trakce v MHD ne ano
prostfednictvim provozovani
parcialnich trolejbust — varianta 2

2.2 Rozvoj elektrické trakce v MHD ano ne
prostfednictvim provozovani
parcialnich trolejbust — varianta 3

2.3 Rozvoj elektrické trakce v MHD ne ne
prostfednictvim pofizovani autobust
s elektrickym pohonem s napdjenim
z akumulatoru (elektrobust)

2.4 Obnova vozidlového parku autobust(
nizkoemisnimi vozidly
3. Elektronické 3.1 Inteligentni dopravni systém ano ano
systémy vcetné 3.2 Odbavovaci systém MHD ano ano
dopravni
telematiky
4. Prestupniuzly | 4.1 Multimodalni uzel — termindl B ano ano
4.2 Multimodalni uzel terminal jih ano ano
4.3 Terminal Rosice ano ano
4.4 Pfestupni uzel Doubravice ne ne
4.5 Zavedeni systému parkovani P+R ne ne
s vazbou na MHD
5. Nova obratisté | 5.1 Obsluha ulice na SpravedInosti ano ano
anove zastavky | 5 Zavedeni MHD do Lonkovy ulice ne ne
5.3 Uprava vedeni linek MHD ve Svitkové ne ne

v souvislosti se zajisténim dopravni
obsluhy letisté a s rozvojovym
projektem Svitkov - zapad

5.4 Ztizeni zastdvek MHD na Hradecké ulici | ne ano
5.5 Ztizeni nového obratisté se zastavkou ano ano
pro MHD v Cerné u Bohdance
6. Cyklostezky 6.1 Cyklostezka koupalisté — Zluty pes ano ano
6.2 Labska cyklostezka v Useku Svitkov — ano ano
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Zavodu miru

6.3 Nahrdelnik Chrudimky ano ano
6.4 Cyklostezka podél Chrudimky ano ano
6.5 Cyklostezka Doubravice - Hradek ano ano
6.6 Cyklostezka do primyslové zény ano ano
Fablovka a do Starého Hradisté
6.7 Propojeni cyklostezky podél Kunétické ano ano
ulice s navazujicimi cyklostezkami
6.8 Cyklostezka Zavodu Miru — Polabiny ne ano
6.9 Cyklostezka koupalisté Cihelna — ano ano
severovychodni obchvat
7. Lavky a 7.1 Nadchod nad kolejistém hlavniho ano ano
nadchody nadrazi
7.2 Lavka pro pési a cyklisty Zavodu Miru— | ano ano
Polabiny
7.3 Lavka pro pé&si a cyklisty — park Na Spici | ano ano
7.4 Lavka pro pési a cyklisty mezi ne ano
Svitkovem a Rosicemi
7.5 Lavka pro pési a cyklisty pres Bylanku ne ne
8. Dalsi opatfeni | 8.1 Vymezeni koridord MHD ano ano
8.2 Propojeni Cerné u Bohdanée Lazni ano ano
Bohdance

5.1 Zddvodnéni zarazeni jednotlivych opatieni do jednotlivych variant
Podrobnéjsi zdlivodnéni zafazeni, resp. nezarazeni, jednotlivych opatfeni do jednotlivych variant je
provedeno pro jednotlivé skupiny opatteni.

5.1.1 Infrastruktura pro elektrickou trakci v MHD

Varianta A

Varianta A zahrnuje tato opatfeni:

1.1 ZlepsSeni napajecich pomérd trolejbusové drahy v Pardubicich a Laznich Bohdanci

1.2 Trolejbusova trat ke zdravotnické skole

1.3 Dukelsko-nadrazni propojovaci trat

1.4 Trolejbusova trat ve Studentské ulici

1.5 Odbocka z ulice Kosmonautt do ulice Podébradské

1.7 Trolejbusova trat na terminal jih

Celkové predpokladané naklady na tato opatieni dosahuji cca 100 mil K¢. NavrZzend opatfeni jsou

v souladu s podporovanymi aktivitami Operacniho programu doprava v rdmci ESIF. Lze tak
predpokladat, Ze na uskutecnéni opatfeni bude mozné ziskat podporu az ve vysi 85 % z investicnich
nakladl. Rozsah zarazenych opatfeni byl uréen téz v souvislosti s moZnosti zajisténi provozu na
navrhovanych trolejbusovych tratich, tedy s nutnosti obnovovat a rozsifovat vozidlovy park
trolejbus.

Celkova délka novych trolejbusovych trati podle opatfeni zafazenych do varianty A je 3,8 km,

vybudovany maji byt dvé nové napdjeci stanice — ménirny. Ddle dojde ke zlepsSeni energetické

145




efektivity v disledku sniZeni pfenosovych ztrat (zlepSeni napajecich pomérd na 7,5 km stavajicich
trolejbusovych trati) a zvySenim efektivity rekuperace elektrické energie. Realizace opatreni
navrzenych dle varianty A umozni, komplementarné s opatfenimi zahrnujicimi pofizovani vozidel
zavislé elektrické trakce, rozsitit elektrickou trakci v dopravé na podstatné ¢asti dopravnich vykond
zajistovanych stavajicimi linkami ¢. 10 a 12 a soucasné zvysit kvalitu nabizenych prepravnich sluzeb,
jak je blize uvedeno u odlvodnéni jednotlivych opatreni.

Do varianty A byly zafazeny mimo jiné téZ vSechny projekty, ve kterych jiz probihaji, nebo v minulosti
probéhly, konkrétni aktivity. U téchto projektd je tak nejvétsi pravdépodobnost, Ze se je podafi

v ramci obdobi ucinnosti SUMF skute¢né realizovat.

Obrazek 49: sit trolejbusovych trati po dostavbé trati zahrnutych do varianty A

Varianta B

Varianta B zahrnuje kromé opatteni varianty A téZ tato opatreni:

1.6 Trolejbusova trat okolo Masarykovych kaséren

1.9 Elektrifikace linky €. 6

Obé opatfeni maji celkové predpokladané investi¢ni ndklady ve vysi cca 65 mil K¢ a umoznily by, aby
prakticky cela jizni ¢ast mésta byla obsluhovana témér vylucné v elektrické trakci. Do elektrické
trakce by zejména mohla byt prevedena nejvytizenéjsi autobusova linka MHD Pardubice — linka €. 6.
Opatieni nejsou zahrnuta do doporucené varianty zejména z toho dlivodu, Ze se ve svém souhrnu
jednd o pomérné rozsahly projekt, na jehoz pfipravé dosud nebyly zahajeny ani pfipravné prace a
projekt tak neni uskutecnitelny v ramci primarniho ¢asového horizontu SUMF (do roku 2021).
Finan¢ni ndrocnost varianty B, zahrnujici téZ projekty 1.6 a 1.9, pfitom patrné presahuje vysi
podpory, kterou bude mozné ziskat prostfednictvim operacniho programu Doprava z ESIF. Pro provoz
na tratich vystavénych v ramci opatieni 1.6 a 1.9 by ddle bylo nutné rozsitit vozidlovy park trolejbus(
dopravce nejméné o sedm dalSich vozidel. Nelze pfitom ocekavat, Ze by dopravce byl schopen
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vzhledem ke svym zdrojlim a predpokladanym moZnostem ziskani podpory na ndkup takovych
vozidel pofidit tolik trolejbus(i nad ramec obnovy vozidlového parku a jeho rozsiteni souvisejiciho se
zaméry varianty A.

Na rozdil od ostatnich navrienych opatreni ,,maximalni“ varianty, které nejsou navrzeny k realizaci
v ramci navrzené varianty, vsak byla tato dvé opatfeni zafazena alespori do varianty B, nebot se jedna
o opatfeni s nejvétsim potencidlem pro dalsi narlst podilu elektrické trakce v MHD ve vztahu

k predpokladané vysi investice. Opatfeni by tak méla byt sledovdna pro vyhledové obdobi SUMF a
prioritné provérena v ramci SUMP. Nadto je redlné financovat i toto opatfeni s vyznamnym (85%)
pfispénim podpory z operacniho programu doprava v ramci ESIF, kde je pro vystavbu trolejbusovych
trati v Hradecko-pardubické aglomeraci urceno vice prostredkd, nez kolik bude mozné vyuzit na
financovani opatreni zahrnutych do varianty A. Tato opatfeni by tak bylo na misté realizovat

v pfipadé, Ze mésto Pardubice projevi vili po rychlejsim sniZzovani vlivu dopravy na Zivotni prostiedi
ve mésté. Za timto ucelem by pak bylo nutno kapitalové posilit svého dopravce tak, aby tento mohl
v ramci obnovy vozidlového parku poftidit trolejbusy misto autobusu.

O vrzsemin

Garden Center ©

L) 1R 1 Stadion

(2

Obrazek 50: sit’ trolejbusovych trati po dostavbé zamért dle varianty B

Opati‘eni nezarazend do Zadné ndavrhové varianty

Do Zadné realistické varianty nebyla zafazena opatfeni, zahrnujici vystavbu trolejbusovych trati, ktera
existuji pouze ve fazi ideovych zamérl bez hlubsiho rozpracovani. Nebyla zarazena ani vystavba
nabijeci stanice pro elektrobusy, nebot neni zafazeno ani opatfeni ,,Rozvoj elektrické trakce v MHD
prostfednictvim pofizovani autobusi s elektrickym pohonem s napajenim z akumuldtoru

|ll

(elektrobus()“ ze skupiny opatreni ,,pofizovani bezemisnich vozide
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Obrazek 51: sit’ trolejbusovych trati dle maximalni varianty

5.1.2 Porizovani bezemisnich vozidel

Varianta A
Varianta A zahrnuje tato opatreni:

2.1 Obnova a rozsifeni vozidlového parku trolejbus(i — varianta A
2.2 Rozvoj elektrické trakce v MHD prostiednictvim provozovani parcialnich trolejbus( — varianta A

Celkova investi¢ni ndrocnost za obé opatieni zahrnuta v uvedenych variantach do varianty A je cca
375 mil. K¢ v pribéhu obdobi do roku 2021. Navrzena opatfeni jsou v souladu s podporovanymi
aktivitami Integrovaného regionalniho operacniho programu. v ramci ESIF. Lze tak pfedpokladat, Ze
v pripadé vyhlaseni vyzvy k poddvani zadosti o podporu v prislusném programovém cili bude mozné
na uskutecnéni opatfeni, tedy na pofizeni alespon ¢asti vozidel mozné ziskat podporu az ve vysi 85 %
z investi¢nich nakladd. V dobé zpracovani SUMF se vsak nepredpoklada vyhlaseni vyzvy k podavani
zadosti o podporu nad ramec jiz vyhlasené vyzvy, jejimz prostrednictvim bude mozné ziskat podporu
na porizeni ¢tyt parcidlnich trolejbusi. Dale pfi specifikaci potfeb financnich zdroji se proto nepodita
s podporou z ESIF nad rdmec soucasnych predpokladd.

Pfi spInéni obou opatfeni zahrnutych do varianty A v plném rozsahu bude v pribéhu péti let pofizeno
celkem 36 bezemisnich vozidel, z nichZ 22 zajisti obnovu stavajiciho vozidlového parku trolejbus( a
14 zajisti rozsifeni vozidlového parku vozidel elektrické trakce v souvislosti s navySovanim dopravnich
vykona elektrické trakce.

Varianta B

Varianta B zahrnuje obé opatfeni zahrnutd i do varianty A, avsak ve vétsim rozsahu, odpovidajicim
vétSimu rozvoji elektrické trakce v MHD. Tento rozsah se vSak neprojevuje na vycisleni finanénich
potieb ani jednotlivych indikator(, nebot rozdily se projevuji az ve ,,vyhledovém obdobi“.
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Opati‘eni nezarazend do Zadné ndvrhové varianty

Do zadné varianty nebylo zafazeno opatfeni 2.3 ,, Rozvoj elektrické trakce v MHD prostiednictvim
porizovani autobus( s elektrickym pohonem s napdajenim z akumulatoru (elektrobusd)”. Pomérné
intenzivni rozvoj MHD provozované v elektrické trakci je jiZz soucasti opatreni 2.1 a 2.2, a to i v mife,
V niz je toto opatfeni zahrnuté do varianty A. Vzhledem k tomu, Ze vozidla elektrické trakce vykazuji
oproti standardnim vozidlim vyrazné vyssi pofizovaci cenu, byl by intenzivnéjsi rozvoj, nez je rozvoj
odrazZejici se v opatfenich zahrnutych do variant A a B, jiZz neptimérené investi¢né narocny. V ramci
obou variant je pfitom upfednostnén rozvoj elektrické trakce vyuzivajici jiz zavedenou technologii
trolejbusové dopravy, kterd ma oproti elektrobusiim napajenym z akumulatoru trakéni energie
znacné vyhody a jejiz potencial pfitom neni ani v ramci navrhovanych opatfeni vyCerpan (a to jak co
do rozvoje sité trolejbusovych trati, tak co do provozu parcidlnich trolejbusa).

Zavadéni autobusl s vyluénym napajenim z akumulatoru trakéni energie tento SUMF predpoklada
pouze na takové dopravni vykony, kde neni Ucelné zajistit elektrickou trakci prostfednictvim pfimého
napdjeni z trolejového vedeni, popf. prostifednictvim vozidel nabijenych dynamicky v Useku
vybaveném trolejovym vedenim. K jejich zavadéni by tak mélo dochdzet aZ po vycerpani potencialu
existujiciho systému trolejbusové dopravy pti snaze o dalsi zvySovani podilu elektrické trakce v MHD.

5.1.3 Elektronické systémy vcetné dopravni telematiky

Do varianty A i B jsou shodné zafazena obé navrzena opatieni, tedy:

3.1 Inteligentni dopravni systém

3.2 Modernizace odbavovaciho systému MHD v Pardubicich

Celkova investi¢ni ndaro€nost obou navrzenych opatfeni je cca 186 mil K¢.

V pripadé této skupiny opatfeni jsou soucasti maximalni varianty pouze dvé opatfeni a obé jsou
navrzena k realizaci jak ve varianté A, tak ve varianté B. Jedna se o pfipravena opatfeni, se zdsadnim
vyznamem pro cely dopravni systém.

5.1.4 Prestupni uzly

Varianta A

Varianta A zahrnuje tato opatfeni:

4.1 Multimodalni uzel — terminal B

4.2 Multimodalni uzel terminal jih

4.3 Termindl Rosice

4.5 Zavedeni systému parkovani P+R s vazbou na MHD

Celkova investi¢ni naro€nost vSech navrzenych opatfeni je cca 296 mil. K¢. Tato ¢astka nezohledriuje
konkrétni kroky za ucelem realizace systému P+R s vazbou na MHD, nebot konkrétni kroky v ramci
tohoto opatfeni musi byt uréeny v ndvaznosti na SUMF. Opatteni zahrnutd do varianty A sméruji ve
vSech pfipadech ke zlep3Seni prestupnich vazeb zahrnujicich Zelezni¢ni dopravu. V pfipadé
Multimodalniho uzlu — terminalu B — se jedna o navaznost na regionalni linkovou autobusovou
dopravu, v pfipadé Multimodalniho uzlu —termindlu jih se jedna o ndvaznost na individualni
automobilovou dopravu (systém P+R) a MHD, v ptipadé Terminalu Rosice se jednd o navaznost na
MHD. Pfedpokladané naklady odpovidaji skutecnosti, Ze se jedna o pomérné rozsahlé stavby.
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Varianta B

Varianta B se v tomto typu opatteni odliSuje od varianty A pouze ptedpokladdanou mirou plnéni
opatfeni 4.5 Zavedeni systému parkovani P+R s vazbou na MHD, u néhoz je predpokladana vyssi
hodnota pfislusného indikatoru. Pfedpoklada se tak i vy$si mira nutnych investic, celkova investi¢ni
narocnost ve varianta B je tak 300 mil K&. Zadna dal3i opatfeni nad ramec opatFeni zahrnutych do
varianty A nezahrnuje.

Opati‘eni nezarazend do Zadné ndvrhové varianty

Do Zzadné navrhové varianty nejsou zahrnuta tato opatfeni:

4.4 Ptestupni uzel Doubravice

Zarazeni do nékteré navrhové varianty brani zejména neptipravenost téchto opatreni a jejich
vazanost na dohodu se soukromymi subjekty.

5.1.5 Nova obratisté a nové zastavky

Varianta A

Varianta A zahrnuje toto opatfeni:

5.1 Obsluha ulice na SpravedInosti

5.5 Zfizeni nového obratisté se zastavkou pro MHD v Cerné u Bohdance

V prvnim pfipadé se jedna o opatreni, které souvisi s pfipravovanou rekonstrukci jmenované ulice,
v jejimZz rdmci ma byt zfizena zastavka MHD. V zavislosti na zfizeni zastavky bude mozZné zfidit zde
linku MHD. Zastavka bude zfizovana v ramci SirSiho projektu rekonstrukce celé ulice, toto opatreni
tak nema v rdmci SUMF Zadny konkrétni finan¢ni rdmec.

ZFizeni nového obratisté v Cerné u Bohdance je pak prioritnim zdmérem obce Cernd u Bohdance,
ktera v tomto sméru jiz zadala prace na vytipovani mista pro obratisté.

Varianta B
Varianta B zahrnuje toto opatieni:

5.4 Ztizeni zastavek MHD na Hradecké ulici

Jedna se o opatreni, které neni do varianty A zarfazené pro svoji nepfipravenost. Ma vsak urcité
synergické vazby s pfipravovanym projektem trolejbusové trati po Studentské ulici, ktera je jako
opatreni €. 1.4 zafazeno do varianty A.

Opati‘eni nezarazend do Zadné ndvrhové varianty
Do Zadné navrhové varianty nejsou zafazena nasledujici opatfeni:

5.2 Zavedeni MHD do Lonkovy ulice

5.3 Uprava vedeni linek MHD ve Svitkové v souvislosti se zajisténim dopravni obsluhy letisté a
s rozvojovym projektem Svitkov — zapad

V ptipadé zavedeni MHD do Lonkovy ulice je tfeba pred zafazenim do ndvrhové varianty provérit
technické reseni.

Technické Feseni je nutno provéfit rovnéz pro Upravu vedeni linek MHD ve Svitkové ve vztahu

k ukonceni nékteré linky u Zeleznic¢ni zastavky. Dalsim dlivodem pro nezarazeni tohoto opatieni do
zadné navrhové varianty je téz skutecnost, Ze disledkem opatieni je narlst dopravnich vykonu a tim
i provoznich nakladd. Takovy narUst pfitom neni pokryt stavajici smlouvou o verejnych sluzbach

v prepraveé cestujicich. Nezafazeni tohoto opatfeni ovsem nebrani provedeni zmén linkového vedeni,
které nejsou vazané na vystavbu obratisté — takové zmény je mozné provést, jakmile vyvstane jejich
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potfeba, at uz v souvislosti s naristem letového provozu na Letisti Pardubice, nebo v souvislosti

s realizaci rozvojového zaméru Svitkov — zapad.

5.1.6 Cyklostezky

Varianta A
Varianta A zahrnuje toto opatfeni:

6.1 Cyklostezka koupalisté — Zluty pes

6.2 Labska cyklostezka v Useku Svitkov — Zavodu miru

6.3 Nahrdelnik Chrudimky
6.4 Cyklostezka podél Chrudimky

6.5 Cyklostezka Doubravice — Hradek

6.6 Cyklostezka do primyslové zény Fablovka a do Starého Hradisté

6.7 Propojeni cyklostezky podél Kunétické ulice s navazujicimi cyklostezkami

Jedna se o cyklostezky, které maji vysoky vyznam pro cyklistickou dopravu v Pardubicich. Jsou
prabéziné pripravovany a maji vysoky stupen rozpracovanosti projektové dokumentace.

Celkova investi¢ni naro€nost opatfeni zahrnutych do varianty A je 132 mil K¢.
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Obrazek 52: nové cyklostezky dle varianty A

Varianta B
Varianta B zahrnuje toto opatfeni:
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6.8 Cyklostezka Zavodu Miru — Polabiny

Jedna se o opatfeni, které neni do varianty A zafazené z divodu nezdaru jednani s vlastniky
pozemkd, pres které ma cyklostezka vést. Vzhledem k tomu, Ze opatfeni ma znaéné synergické efekty
s opatfenim , Lavka pro pési a cyklisty Zdvodu Miru — Polabiny”, je tento zdmér zarazen do navrhové
varianty B s tim, Ze bude proveden opétovny pokus o dojednani dohody s vlastniky pozemka.
Investi¢ni naro€nost varianty B je tak vys$si o cca 3 mil K¢.
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Obrazek 53: nové cyklostezky dle varianty B

Opati‘eni nezarazend do Zadné ndavrhové varianty

Do Zadné navrhové varianty nejsou zafazena ostatni opatfeni obsazend v akénim planu PARDUBIKE,
resp. v generelu cyklistické dopravy. Tato skutecnost ovsem nebrani realizaci vybranych opatreni
akéniho planu PARDUBIKE pravé v ramci schvaleného akéniho planu nezavisle na SUMF, nebot vlastni
SUMF se soustfedil pouze na vybrané zaméry cyklistickych stezek jako zdméru s nejvétsi financni
narocnosti ze vSech opatreni akéniho planu PARDUBIKE.

5.1.7 Lavky a nadchody

Varianta A

Varianta A zahrnuje toto opatfeni:

7.1 Nadchod nad kolejistém hlavniho nadrazi

7.2 Lavka pro pési a cyklisty Zavodu Miru — Polabiny
7.3 Lavka pro pé&si a cyklisty — park Na Spici
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Jedna se o lavky, které maji vysoky vyznam pro prekonavani prekdzek pohybu ve mésté pfi vyuziti
pési a cyklistické dopravy. Jsou pribézné pripravovany a maji vysoky stupen rozpracovanosti
projektové dokumentace.

Celkovd investi¢ni naroc¢nost lavek a nadchod(l zafazenych do varianty A je 170 mil K¢.

Slaun mau gy
Kunéticka hora ™~

324 ]
Réby 298|
b | Kunétice
Sezemice 36 |
Staré Hradisté
Rybitvi 36| 36|
E
- < =
8 Y
& 7 Spojil
Zamek Pardubice €3
Srnojedy kOVa 1
37} Pardub\ce
a 2 (36 | 355 |
=]
Primyslova zéna z £
Prazska-Hlavacova (322] Ex
2
Letisté
Pardubice
o o

Stary Materov Staré

Obrazek 54: cyklostezky a lavky dle varianty A

Varianta B
Varianta B zahrnuje toto opatieni:

7.4 Lavka pro pési a cyklisty mezi Svitkovem a Rosicemi

Jednad se o opatreni, ktera nejsou do varianty A zarazena z divodu jejich nepfipravenosti. V pfipadé
opatreni 7.4 se vsak jedna o opatreni, které ma znacny vyznam pro obé sousedici méstské ¢asti a
jejich propojeni pési a cyklistickou dopravou, kdy za stavajiciho stavu musi pési i cyklisté vyuzivat
uzkého mostu bez chodniku, zatizeného pomérné intenzivni automobilovou dopravou, ackoliv z obou

stran vedou k mistu zamyslené stezky cyklistické stezky.

Investi¢ni naro€nost varianty B je tak oproti varianté A navysena o cca 40 mil K¢.
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Obrazek 55: cyklostezky a lavky dle varianty B

Opatieni nezarazend do Zddné ndvrhové varianty

Do zadné navrhové varianty neni zafazeno opatieni:

7.5 Lavka pro pési a cyklisty pres Bylanku

Jedna se pouze o zamér bez hlubsiho posouzeni a pro jeho zafazeni do ndvrhové varianty je tieba
provéfit mozZnosti technického reseni.

5.1.8 Ostatni opati‘eni

Varianta A

Varianta A zahrnuje tato opatreni:

8.1 Vymezeni koridori MHD

8.2 Propojeni Cerné u Bohdanée Lazni Bohdance

Opatreni 8.1 bylo zarazeno do varianty A z dlivodu, Ze je zdkladnim predpokladem pro to, aby byly
plné vyuzity efekty ostatnich opatfeni. Investovat znacné castky do zkvalitnéni infrastruktury a
soucasné neprovadét zakladni preferencni opatifeni by znamenalo, Ze investice nebudou efektivné
vyuzity. Svoji podstatou se jedna o deklaratornim opatreni, které pouze vymezuje, na které trasy by
se méla opatreni pro preferenci MHD (a tim zvySeni jeji cestovni rychlosti) zaméfrit. Konkrétni
preferencni opatreni bude tfeba stanovit v navaznosti na SUMF.
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Opatfeni 8.2 je zafazeno do varianty A, nebot se jedna o prioritni zdjem dotcenych obci.

Varianta B

Varianta B se lisi od varianty A pouze jinou hodnotou cilovych indikator(i pro opatreni 8.1.
Predpoklada tedy vyssi intenzitu zfizovani preferencnich opatieni v rdmci koridor(. Tomu odpovida i
vyssi ¢astka financnich zdroj(, které jsou na toto opatreni ve varianté B pocitany.

5.2 Specifikace financnich poti‘eb véetné zdroja financovani, urceni
odpovédnosti za realizaci a terminti realizace

Pro obé navrhové varianty byly sestaveny prehledy finanénich pottreb véetné zdrojd financovani,
uréeni odpovédnosti za realizaci konkrétnich opatfeni a termint realizace jednotlivych opatreni.
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Varianta A

Predpoklad Zdroje financovani [K¢]
Skupvinal Eislvo ) oznaden opatfeni Odpovédny subjekt financovani Ifwe.stiénvl' i rozpolet |vlastni statni pFedpokIédam’l
opatfeni opatfeni ZESIFv vydaje [K¢] VOZPOC‘?t jiné zdroje ESIF rozpotet/ rok realizace
rémi [Tl Pardubic | ilusne  |DPMP a.s. SFDI/SZDC
1 1.1|Zlepseni napajecich poméru trolejbusové drahy... DPMP a.s. ano 25 000 000 0 O 3750000| 21250000 0 2019
Infrastruktura 1.2|Trolejbusova trat ke zdravotnické skole DPMP a.s. ano 15 000 000 0 O 2250000| 12 750000 0 2019
pro 1.3|Dukelsko-nadrazni propojovaci trat DPMP a.s. ano 35 000 000 0 O 5250000| 29750000 0 2021
elektrickou 1.4|Trolejbusova trat ve Studentské ulici DPMP a.s. ano 10 000 000 0 0| 1500000/ 8500000 0 2020
trakci v MHD 1.5|Odbocka z ulice Kosmonautt do ulice Podébradské [DPMP a.s. ne 500 000 0 0 500 000 0 0 2020
1.7|Trolejbusova trat na terminal jih DPMP a.s. ano 5 000 000 0 0 750 000| 4250000 0 2021
2. Pofizovani 2.1|Obnova a rozsitenivozidlového parku trolejbust DPMP a.s. ne 180 000 000 0 0[ 180 000 000 0 0| 2019-2012
bezemisnich a 2.2|Rozvoj elektr. tr. v MHD prostfednictvim DPMP a.s. ano 135 000 000 0 0| 95000 000| 40000 000 0| 2018-2021
nizkoemisnich 2.4|Obnova vozidl. parku autob. nizkoemisnimi vozidly [DPMP a.s. ne 60 000 000 0 0| 60000 000 0 0| 2019-2021
3. Elektronické 3.1|Inteligentni dopravni systém SMP, DPMP a.s. ano 156 000 000| 19 000 000 O 10000 000[120000000| 7000000| 2018-2019
systémy... 3.2|Odbavovaci systém MHD DPMP a.s. ano 30 000 000 0 0| 4500000| 25500000 0 2018
4.1|Multimodalni uzel —terminal B SMP ano 150 000 000| 15 000 000 0 0/127 500 000| 7 500 000 2020
4. Prestupni 4.2[Multimodalni uzel terminal jih SMP ano 135000 000| 13 500 000 0 0[114 750 000 6 750 000 2021
uzly 4.3[Terminal Rosice SMP ne 3000000 3000000 0 0 0 0 2021
4.5|(Zavedeni systému parkovani P+R s vazbou na MHD  |SMP ne 5000 000 5000000 0 0 0 O 2018-2021
5. Nova 5.1|Obsluha ulice na SpravedlInosti SMP, DPMP a.s. ne 500 000 500 000 0 0 0 0 2021
obratisté a 5.5|ZFizeni nov. obrat. se zast. pro MHD v Cerné u Bohd. |obec CuB, DPMP a.s. ne 1 000 000 0| 1000000 0 0 0 2019
6.1|Cyklostezka koupalisté —Zluty pes SMP ano 4 500 000 450 000 0 0| 3825000 225 000 2019
6.2|Labska cyklostezka v useku Svitkov — Zavodu miru SMP ano 25500000| 2550000 0 0| 21675000 1275000 2020
6.3|Nahrdelnik Chrudimky SMP ano 13 500 000 1 350000 0 0| 11475000 675 000 2019
6. Cyklostezky 6.4|Cyklostezka podél Chrudimky SMP ano 50 000 000 5000 000 0 0| 42500000{ 2500000 2018-2023
6.5|Cyklostezka Doubravice - Hradek SMP, obec Srch ne 16 000 000| 2 600000| 3000000 10400 000 2018
6.6|Cyklostezka do pram. z. Fablovka a do St. Hradisté SMP, obec St. Hr. ano 15000 000| 1500 000 0 0| 12750000 750 000 2020
6.7|Propojeni cyklostezky podél Kunétické ulice SMP ano 3500 000 350 000 0 0| 2975000 175 000 2018
6.9|Cyklostezka koupalisté Cihelna —sv. obchvat SMP ano 4 000 000 400 000 3 400 000 200 000 2022
7. Lavky a 7.1|Nadchod nad kolejistém hlavniho nadrazi SZDC ne 100 000 000| 10 000 000 0 0| 85000000| 15000000 2021
nadchody 7.2|Lavka pro pési a cyklisty Zavodu Mivru —Polabiny SMP ano 30 000000| 3000000 0 0[ 25500000 1500000 2019
7.3|Lavka pro pési a cyklisty —park Na Spici SMP ano 40000 000| 4000 000 0 0| 34000000] 2000000 2020
8. Dalsi 8.1|Vymezeni koridord MHD SMP ne 2000000| 2000000 0 0 0 0| 2018-2021
opatreni 8.2|Propojeni Cerné u Bohdande Lazni Bohdance PK, obec CuB, DPMP ne 0 0 0 0 0 0 2018
Celkem 1250000 000| 89 200000] 4000 000|363 500 000(662 350000 55950000

Tabulka 26: prehledy finan¢nich potreb véetné zdrojl financovani, uréeni odpovédnosti za realizaci - varianta A
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Varianta B

Predpoklad Zdroje financovani [K¢]
Skupvina’ éis[o , oznateni opatient Odpovédny subjekt financovani I'nve.sti(:nvl' . rozpotet |vlastni statni pr‘edpoklédany’l
opatreni opatfeni ZESIFv vydaje [K¢] rozpoce.:t jiné zdroje ESIF rozpotet/ rok realizace
ramci ITI Pardubic | L) iné  |DPMP as. SEDI/SZDC
1.1|ZlepSeni napajecich poméri trolejbusové drahy... DPMP a.s. ano 25 000 000 0 0 3750000 21250000 0 2019
1 1.2|Trolejbusova trat ke zdravotnické skole DPMP a.s. ano 15 000 000 0 O 2250000| 12 750000 0 2019
Infrastruktura 1.3|Dukelsko-nadraZni propojovaci trat DPMP a.s. ano 35 000 000 0 O 5250000| 29 750000 0 2021
pro 1.4|Trolejbusova trat ve Studentské ulici DPMP a.s. ano 10 000 000 0 0| 1500000 8500000 0 2020
elektrickou 1.5|0dbocka z ulice Kosmonautt do ulice Podébradské |DPMP a.s. ne 500 000 0 0 500 000 0 0 2020
trakei v MHD 1.6[Trolejbusova trat okolo Masarykovych kasaren DPMP a.s. ano 10 000 000 0 0| 1500000 8500000 0 2023
1.7|Trolejbusova trat na terminal jih DPMP a.s. ano 5 000 000 0 0 750000| 4250000 0 2021
1.9|Elektrifikace linky ¢. 6 DPMP a.s. ano 45 000 000 0 0| 6750000| 38250000 0 2023
2. Pofizovani 2.1|Obnova a rozsifeni vozidlového parku trolejbust DPMP a.s. ne 180 000 000 0 0[ 180 000 000 0 0| 2019-2012
bezemisnich a 2.2|Rozvoj elektr. tr. v MHD prostfednictvim DPMP a.s. ano 135 000 000 0 O 95000 000| 40000000 0| 2018-2021
nizkoemisnich 2.4|Obnova vozidl. parku autob. nizkoemisnimi vozidly [DPMP a.s. ne 45 000 000 0 0| 60000000 0] 0| 2019-2021
3. Elektronické 3.1|Inteligentni dopravni systém SMP, DPMP a.s. ano 156 000 000| 19 000 000 0| 10000 000{120000000| 7000000 2018-2019
systémy... 3.2|Odbavovaci systém MHD DPMP a.s. ano 30 000 000 0 0| 4500000| 25500000 0 2018
4.1|Multimodalni uzel —terminal B SMP ano 150 000 000| 15 000 000 0 0]/127 500 000 7 500 000 2020
4. Prestupni 4.2|Multimodalni uzel terminal jih SMP ano 135 000 000| 13 500 000 0 0/114 750000 6 750 000 2021
uzly 4.3|Terminal Rosice SMP ne 3000000 3000000 0 0 0 0 2021
4.5|Zavedeni systému parkovani P+R s vazbou na MHD  |SMP ne 5000000| 5000000 0 0 0 O 2018-2021
5. Nova 5.1|Obsluha ulice na Spravedlnosti SMP, DPMP a.s. ne 500 000 500 000 0 0 0 0 2021
obratisté a 5.4|Ztizeni zastavek MHD na Hradecké ulici SMP, DPMP a.s. ne 1000000 1000000 0 0 0 0
nové zastavky 5.5|ZFizeni nov. obrat. se zast. pro MHD v Cerné u Bohd. |obec CuB, DPMP a.s. ne 1000 000 0| 1000000 0 0 0 2019
6.1|Cyklostezka koupalisté —Zluty pes SMP ano 4 500 000 450 000 0 0| 3825000 225 000 2019
6.2|Labska cyklostezka v Useku Svitkov —Zavodu miru SMP ano 25500000 2550000 0 0| 21675000 1275000 2020
6.3|Nahrdelnik Chrudimky SMP ano 13 500 000] 1 350000 0 0| 11475000 675 000 2019
6.4|Cyklostezka podél Chrudimky SMP ano 50000 000 5000000 0 0| 42500000] 2500000 2018-2023
6. Cyklostezky 6.5|Cyklostezka Doubravice - Hradek SMP, obec Srch ne 16 000 000| 2600000 3000000 10400 000 2018
6.6|Cyklostezka do priim. z. Fablovka a do St. Hradisté SMP, obec St. Hr. ano 15000 000| 1500 000 0 0| 12 750000 750 000 2020
6.7|Propojeni cyklostezky podél Kunétické ulice SMP ano 3 500 000 350 000 0 0| 2975000 175 000 2018
6.8|Cyklostezka Zavodu Miru — Polabiny SMP ano 3 000 000 300 000 0 O 2550000 150 000 2022
6.9|Cyklostezka koupalisté Cihelna —sv. obchvat SMP ano 4 000 000 400 000 3400 000 200 000 2022
7.1|Nadchod nad kolejistém hlavniho nadrazi SZDC ne 100 000 000| 10 000 000 0 0| 85000000( 15000000 2021
7. Lavky a 7.2|Lavka pro pésia cyklisty Zdvodu Miru — Polabiny SMP ano 30000 000| 3000000 0 O[ 25500000| 1500000 2019
nadchody 7.3|Lavka pro pésia cyklisty — park Na Spici SMP ano 40 000 000| 4 000 000 0 0| 34000000 2000000 2020
7.4|Lavka pro pésia cyklisty mezi Svitkovem a Rosicemi |SMP ne 40 000 000| 40 000 000 0 0 0 0 2022
8. Dalsi 8.1|Vymezenikoridorli MHD SMP ne 2000000 2000000 0 0 0 0| 2018-2021
opatfeni 8.2|Propojeni Cerné u Bohdanée Lazni Bohdande PK, obec CuB, DPMP ne 0 0 0 0 0 0 2018
Celkem 1334 000 000]| 130 500 000f 4 000 000|371 750 000|711 650 000| 56 100 000

Tabulka 27: ptehledy financ¢nich potieb vcetné zdrojl financovani, uréeni odpovédnosti za realizaci - varianta B
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K obéma tabulkam je tfeba ptipojit dvé vysvétlujici poznamky:

1) V pFipadé opatteni 6.5 se finanéni prostfedky pfifazené ve sloupci "statni rozpocet/SFDI/SZDC"
tykaji SFDI, v pfipadé opatieni 7.1 pak SZDC. V ostatnich pfipadech se jedna o spolufinancovani ze
statniho rozpoctu CR.

2) V ptipadé opatieni 7.1 se predpoklada financovani s podporou z ESIF, tato podpora vsak nebude
poskytovana v ramci ITI a neni zapocitana do celkového souctu v poslednim radku.
5.3 Rekapitulace naplinovani jednotlivych cilovych indikatori

PInéni jednotlivych indikator( stanovenych cild konkrétnimi opatfenimi je shrnuto v tabulkach pro
obé navrhové varianty.
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Varianta A

Plnéniindikator(

Skupina cislo oznateni opatfeni 1a b |2a 2b 2c 3a 3b  |3c 3d 3e |aa 4 lac Sa sb |ea 7a
opatreni opatfeni
[polet] |[poclet] |[pocet] |[pocet] [ano/ne |[km] [pocet] |[pocet] |[pocet] [[pocet] |[pocet] |[km] ano/ne |[pocet] [[polet] |[polet] |[km]
1 1.1|Zlep3Seni napdajecich poméru trolejbusové drahy... 1
) 1.2|Trolejbusova trat ke zdravotnické $kole 0,9
Infrastruktura — - —
pro 1.3|Dukelsko-nadrazni propojovaci trat 2,1
. 1.4|Trolejbusova trat ve Studentské ulici 0,4
elektrickou ~ - - - — -
. 1.5|0dbocka z ulice Kosmonautl do ulice Podébradské
trakci v MHD - p " T
1.7|Trolejbusova trat na terminal jih 0,4
2. Pofizovani 2.1|Obnova a rozsifeni vozidlového parku trolejbust 17 17 17 -4 17 13
bezemisnich a 2.2|Rozvoj elektr. tr. v MHD prostfednictvim 10 10 10 -10 10
nizkoemisnich 2.4|0Obnova vozidl. parku autob. nizkoemisnimi vozidly 11 11 -11 11
3. Elektronické 3.1|Inteligentni dopravni systém ano
systémy... 3.2|Odbavovaci systém MHD ano
4.1[Multimodalni uzel —terminal B 1
4. Prestupni 4.2[Multimodalni uzel termindl jih 1 1
uzly 4.3|Terminal Rosice 1
4.5(Zavedeni systému parkovani P+R s vazbou na MHD 1
5. Nova 5.1|Obsluha ulice na Spravedlnosti 1
obratisté a 5.5|Zfizeni nov. obrat. se zast. pro MHD v Cerné u Bohd. 1
6.1|Cyklostezka koupali$té —Zluty pes 0,6
6.2|Labska cyklostezka v Useku Svitkov —Zavodu miru 2,3
6.3|Nahrdelnik Chrudimky 0,7
6. Cyklostezky 6.4|Cyklostezka podél Ch.rudlmkly 8,5
6.5|Cyklostezka Doubravice - Hradek 1,5
6.6|Cyklostezka do prlim. z. Fablovka a do St. Hradisté 1,5
6.7|Propojeni cyklostezky podél Kunétické ulice 0,2
6.9|Cyklostezka koupalisté Cihelna —sv. obchvat 0,55
. 7.1|Nadchod nad kolejistém hlavniho nadrazi 1
7. Lavky a ~ — - - - -
nadchody 7.2|Lavka pro pési a cyklisty Zdvodu Miru — Polabiny 1 0,13
7.3|Lavka pro pé&sia cyklisty — park Na Spici 1 0,36
8. Dalsi 8.1|Vymezenikoridord MHD 10 1
opatfeni 8.2|Propojeni Cerné u Bohdande a Lazni Bohdance
Celkem zména hodnot indikatorud za variantu 38| 38 3 2 3,8 1 27| -25 27 10 1 24 2 3 16,3

Tabulka 28: plnéni indikatorl jednotlivymi opatienimi - varianta A
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Varianta B

Plnéniindikator(

Skupina cislo oznateni opatient 12 |1 [2a b f2c [3a b 3¢ [3d  [3e Jaa Jab lac [sa  [sb  |ea  |7a
opatreni opatreni
[pocet] |[pocet] |[poclet] [[pocet] |ano/ne |[km] [pocet] |[pocet] |[pocet] [[pocet] |[pocet] |[km] ano/ne |[pocet] |[pocet] |[pocet] [[km]
1.1|Zlep3eni napdjecich poméri trolejbusové drahy... 1
1 1.2|Trolejbusova trat ke zdravotnické skole 0,9
Infrastruktura 1.3 Duke!sko—néldraifqipropo;ovaciltrat. : 2,1
pro 1.4|Trolejbusova trat ve Studentské ulici 0,4
. 1.5/0dbocka z ulice Kosmonautll do ulice Podébradské
elektrickou - - - - -
trakci v MHD 1.6 Trolejlbusova tratlokolo M.asarykovych kasaren 1,4
1.7|Trolejbusova trat na terminal jih 0,4
1.9|Elektrifikace linky ¢. 6 2,4
2. Pofizovani 2.1|Obnova a rozsifeni vozidlového parku trolejbust 17 17 17 -4 17 13
bezemisnich a 2.2|Rozvoj elektr. tr. v MHD prostfednictvim 10 10 10 -10 10
nizkoemisnich 2.4|0Obnova vozidl. parku autob. nizkoemisnimi vozidly 11 11 -11 11
3. Elektronické 3.1|Inteligentni dopravni systém ano
systémy... 3.2|Odbavovaci systém MHD ano
4.1[Multimodalni uzel —terminal B 1
4. Prestupni 4.2|Multimodalni uzel termindl jih 1 1
uzly 4.3|Terminal Rosice 1
4.5(Zavedeni systému parkovani P+R s vazbou na MHD 3
5. Nova 5.1|Obsluha ulice na SpravedInosti 1
obratisté a 5.4|Zfizeni zastdvek MHD na Hradecké ulici 1
nové zastavky 5.5|Zfizeni nov. obrat. se zast. pro MHD v Cerné u Bohd. 1
6.1|Cyklostezka koupali$té —Zluty pes 0,6
6.2|Labska cyklostezka v Useku Svitkov —Zavodu miru 2,3
6.3[Nahrdelnik Chrudimky 0,7
6.4|Cyklostezka podél Chrudimky 8,5
6. Cyklostezky 6.5|Cyklostezka Doubravice - Hradek 15
6.6|Cyklostezka do priim. z. Fablovka a do St. Hradisté 1,5
6.7|Propojeni cyklostezky podél Kunétické ulice 0,2
6.8|Cyklostezka Zavodu Miru — Polabiny 0,3
6.9|Cyklostezka koupalisté Cihelna —sv. obchvat 0,55
7.1|Nadchod nad kolejistém hlavniho nadrazi 1
7. Lavky a 7.2|Lavka pro pési a cyklisty Zavodu Miru — Polabiny 1 0,13
nadchody 7.3|Lavka pro pésia cyklisty — park Na Spici 1 0,36
7.4|Lavka pro pési a cyklisty mezi Svitkovem a Rosicemi 1 0,2
8. Dalsi 8.1|Vymezenikoridordi MHD 10 1
opatreni 8.2|Propojeni Cerné u Bohdande a Lazni Bohdance
Celkem zména hodnot indikator( za variantu 38 38 3 4 7,6 1 27| -25 27 10 1 24 3 4 16, 8|

Tabulka 29: plnéni indikatorl jednotlivymi opatienimi - varianta B
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