ZAPIS JEDNANI KOMISE PRO URBANISMUS A ARCHITEKTURU 21. 1. 2020

Pfedseda komise J. Mensik zahajil jednani — program jednani schvalen
Pfitomno 10 ¢lend — komise je usnasenischopna

Terminal JIH

Projektovy manaZer Zdenék Smejkal a zastupci generalniho projektanta — Hynek Dvoracek a Filip
Vacek (LAPLAN s.r.0.), predstavili stru¢né vyvoj celého zaméru od r. 2013 a ndsledné navrh stavby
terminalu vcetné navazujicich ¢asti projektu, které fesi Upravy kfizovatek Teplého x PraZskd a
Milheimova x K Vapence v rdmci napojeni stavby na stdvajici dopravni infrastrukturu.

M. Kosar — Vyslovil pripominku k predstavenému ndvrhu fasdd. Ndvrh monolitické Zelezobetonové
konstrukce probarvené do cervené barvy pisobi velice téZce. Doporucuje pracovat s pouZitim jinych
materidld, napr. tahokovu, ktery by plsobeni objektu néjak oZivil a odlehcil, a navic by toto reseni
navdzalo na materidlové pojeti Idvky. Doporucuje také dnes jiZz béZné pouliti vertikdlni zelené.

Z. Smejkal — Navriené feseni fasad je reakci na pozarné nebezpeény prostor, definovany projektem
PBR. V tésném sousedstvi se nachdzeji stavajici halové objekty, které je potieba chranit pred
pozarnim zatizenim — toto se tyka jizni fasady. Z vychodni strany musi byt zase dodrzen odstup od
objektu lavky. Ostatni strany domu mohou byt feSeny otevrenéji.

R. Samdnek — V budoucnu Ize ocekdvat rostouci vyznam elektromobility, pocitd projekt s tim, Ze by
se mohla kapacita parkovdni elektromobilt v domé navysit?

Z. Smejkal — Pocita se s kapacitou 21 elektromobil(i. Navy$eni kapacity je problematické z hlediska
pozarné bezpecnostniho feseni. DalSim velikym problémem a limitem je zajisténi kapacity pfikonu
pro dobijeci stanice. Jiz nyni je potfeba vybudovat trafostanice, kterd zajisti dostatecnou kapacitu
pro nabijeni autobusl i automobill — vyssi poZzadavky nez samotna stavba. Mésto by si mélo
pozadavek vyssich kapacit nadefinovat a zahrnout ho do projektu.

J. Vondra — Byla barevnost objektu néjak podminéna M. Repou.
Z. Smejkal — Ne, tyto pozadavky nebyly.

S. Vacik — Kritizoval architektonické Feseni fasdd. Ve srovndni s jinymi aktudinimi referencemi
parkovacich dom(, napf. s neddvno otevienymi gardZzemiv Gayerovych kasdrndch v Hradci Krdlové
plsobi velice podprimérné. Ddle upozorriuje na nelogicnost dispozice, zejména vstupni partie
objektu. Predsazeni schodisté podél fasady plsobi jako hlavni vstup do objektu, ale pfitom se jednd
pouze o vstup do ¢ekdrny a zdzemi Fidici dopravniho podniku. Vstup je ve skutecnosti schovany za
sloupem vytahu hned vedle vjezdu automobilii — velice matouci. Prostor okolo vstupu do vytahu na
lavku je velice tésny (ca 1,6 m) — povaZuje za neadekvdtni typu a méritku verejné budovy. Pristupové
schodisté na Idvku neni kryté (v pivodnim ndvrhu od ateliéru Mixage ldvka vstupuje pfimo do
domu).

P. Kfivanek — Navrhuje samostatné viceramenné schodisteé, které by bylo soucdsti domu a do néj by
se primo napojila Iavka — Cisté feseni napojeni pfimo do hmoty domu.

Z. Smejkal — Lavka musi fungovat i samostatné bez parkovaciho domu, jsou to dva samostatné
objekty, které jiz nelze koordinovat — nelze ménit PD lavky, bézi IhGty pro vyjadfeni a stanoviska
DOSS.

KUA bere na védomi predloZzenou dokumentaci zdaméru a poZaduje nalezeni alternativniho
feseni fasad ve smyslu jejiho hmotového odlehceni. Dale pozaduje provést tpravy dispozice ve

vvvvvv

bude predstaven komisi v 1. poloviné bfezna.



2. Terminal B

Projektovy manazer J. Chvojka (ORS) predstavil projekt Terminalu B, navazujici na terminal A
a lavku pres Zelezni¢ni koridor.

S. Vacik — Navrhuje dispoziéni zménu v pfizemi objektu — blok s toaletami prohodit s prostorem
Cekdrny v prijezdu. Dosdhlo by se tak presunu haly cekdrny vice do kontaktu s vliastnim verejnym
prostorem termindlu B a jeho ndstupisti. Interiér Cekdrny bude i Iépe prosvétlen.

J. Chvojka — Zad4 projektantovi namét k Upravé. Mélo by byt fesitelné.

R. Samdnek — Ve vefejném prostoru termindlu se pocitd pouze s jednim pfechodem pro chodce?
Kudy se dostane chodec z termindlu A do termindlu B?

J. Chvojka, M. Ptacek — Pfechody pres vozovku v obou termindlech jsou feSeny formou vyvysenych
mist pro prechdzeni. Situovany budou do pozice v navaznosti na lavku pres kolejisté a v misté
prdjezdu pod novou budovou. V terminalu A budou vyvysena mista pro prechazeni zachovana beze
zmén.

KUA bere navrh na védomi a doporucuje Upravu dispozi¢niho reseni.

3. Terminal Univerzita

Projektovy manazer J. Chvojka predstavil ndvrh Terminalu u univerzity.
M. Kosar — Naplriuje ndzev , termindl” funkci a charakter objektu?

J. Chvojka — Z definice terminu termindl pro datacni politiku ITI vyplyva, Ze se musi jednat o
prestupni uzel kombinujici minimalné dva mdédy hromadné dopravy. Zde tedy MHD a regionalni
autobusovou dopravu.

S. Vacik — Vznesl némét, zdali by se nedaly usetfit ndklady pouZitim typového mobilidre, ktery navic
umeéji nékteré firmy pfizplsobit uZivateli na miru. Napriklad spolecnost, od které uZ mésto mobiliar
pouZiva takovd reseni nabizi. Zdroverni by doslo ke sjednoceni designu s jiz instalovanymi
zastavkovymi pristresky. Jinak ale predloZené architektonické reseni vychdzejici z designu
pristreski termindli A a B povaZuje za akceptovatelné.

KUA bere na védomi predloZeny projekt Terminalu Univerzita.

PFisti jedndni komise se uskute¢ni v Gtery 4. Gnora 2020 od 15hod v zasedaci mistnosti Strossova-
pfizemi.

Zapsal: A. Reisky



