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SOUVISEJICI STRATEGICKE NARQDNI DOKUMENTY

Bopravni pelitka CR pro obdobi 2014-2020

A Doprauni sekiorow strategie, 2 fize
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Prehled scénaru, kombinovane rocni prodeje xEV [tis. kusu]
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Vst sk
— Zapoeniviady - Parkovand 2V 1)

——— Zapajeni viady - Parkovini & podpara komooviho zikamnika (2 11)
——— Iapojeniviady - Parkovini & podpora infrastruicury {7V 11
——— Zapojeniidy - Parkovini B podpor koncoveho 2akamika B podpors infrasmaktury (ZV V)

Pazn. Posun méfen ws. ok 2020

Zdroj: Analyza Roland Berger
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> Dapad ZV IV: posun o ~3-4 roky
> Dopad ZV lil: posun o =2-3 roky
> Dapad ZV Il posun o ~2 roky

> Dopad ZV |: posun 0 ~1 rok

2030

> Ve vichozim scénafi povede odekavané
sniZenicen baterik mimémy rlsiu prodef
EV a PHEV

> U ZW | 32 pledpokiada pfistup k méstshému
parkovani zdarma a moZnost vyuZivani
prubii pro bushtaxi (napenéni pobidky)
v hodnoté 180 EUR rokivozidio - Dopad
spiSe pied wyroundnim TCO

> U ZV It je roadil v TCO dorovnan monelami
podporou nad ramec nemonetaeni pobidky
2 phedcnozing scéndfe - Dogad od prynich
Iet; ovSam omazeny kvil nedostatiu
intrasiruktury 3 nabizenych vozidel

> U 2V I pljde nuku v ruce parkovani & pruhy
pro busfaxi Spolu $ urychienm razvojem
infrastrukfury (pokryti mést do 10 tis.
obyvate! & hlavnich tras do roku 2020)

* U ZV IV bude vedie parkovani a monatami
podpory urychien rozvo) infrastrukiury
(pokeyti mést do 10 s cbyvatel & hiavnich
tras do roku 2020) - Viznamné posileni
elekiromobility pi odstrandni viech
Midovich prekazeh

> Dbecnd se ofekava, Ze pobidiy budou mit
dopad ke po svém ukanteni (napf. diky

pozivni Zhudanpsh zakaznid)
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8
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Tabulka 27: Narodni emisni projekce pro obdobi do roku 2030 v kt/rok
NPSE-WM 2019 NPSE-WaM 2019
Emise (kt)
2005 2020 2025 2030 2020 2025 2030
NO, 276 152 129 107 152 124 97
VOC 252 173 148 141 173 144 126
S50z 208 82 65 60 82 60 54
NHa 77 66 68 72 66 53 57
PM;s 43 28 20 17 28 18 13
Zdroj: CHMU, MOTRAN, IFER, VUZT
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Tabulka 30: Prioritni opatfeni k omezeni emisi a zlep$eni kvality ovzdusi

&6

Kod Prioritni opatreni Gestor Spolugestor Termin
Ekonomicka
AA3 Pogpora urychleni cbmény vozoveho parku osobnich MZP MPO 31.12.2015
vozidel 1.1.2017
Stimulace vyuZivani altemativnich pohont v silniéni X dle NAP
AAS nakladni dopravé prostiednictvim sniZzené sazby silnicni dle NAP CM | dle NAP CM EM
dané.
Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem pro Prabézné
AAB foi bni d MMR do
vefejnou osobni dopravu 3112 2023
Podpora vystavby éerpaci a dobijeci infrastruktury pro MB Prabaing
AAT i St ool d & MMR do
alternativni pohony v doprav MPO 3112 2023
g . . < ; MPO
Podpora nakupu osobnich vozidel Setrnych k Zivotnimu 30.6.2016
AAB : MZP MD
prostfed| 1.7.2017
MF
ZvySeni maximalni hranice poplatku za povoleni MZP
AAD k viezdu motorovych vozidel do vybranych mist a ¢asti MF MD 1.7.2017
meést
AA10 | Podpora zavadéni nizkoemisnich zén MZP Prubézné
Racionalizace zpoplatnéni komunikaci s ohledem na
AAT dopady dopravy na kvalitu ovzdusi v dané lokalité MD MZP 112017
BA1 Podpora prioritni realizace opatfeni ke snizovani emisi ze MZP Prabézné
CA1 stacionarnich zdroju v sektoru energetika, prumysl a MPO do
zemédeélstvi MZe 31.12.2023
Podpora realizace opatfeni ke sniZzenl spotfeby energie a MZP Prubézns
BA2 ke zvySeni energetické Géinnosti MPO do
Y 9 MMR 31.12.2023
BA3 SniZeni podilu pevnych fosilnich paliv ve spalovacich ME MZP 31.12.2016
stacionarnich zdrojich nespadajicich pod systém EU ETS MPO 2018
DA1 F'or.jp—orz! urychleni cbmény zdroju tepla v sektoru lokalniho MZP Priib&zna
vytapéni domacnosti
I* H+ ( 1 1 ; 1. -68 2
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Technicka/technicko-organizacni
ABA Vystavba pateini sité kapacitnich komunikaci pro MD 31.12.2023
automobilovou dopravu 31.12.2030
AB2 Prioritni vystavba obchvatu mést a obci MMMDR 31.12.2020
Vsechny
ustredni
argany statni
AB21 Obména vozového parku vefejneé spravy za vozidla Zﬁ::;;vﬂfg 31.12.2020
s alternativnim pohonem organizace a 31.12.2030
podniky s
majetkovou
ucasti statu
AB22 Zlepseni funkénosti systému pravideinych technickych MD MY 30.6.2016
kontrol vozidel MZP 1.7.2017
; " ; G 30.6.2016
AB23 Z;?:;;grepravn ich vykonu nakladni dopravy ze silnic na MD 31.12.2023
31.12.2030
AB24 |Stanovovani podminek provozu stavebnich stroju MZP MMR, MD 1.1. 2017
AB25 Zmocnéni obcil k Wdéniluyhlééky upra\fujicll podminky MD MZP 172016
pfepravy sypkych material( nakladnimi vozidly
SniZzeni emisi amoniaku z aplikace hnojiva do ome pudy a Prubézné
CB1 Z Zivotisne vyroby nad ramec minimalnich poZadavku MZP MZe do
Zasad spravné zemédélské praxe 31.12.2023
I* &H+ ( 1 1 N 1:-68 2
Kaéd Prioritni opatieni Gestor Spolugestor Termin
CB7 Snizeni emisi amoniaku z aplikace mineralnich hnojiv MZe 1.1.2020
Urychleni vstupu v platnost a pfipadneé dalsi zpfisnéni
parametrd pro Géinnost a emise topidel obsaZenych 31.12.2016
089 v provadécim nafizeni ke smérnici 2009/125/ES o MzP NP 1.1.2020
ekodesignu
Omezeni dostupnosti spalovacich stacionarnich zdroju o 11 12.2018
DB10 |jmenovitéem tepelném pfikonu niz§im nez 300 kW uréenych MZP MPO 1'1 2'025
ke spalovani uhili. T
I* H+ ( 1 1 N 1. -68& 2
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Tabulka 32: Podplrna opatfeni

Kad Podparna opatreni Gestor Spolugestor Termin
e N A - MPO
cD2 Uzelwllrall'u :dobrcwolpych dohod vedoucich ke snizovani MZP MD Pribasna
emisi a imisni zatéze
MZe
DCA1 Informadéni podpora v oblasti vytapé&ni domacnosti MZP Pribé&zné
Podpora informovanosti a rozhodovani pracovnikd
EC2 |vefejné spravy v otazkach souvisejicich s ochranou MZP Prubézné
ovzdusi
EC3 Ziskavani informaci o emisni a imisni situaci MZP MZd Prubézné
Mezistatni spoluprace (zejména s Polskou republikou) s )
ED3 cilem minimalizace pfeshraniéniho prenosu znedisténi MZP MZV Prabézné
ovzdusi
\Vsechny
ustredni
organy statni
EA3 — —_— . spravy, jejich
Zohledfovani kritérii ochrany ovzdusi pfi zadavani : o
EA4 vefejnych zakazek pi‘rspévkmfé Pribézné
EAS organizace a
podniky s
majetkovou
ucasti statu
MPO
AD9 F'c-dplroral}rc‘asného a efektivnlh? umezqwf‘mi er!{lifsi . MZP MD Prib&sng
znedistujicich latek na evropské a mezinarodni Urovni MZe
MzvV
POA Vytvoieni pokroéilé softwarové nadstavby pro MZP sziiné
vyhodnocovani dat souhrnné provozni evidence 31.12.2019
LIFE = CR/PL/SR integrovany projekt na tvorbu
PO2 |spoletné emisni databaze a regionalniho modelu kvality MZP Pribéiné
ovzdusi, implementaci a aktualizaci PZKO
PO3 | Optimalizace Statni sité imisniho monitoringu (faze 11.) MZP 31.12.2020
I* 6H+ 0 ( 1 1 N 1. -68 2
Kod Podpurna opatreni Gestor Spolugestor Termin
Zajisténi pravidelného hodnoceni kritickych zatézi . —
PO4 ekosystém MZP MZe Pribézné
Zajisténl pravidelného zpracovani emisnich a imisnich MPO
PO5 et P MZP MD Pribézné
projekci
MZe
POG !'-"orlzem mudelmlfeho_néstroje COPERT IV k emisnim MZP MD 31.3.2017
inventuram a projekcim v dopravé
Zavedeni do béZneé praxe statni spravy pokrogilych
POT | chemicko-transportnich {eulerovskych) modeld MZP Pribéiné
znecisténi ovzdusi
I* 9H+ 0 ( 1 1 N 1. -68 2
5 2 ( (#$<-@> 1 # / - @=
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Tabulka 37: Prioritni opatfeni k omezeni emisi a zlepSeni kvality ovzdusi

&7

Prioritni opatreni Gestor Spolugestor Termin
Dodate€ne snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru - 31. 12. 2020
e vefejna energetika a vyroba tepla MEPLEG 31.12. 2029
Obmeéna zdroju tepla v sektoru lokalniho vytapéni 5
DA Ao rnnmnct MZP MPO 31.12. 2029
Zlepseni kvality palivoveho dieva pouzivaného ve g Prilb&snd
DB11 | stacionarnich zdrojich o jmenovitém tepelnem MZP 2020 -2029
pfikonu do 300 kW i
= MZP, MF
Dodatecné snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru| MD : 31.12. 2020
AB26 Sedsihialie viz karla
silniéni doprava MPO opatfeni 31.12. 2020
- c ; T — m % - 1. 3. 2020
CB8 | Zpfisnéni povinnosti pfi skladovani a aplikaci hnojiv| MZe MZP 112025
’ 31.12. 2020
CAD Podpora pastevniho chovu MZe 1.1.2025 (dle
analyz)
I* 9H + ( 1 1 N 1:-@8 2
Tabulka 38: Podpurna opatieni
Kod Podpurna opatieni Gestor Spolugestor Termin
Zavedeni povinnosti chladovat vybrané provozni
udaje u chovl hospodafskych zvifat a revize 5
cD3 podminek provozu vyplyvajici ze zakona o Mer 81. 12,2021
ochrané ovzdusi a jeho provadéci vyhlagky
ccl Vytvoreni npveho narodniho kodexu spravne MZe 21, 12. 2020
zemédélské praxe
Informaéni podpora v oblasti vytapéni 5 Prubé&ing
. domacnosti MzP od 2020
DAZ Zména vypociu plispévku na bydleni MPSV CR MPO 30. 12. 2020
ED4 Zefekiivnéni legislativy v ochrané ovzdusi MZP 31.12. 2021
MD, MZP,
AA1D Podpora nakupu nizkoemisnich a bezemisnich MMR MPO, Pribézné do
vozidel pro vefejnou osobni dopravu 31.12. 2029
HL.m.Praha
Podpora vystavby ¢erpaci a dobijeci MZP, MPO, Prub&iné do
AA7 infrastruktury pro alternativni pohony v dopravé MMR, MD MF 31. 12. 2029
Zdokonaleni postupd k cdhalovani manipulaci -
AB27  |se systémy ke snizeni emisi znetistujicich latek | MD i et g: ]; gg;g
u vozidel v provozu ; e
31.12. 2019
Dle Koncepce
Presun prepravnich vykonl nakladni dopravy ze nakladni
AB23 silnic na Zeleznici MD dopravy pro
obdobi 2017 -
2023
BA1 Podpora prioritni realizace opatfeni ke snizovani MZP
(CA1) emisi ze stacionarnich zdrojl v sektoru MPO Prabéing
energetika, primysl a zemédélstvi Ve
Mezistatni spoluprace (zejména s Polskou .
ED3 republikou} s cilem omezit pfenos zneéidtujicich | MZP Prubéiné
latek ze zahraniéi
Analyza realné vyuZitelného potencialu MZP
BC1 geotermalni energie (CGS) gk %1.12.202
o F MZP S
PO3 Rozvo] Staini sité imisniho monitoringu (CHMU) Prubézné
ED5S Metodika pro umistovani zamérd do Gzemi MZP 31.12. 2020
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Tabulka 1: Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a maximalni pocet jejich pfekrogeni

Znecist'ujici latka Doba prumérovani Imisni limit Maximalni
povoleny pocet
prekroceni

Oxid siFi€ity SOz 1 hodina 350 pg.m 24

Oxid sificity SOz 24 hodin 125 ug.m™ 3

Oxid uhelnaty CO maximalni denni osmihodinowvy 10 mg_m'a

klouzavy prl'.'lmér10

Suspendovane castice PMw 24 hodin 50 |Jgt.rr|'3 35

Suspendovane castice PMy 1 kalendaini rok 40 pg.m”

Suspendovane castice PMzs 1 kalendamni rok 25 |Jg;t.m'EI

Olovo Pb 1 kalendafni rok 0,5 pg.m™

Oxid dusicity NOz 1 hodina 200 pg.m”~ 18

Oxid dusicity NO2 1 kalendaini rok 40 ug}.m'El

Benzen 1 kalendaini rok 5 |.Jg.m':1

Tabulka 2: Imisni limity vyhlasené pro ochranu ekosystémd a vegetace

Znecist'ujici latka Doba prumérovani Imisni limit

Oxid sificity SOz kalendarni rok a zimni obdobi (1. 10.- 31. 3.) 20 pg.m*

Oxidy dusiku NOx'' 1 kalendafni rok 30 ug.m™
1+ @H? : 1 G 2 ( 28 2
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Tabulka 3: Imisni limity pro celkovy obsah zneciStujici latky v casticich PM,, vyhlasené pro
ochranu zdravi lidi

Znecistujici latka Doba prumeérovani Imisni limit
Arsen As 1 kalendaini rok 6 ng.m™
Kadmium Cd 1 kalendarni rok 5 ng_rﬂl'3
Nikl Ni 1 kalendarni rok 20 ng.m'El
Benzo(a)pyren B(a)P 1 kalendafni rok 1 ng.m?

Tabulka 4: Imisni limity troposférického ozénu

Doba prumérovani Imisni limit Maximalni
povoleny pocet
prekroceni

Ochrana zdravi maximalni denni osmihodinovy 120 pg.m” 25x v priméru za
lidi'? klouzavy promér'? 3 roky
Ochrana AQT40™ 18000 pg.m>.h'®
vegetace'!

I1* -H? : 1 G 2 ( 28 2
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Tabulka 5: Zény a aglomerace vymezené pro fizeni kvality ovzdusi v CR

Cislo Aglomerace / zéna Vymezeni krajl/okress

zony/aglomerace

CZ01 Aglomerace Praha Kraj Praha

CZ06A Aglomerace Brno okres Brno mésto

CZ08A Aglomerace OV/KA/FM Okresy Ostrava, Karvina a Frydek-Mistek

CZ02 Zona Stfedni Cechy StfedoCesky kraj

CZ03 Zéna Jihozapad Jiho&esky kraj
Plzensky kraj

CZ04 zona Severozapad Karlovarsky kraj
Ustecky kraj

CZ05 zona Severovychod Liberecky kraj

I* HCB . 1 (1 1. 348 2

Cislo Aglomerace / zdna Vymezeni krajli/okresl

zony/aglomerace
Kralovehradecky kraj

Pardubicky kraj

CZ06Z zona Jihovychod Jihomoravsky kraj (bez Brna)

Kraj Vysogina

Czo7 zona Stiedni Morava Olomoucky kraj

Zlinsky kraj

CZ08Z zona Moravskoslezsko Moravskoslezsky kraj bez okrest Ostrava, Karvina
a Frydek-Mistek

I* HCB . 1 (1 1: 348 2
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Obrazek 2: Zény a aglomerace pro posuzovani a vyhodnoceni urovné znedisténi ovzdusi dle

zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi
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Tabulka 105: Hodnoty emisnich stropl pro silniéni dopravu - Liberecky, Kralovéhradecky a
Pardubicky kraj
Liberecky kraj Kralovéhradecky kraj Pardubicky kraj
Emisni strop jako Emisni strop jako Emisni strop jako
procentni sniZeni procentni snizeni procentni sniZeni
Zastavéna i . emisi PMyg Zastavéne G : emisi PMy, Zastavéns i = emisi PMy,
astavéné Gzemi  , yourayy oproti astavéné Gzemi 4o rauy oproti astavéné dzemi  , 4o0ray oproti
obce - i obce a g obce i g
soutasnému stavu souéasnému stavu souéasnému stavu
(soucasny stav = (soucasny stav = (souéasny stav =
100 %) 100 %) 100 %)
Ceské Lipa 80% Ceska Skalice 60% Ceska Trebova 95%
Doksy 60% SR o 80% Holice 60%
Liberec 65% Hofice 75% Lanskroun 100%
Mimod 70% Hradec Kralové 60% Litomysl 60%
Novy Bor 65% g:g;j;”o‘a': fied 60% Moravska Trebova 85%
Turnov 70% Jaromér 60% Pardubice 80%
Jigin 75% Svitavy B60%
Nachod 60%
Nova Paka 75%
Nove Mésto 2
nad Metuiji 85%
MNowvy BydZov 65%
I* &HF 0 2 QO* )8A )+ *)
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Tabulka 125: Opatieni ke snizeni vlivu silni€ni dopravy na drovef znecisténi ovzdusi

AA1 Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést)

AAZ* Ekonomicka podpora (dotace) provozu vefejné hromadné dopravy®

AB1 Realizace pateini sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu

AB2 Prioritni vystaba obchvati mést a obci

AB3 Odstranovani bodovych problémui na komunika&ni siti

AB4 Vystavba a rekonstrukce Zeleznitnich trati

AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati

ABB Odstavna parkovisig, systémy Park&Ride a Kiss&Ride

AB7 Nizkoemisni zony

AB38 Selektivni nebo Uplné zakazy viezdu

ABS Integrovane dopravni systémy vefejne hromadné dopravy

AB10 ZvySovani kvality v systému vefejné hromadné dopravy

AB11 Zajisténi preference vefejné hromadné dopravy

AB12 Rozvoj alternativnich pohond ve vefejne hromadne dopravé

AB13 Podpora cyklistické dopravy

AB14 Podpora pési dopravy

AB15 ZvySen| plynulosti dopravy v intravilanu

AB16 Uklid a udrzba komunikaci

AB17 Omezeni pradnosti vysadbou liniové zelené

AB18 Omezovan! emisf z provozu vozidel obce/kraj a jeho organizaci

AB19 Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohonu v automobilové dopravé

AC1 Podpora carsharingu
I Opatfeni AA2 uUzce souvisi s opatfenim AB10, je totiZ jeho ekonomickou strankou,
rozdéleni obou opatfeni méa vyznam pouze z pohledu élenéni ekonomickych a technickych
nastroju. Aplikace obou opatifeni je proto v tomto textu uvedena spoleéné pod opatienim
AB10.
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f) Dopravni systémy byly upraveny takto:
1) Systém silni¢ni dopravy:
o Vypustény jsou:

A.

gmnmmon

levobfezni komunikace, ktera propojovala navrhovanou trasu I/36, pfes Uzemi LeZdnka
k zimnimu stadionu,

severni trasa /2 véetné MUK u pfistavu (nadjezdu ve Svitkové), ktera pokracovala severné
podél Zelezniéni traté do oblasti MIZ, kde se stacela jiZnim smérem a podél zapadniho okraje
MIZ pokracovala na stavajici trasu 1/2,

trasa rychlodrdhy ve 4 - pruhovém uspofadani — vymezena je ve stavajicim profilu,

v ulici Na Draice 4 - pruhove usporadani komunikace,

zamér na systém jednosmérek k dzemi ,u Stiky”,

pro navrhovanou trasu komunikace druhé premosténi severné od Prokopova mostu,
vyhledové mimotroviové dopravni propojeni u Wonkova mostu.

o Nové navrhovany nebo prostorové jinak feseny jsou:

A.

Trasa I/2 je nové vedena v souladu s nadfazenou Gzemné planovaci dokumentaci. Ze stavajici
trasy se odpojuje na zdpadnim okraji ku. Staré Civice, je vedena jiiné od zastavby Starych Civic
smérem k vychodu mimo feené Gzemi. Na k.4. Drazkovice se zapojuje do MUK DraZkaovice.
Pro nové feseni MUK je vymezena dopravni plocha, ktera umoini plnohodnotné doplnéni,
resp. feseni této dopravni stavby. Aktualizovdno je trasovani jihovychodni tangenty, kde jsou

UPLNE ZNENI UZEMNIHO PLANU MESTA PARDUBICE PO VYDANI XVilb-1. ZMENY

vypustény kfiZovatky se stdvajici dopravni siti a jsou nahrazeny prostym mimouroviovym
kfizenim s Upravou stdvajicich tras silnic.

1. Pro trasu I/2 vedenou zdpadné od sidla Starofernsko je vymezen navrieny
koridor. Podél trasy 1/2 v ulici Hostovicka a Primyslova a podél stavajici trasy
prochazejici Bélobranskou Dubinou je vymezen koridor pro homogenizaci
stavajici trasy. Tento koridor by mél umoinit pfipadné dpravy na stavajici
komunikaci tak, aby vybaveni této komunikace vyhovovalo poZadavkim na
silnici I. tfidy. V tomto koridoru nebudou realizovany stavby ani provadény
zasahy, které by podstatné ztiZily nebo ekonomicky znevyhodnily budouci
realizaci dopravni infrastruktury.
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B. \Vymezena je plocha pro feseni MUK Sezemice jih.

C.  Aktualizovano je trasovani navriené komunikace 1/36 od kfizovatky Budvarka pres Gzemi
Fablovky, vychodné od navrhovaného sidlisté Cihelna pres Labe kokruini kfiZovatce ,u
pracovny”.

D. Navrieno je dopravni propojeni Méstska primyslova zéna — pfistav — jiZné od Zelezniéniho
koridoru.

E. Nové je feseno dopravni napojeni ploch pfistavu.

F. Je upraveno vedeni trasy komunikace od MUK Palackého zapadnim smérem k pfistavu — nav.
/322,

G. Je upraveno fedeni, resp. je vymezena plocha pro moZna feseni MUK Palackého.

H. Je upraveno feseni MUK Zavodiité a dopravni napojeni lokality Na Zavadilce.

I.  Je navriena uprava kfiovatek na rychlodraze - ul. Havlitkova, 17. listopadu, u sv. Anny a

doplinéna sjezdova rampa do ulice Kyjevska pro dopravni obsluhu nemaocnice a I1Z5.

V ulici Na Drazce je navrieno feseni dopravy ve dvou urovnich (na mimodrovnové estakadé

prijezdna doprava, na terénu obsluha izemia MHD).

—

K. Jenavrieno nové dopravni propojeni z ulice Na LeZankach na navrienou trasu 1/36.

L. le navrieno nové dopravni propojeni z navriené trasy |/36 pies Gzemi Dubina-sever na Hirka.

M.

N. Je navrieno nové dopravni propojeni z vychodniho okraje Starych Civic do oblasti pfistavu
novou trasou komunikace 11/341.

0. Jsou vyznadena mista dopravniho napojeni lokality S.K. Neumanna vychod.

P.  Upraveno je dopravni napojeni nemocnice na ulici Kyjevska.

Q. Vyznateny jsou upravy na komunikacni siti v Pardubickach.

R. Navrieno je dopravni pfipojeni obchodni zény Baumarkt z komunikace 1/37.

S. Doplnéno je dopravni napojeni sidlisté Cihelna z navriené trasy komunikace 1/36 a vnitini
dopravni sit tohoto sidlisté.

T. Vymezena je plocha pro Upravy kfizovatky U Josefa.

U. Vymezena je plocha pro upravy kfizovatky na vychodnim pfedmosti Prokopova mostu.

V. Vymezeny jsou plochy pro dopinéni MUK Trnova.

W. Vymezeny jsou plochy pro dpravy kfiZovatky u aredlu Univerzity Pardubice v Doubravicich.

X.  Nové je fedeno dopravni napojeni obytné lokality na jihovychodnim okraji Ohrazenic — z ulice

Trnovska.

o Doprava v klidu
A, Vypustén je zamér celoméstského parkovisté na Masarykové namésti.

B. Vypustén je zamér pro parkovisté TIR v ablasti Fablovky.

C.  Korigovany jsou pocty stani v oblasti kasaren Hirka a u kfizovatky rychlodradha — 17. listopadu.

D. Doplnéno je parkovisté vpiednadraii — zdpadné od nam. Jana Pernera v ploie zmény
XVIII/3P.

o Systém Zeleznitni dopravy:

A.  Vypuitén je zamér na propojeni Zelezniéni stanice Rosice nad Labem — nadraii Pardubice
novou trati — obloukem zapadné od stavajici traté na Chrudim, ponechano pouze jako Gzemni
rezerva.

B. Vypustén je zamér na zavleckovani pfistavu z nadraii Pardubice.

C. \Vypuiténa je stavajici trat na Chrudim od arealu letiité, zbyvajici stavajici trat ze stanice
Rosice nad Labem — letisté bude slouZit pro zavleckovani aredlu Letisté Pardubice.

D. Upravena je trasa Medlesické prelozky.

UPLNE ZNENI UZEMNIHO PLANU MESTA PARDUBICE PO VYDANI XVIlb-1. ZMENY

%
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E. Propojeni stanic Rosice nad Labem — nédraii Pardubice (zdvoukolejnéni) je vedeno
s prostorovymi Upravami ve stavajici stopé.
F.  Navrieno je zavleckovani arealu pfistavu ze stanice Rosice nad Labem.

o Systém hromadné dopravy:

A. Plocha stavajiciho autobusového nadraZi je navriena k vyufiti jinymi méstskymi funkcemi,
novy autobusovy termindl resp. termindly jsou pfemistény do oblasti pfrednddrazi, do
prostoru jizné od Palackého ulice. Tato Gprava by méla k sobé pfibliZit oba terminaly (vlakové
a autobusové dopravy). Detailni feSeni tohoto prostoru bude provéfeno v Gzemni studii.

o Systém pééia cyklisticke dopravy:
A. Dopinéno je pési a cyklistické propojeni ulice lirdskova s Gzemim jiZné od Zelezniéni traté
{Vinice). Obé ¢asti Uzemi budou propojeny bezkolizné — podchodem pod Zelezniéni trati a
rychlodrahou
B. Dopinéno je pési a cyklistické propojeni Tyriovych sadl, pfes ulici Labska, lavkou pres
Chrudimku do parku Na Spici a déle do ulice Na Lezankéch
Doplnény jsou pési a cyklisticka propojeni v oblasti Fablovka
D. Aktualizovana je trasa stezky podél komunikace 1/36
E.  Aktualizovdno je vedeni cyklostezek v oblasti Svitkova

o
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