MAGISTRAT MESTA PARDUBIC
ODBOR HLAVNIHO ARCHITEKTA

Strossova 44, Pardubice 53021

Sp. zn.: OHA/14886/2021/Ra

C.j.: MmP 31266/2021 Pardubice, dne 24.3.2021
Vyftizuje: A. Reisky, tel. 466 859 145
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REDSTONE HOUSE s.r.o.
tf. Svobody ¢.p. 956/31
779 00 Olomouc 9

VYJADRENI

Magistrat mésta Pardubic, Odbor hlavniho architekta, jako ufad dzemniho planovani pfislusny podle § 6
odst. 1 pism. g) zdkona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim radu (dale jen “stavebni
zakon“) a podle § 154 zikona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpistl, na Zadost,
kterou dne 9.2.2021 podala spole¢nost:

REDSTONE HOUSE s.r.o., ICO 07436394, t. Svobody ¢.p. 956/31, 779 00 Olomouc 9,
kterou zastupuje

ve Veéci:

Lavka pres Palackého tridu

na pozemku: st. p. 3160, 666/1, parc. ¢. 3000/1, 3000/14, 3000/60, 3000/62, 3000/63, 2605/182,
2605/38, 2605/181, 2605/193, 1749/6, 1751/1 v katastralnim Gzemi Pardubice

sdéluje,

e zamér se dle platného Uzemniho planu mésta Pardubice nachazi v rozvojovém Gzemi ve vice plochach
s rozdilnym zplUsobem vyuZziti, a to ,,MP“ — méstsky parter a ,D“ — systém silni¢ni dopravy. Zaroven se
nachazi v rozvojovém uzemi v plose s rozdilnym zplsobem vyuZiti ,SC“ — smiSené Gzemi centralni (obr.
1).

Lavka jakozto komunikace pro
pési a cyklisty neni jednim
z vyjmenovanych funkcnich
vyuziti dle regulativl funkcnich
ploch, avSak zhlediska své
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Obr. 1 — vyfez hlavniho vykresu
uPmp
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Zamér je umistovan do plochy rozvojového uUzemi XVIII/9P, ve kterém je rozhodovani o zménach
podminéno zpracovanim Gzemni studie. US 2 (aredl Lihovaru a autobusového nadrazi) je zaregistrovana
v ILAS.
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Obr. 2 -vyfez zdvazné &dsti US2 — koncept vnitini dopravy

Popis zdméru

Na jizni strané Palackého tfidy v prostoru prednadraZi jsou pro ndstup na lavku navrhovdna Sikma rampa
a schodisté, které chodce maji vyvést nad uroven trakéniho vedeni trolejbus(, coz je zarover maximalni
vyska mostovky, po které se lidé mohou pohybovat. Sikmd rampa vede smérem k vlakovému nadrazi,
zatimco schodisté je navrzeno smérem na vychod k centru mésta. Rampa je feSena jako chodnik se
sklonem max 8 %, coZ by mélo odpovidat uZivani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace i
osoby vedouci kocarky. Na severni strané Palackého tfidy lavka navazuje na pfedpoli vstupu umisténého
na urovni druhého nadzemniho podlazi navrhovaného objektu multifunkéniho centra. Na udroven
verejného prostranstvi situovaného v jihovychodni casti feSeného Uzemi se pak chodci mohou dostat
schodistém pfilehlym k vychodni fasadé anebo vytahy situovanymi uvnitf objektu v tésném sousedstvi
vstupu.

V pripadé realizace lavky zdmér pfedjima moZnost zruseni stavajiciho vychodniho prechodu pro chodce
a nasledné prodlouZeni intervalu pro pravé odboceni do multifunkéniho centra a levé odboceni do
terminalu pro vozy MHD.

Z hlediska designu lavky jsou zpracovany dvé varianty:

Varianta 1 — Lavka je plidorysné navrZena ve tvaru pismene T s rampou smérem k nadrazi a schodistém
smérem k méstu. Misto spojeni smérU je zvyraznéno odpocinkovou a pozorovaci platformou eliptického
tvaru. Od tohoto mista ma mostovka dvojndsobnou Sitku oproti ndstupni rampé od nadrazi. Nad
centralni eliptickou platformou je umisténa vyskova dominanta lavky v podobé protazenych pilifa. Z
téch je zavésena hlavni ¢ast lavky preklenujici Palackého ttidu.

Varianta 2 — Tato organicky tvarovana lavka je vytvofena soubéhem dvou smér( nastupu — rampy od
nadrazi a schodisté od centra mésta, které se dale proplétaji. Nejprve dojde k jejich spojeni, aby se
nasledné pfimo nad Palackého tfidou opét rozdélily, a vytvofily tak rozsiteny odpocinkovy a vyhledovy
prostor. Poté se oba proudy opét spoji. Nosné sloupy lavky jsou sklonéné do rliznych smér( a protazené


https://www.pardubice.eu/urad/radnice/uzemni-planovani/uzemni-studie-mesta-pardubice/pardubice-us-2-areal-lihovaru-a-autobusoveho-nadrazi/

C.j. MmP 31266/2021 str. 3/4

do vysky s osvétlenim ve vrcholu. Jde o snahu vytvofit vyskovy akcent a dominantni zapamatovatelnou
siluetu.

Obr. 3, 4 - Varianta 1 — vyrez situace, nadhledovd vizualizace

Obr. 5, 6 - Varianta 2 — vyrez situace, nadhledovad vizualizace

Z koncepcniho hlediska OHA nedoporucuje umisténi lavky v FfeSeném tGzemi z nasledujicich davoda:

Lavku vnimame pouze jako dopliikovou funkci k drovihiovému prekonani komunikace -
realizaci lavky dojde ke zvySenému tlaku na zruseni stavajiciho prechodu pro chodce, coz je
vyhodné zejména pro dopravni obsluhu - zajizdéni do multifunkéniho centra (prodlouzeni
intervalu odboceni vlevo do vjezdu do garazi). Pfedmétnd lavka neni v Uzemi nezbytnym
dopravnim propojeni v Uzemi — svou koncepci md za cil zejména napojeni obchodné
administrativniho centra.

Z koncepcniho hlediska by v méstském prostoru nemélo dochdazet k navrhovani lavek, pokud
si to nezadda slozitd terénni situace. V takovém pripadé konstrukce lavek resi slozity
komunikaéni nedostatek a je vitanym prvkem zajistujicim prostupnost Uzemim. V ostatnich
pfipadech, kdy lavka vytvari ,ztraceny spad”, je jeji pouziti nezadouci a podporuje tak
suburbdnni charakter Gdzemi.

ChUze po lavce vytvari zavlek oproti Uroviiovému prechodu.

Lavky obecné vytvareji kolizni, nevzhledné a tézko vyuzitelné prostory pod vlastni mostovkou
a rampami. Dochdazi k vytvareni mist tzv. srdzkového stinu, kterd lze jen obtizné osadit
vegetaci.

Umisténim lavky dojde k naruseni stavajicich kvalit vefejného prostranstvi prednadrazi —
téleso lavky je umisténo v tésném kontaktu se stdvajicim stromoradim, koliduje s okrasnymi
rabatky.

Mimouroviiové feSeni pésich vazeb zdporné ovliviiuje propustnost komunikace Palackého
tfidy. Tato komunikace byla nedavno rekonstruovdna se zamérem zklidnéni dopravy.
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Rozsifovani dopravnich ploch a vymisténi pésich vazeb je proti principu téchto opatfeni.
Dojde ke zvySeni propustnosti individudlni automobilové dopravy.

Posouzeni predlozenych variantnich reseni l[avky:

Konstrukéni feSeni varianty 2 s naklonénymi podpUrnymi pilifi s osvétlenim povaZujeme za vhodnéjsi
feSeni z hlediska stfidméjsiho estetického plisobeni a lepsiho zaclenéni do charakteru prostoru
prednadrazi. Tvar mostovky pres Palackého tfidu vSak povazujeme vhodnéjsi v pfimém provedeni jako
je pouZito ve varianté 1.

Z hlediska regulativii Uzemniho planu mésta Pardubic a po posouzeni na zakladé viech urbanistickych,
hygienickych, dopravnich a ekologickych hledisek a hledisek koncepce Uzemi a zachovani kvality
vefejného prostranstvi a architektonického a urbanistického charakteru uzemi je umisténi zaméru
pripustné za splnéni nasledujiciho:

e Lavka vytvori bezbariérové napojeni verejného prostranstvi pomoci rampy i na severni
strané Palackého tfidy. Schodisté vyrazné znemoinuje poutziti lavky pro imobilni, chodce
vedouciho kocarek a cyklisty, prijizdéjici z méstského parteru ze severni strany tzemi, neplni
tak deklarovanou funkci propojeni obou stran Palackého ulice

e Bude zachovan stavajici prechod pro chodce. Z hlediska platné US a dopravnich vazeb je
jasné naznacen smér pésich tras pres komunikaci v misté stavajiciho prechodu.

e Konstrukce rampy v jizni ¢asti Uzemi napojujici pfednddrazi nebude negativné ovliviovat
stavajici zelen a nebude zhorSovat komfort stavajici segregované cyklotrasy.

Pouceni

Toto vyjadreni nenahrazuje rozhodnuti ani opatfeni jinych spravnich organi podle zvlastnich predpisu.

Ing. arch. Zuzana Kavalirova
vedouci odboru hlavniho architekta
Odbor hlavniho architekta Magistratu mésta Pardubice

Obdrizi



