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anotace Historicky je ulice SKN do 50. let jen cesta mezi poli a skladisti. Oproti tomu ulice Pod
bfizkami. byla zaloZzena jako nastupni alej k hibitovu s pamétihodnou stavbou krematoria. Urbanni
strukturu v Gzemi vyrazné definuje uzavieny aredl byvalych kasaren i puvodné industrialné
periferni charakter okoli ulice SKN. Byt je situace v sou¢asnosti diametralné odliSna tyto pavodni
stopy jsou signifikantni pro celou lokalitu.

Urcujicim prvkem je v soucasnosti doprava. Pfi jejim sou¢asném narlstu je i velkoryse navrzeny
bulvar limitovan svétlosti Anenského podjezdu. Tento ,trychtyfovy efekt* vyrazné limituje kapacitu
dopravy. Chystana intenzivni investi¢ni vystavba, stejné jako napojeni na projektovany JV obchvat
vyvolava nutné otazky ohledné rozvoje celého uzemi do budoucna.
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B01 Charakteristika uzemi

Historicky je ulice SKN do 50. let jen cesta mezi poli a skladisti. Oproti tomu ulice Pod
Bfizkami byla zalozena jako nastupni alej k hibitovu s pamétihodnou stavbou krematoria.
Urbanni strukturu v uzemi vyrazné definuje uzavreny areal byvalych kasaren i plvodné
industrialné periferni charakter okoli ulice SKN. Byt je situace v souCasnosti diametralné
odliSna tyto pavodni stopy jsou signifikantni pro celou lokalitu. Diky Zivelnému r ozvoji
poslednich dekad je tento velkoryse koncipovany bulvar bez zivého parteru. Bez ného
degraduje vefejny prostor na uroven obsluzné komunikace

DalSim ur&ujicim prvkem je doprava. Pfi jejim souCasném narlstu je i velkoryse navrzena
komunikace limitovana svétlosti Anenského podjezdu. Tento ,trychtyfovy efekt* vyrazné
limituje kapacitu dopravy. Chystana intenzivni investi¢ni vystavba, stejné jako napojeni na
projektovany JV obchvat vyvolava nutné otazky ohledné rozvoje celého uzemi do
budoucna.

pozemky dotéené stavbou Resené Uzemi je vymezeno ze zapadu kfizovatkou s ul.
Chrudimska a z vychodu napojenim na okruzni kfizovatku JV obchvatu. Z jizni strany je
Uuzemi vymezeno soukromymi pozemkKy s vystavbou rodinnych domu v &asti ulice Pod
Bfizkami, dale hranici s pozemky Sluzeb mésta Pardubic a.s. (krematorium) a
soukromymi pozemky s hromadnymi garazemi. Ze severu je uzemi vymezeno ulici S. K.
Neumanna a kfizovatkou Anenska, k.u.: Pardubice [717657]]. VSechny feSené pozemky
jsou ve vefejném vlastnictvi, coz usnadfiuje proveditelnost celého zaméru. Potencial
vystavby v kompaktnim arealu kasaren je veliky. Municipalita tim dostava moznost realné
formulovat charakter nové budované &tvrti.

reSené uzemilvlastnické vztahy
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udaje o souladu s uzemné planovaci dokumentaci

Navrh s vounapl ni av edenimdop ravy  odpovida poZadavkim souCasného i
navrhovaného Uzemniho planu Pardubic. Bylo by chybou neponechat historickou stopu
predpoli hibitova mimo plochy vefejné prostranstvi.
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vyiez z navrhovaného UP Pardubic
plochy PV vefejné prostranstvi.
Historicka stopa se uz v navrhu nepropisuje.

vyrez z platného UP Pardublc
plochy ZVu vSeobecné zelené a dopravy
Historicka stopa je Citelna.

zadani Cilem zpracovavané studie je revitalizace ulice Pod Bfizkami, K Zidovskému

hrbitovu, S. K. Neumanna a jejich priprava na pripojeni JV obchvatu mésta a rozvoj v
pfilehlych rozvojovych lokalitach.

B02 Koncept navrhu

Zakladem naseho navrhu je redukce vstupnich investic. Pomoci akupunkturnich zasah
cilime na splnéni cild projektu, za cenu minimalnich stavebnich Uprav jak urbanistickém
a architektonickém layoutu, dopravnim feSeni i v koncepci sadovych uprav.

Pro navrh je kli€ové stanovit stopu ulice Pod Bfizkami ve vazbé& na dopravni napojeni JV
obchvatu. Jednoznaéné byla z moznych variant vybrana varianta A v pavodni stopé. Ta
kromé nizké ekonomické naroc¢nosti, definuje citaci historickych stop predpoli arealu
hibitova. Definujeme hrubé rozvrzeni zastavby a dopravy v arealu TGM. Je vSak dllezité
zpracovat relevantni tzemni studii této lokality. Bez toho nelze plné dopracovat navrh
dopravniho napojeni a sadovych uprav na severni hrané ulice Pod Bfizkami.

schéma variantni stopy ulice Pod Bﬁ'zkami
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B03 Verejny prostor

Diky zivelnému rozvoji poslednich dekad je tento velkoryse koncipovany bulvar bez zivého
parteru. Bez néj degraduje verejny prostor na Uroven obsluzné komunikace. V pavodni
stopé navrhujeme nové predpoli vstupu do arealu meéstskych hrbitovl. Svoji hierarchii
v ramci Uzemi, dopravni obs luznosti i potencialem kvalitniho parteru se tento urbanni
element stava pfirozenym centrem jinak neukotvené lokality. V pruseciku uliénich os je
volny dldzdény prostor akcentovan visualnim prvkem. V severni ¢asti v misté budouciho
parteru nav rhujeme stinny bosket volné rostoucich stromd. Je dulezité aby dopravné
linearni kompozice celé lokality byla pferuSena atraktivnim vefejnym prostorem, mistem
zpomaleni, zastaveni a setkani. Pfi absenci masterplanu kasaren TGM je dulezité udrzet
tento nastupni prostor jako epicentrum celé nové se rodici Ctvrti.

stanoveni centralniho prostoru, uli¢ni ¢ary a parteru v ramci arealu TGM

B04 Doprava

Koncepce dopravy ne jde c estou dr amatickych s tavebnich ap rav. N avrhujeme
akupunkturni Upravy v usporadani dopravy, které zajisti dopravni obsluznost v uzemi i
do budoucna. Nova konfigurace svislého dopravniho znacéeni spolu s Upravou sekvenci
SSZ, plynule fedi dopravu v celém Useku ulice SKN. Upfednostriuje MHD, spolu s pési a
cyklistickou dopravou. Pro plynulost dopravy navrhujeme rozsifeni odboCovaciho pruhu
v Anenské. Samozfejmosti je vystavba nového napojeni JV obchvatuv ulici
K Zidovskému hibitovu a nutné nahrazeni zulové dlazby standardnim Ziviénym povrchem
v ulicich Pod Bfizkami a SKN.

Doprava by la pos uzovana v péti moznych scénafich, ve kterych byla ovéfeny dopady
navrhovanych uprav. Celé dopravni feSeni, kapacitni posudky a vystupy z dopravniho
modelu jsou detailné popsany v textovych ¢astech C,D,E.
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scénar 1 stavajici stav, rok 2020
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schéma prostupnost pésich a cyklisth v uzemi
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B05 Zelen

schéma zelené infrastruktury

LA \Ve \"R D \n
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vzrostla zelen
méstska louka, navrhovany zeleny koridor pro budouci vysadbu

Kde to bylo mozné navrhujeme vzrostlou zelefi. Vyhybame se naro€nym prelozkam siti,
které jsou svymi ochrannymi pasmy omezuji novou vysadbu. Na tfidé SKN neni vzhledem
k hustoté a vedeni siti vysadba mozna. Proto navrhujeme ve stfedovém pruhu (idealnim
pro vysadbu) ochranné pasmo zelené. V ramci budoucich revizi by se se mély inzenyrské
sité prekladat mimo toto pasmo. Takto ziskany volny koridor o Sifi min.1m umoZzfuje
v budoucnu linearni vysadbu vzrostlych stromd. V soucasnosti ale navrhujeme os adit
stfedovy pas pestrou skladbou smiSenych trvalkovych zahon( — méstskou loukou. V ulici
zelen. Centralni prostor zastifiuje bosket zasazeny do dlazby.

Protoze pr acujeme s minimalnimi Upr avami s tavajicich s tavebnich objektu, je tézké
pracovat se zadrZzovanim vody v krajiné. To umozfiuje navrhovana vysadba v jizni ¢asti
uzemi kde pracujeme s distan¢ni dlazbou kolem stromd. Do budoucna se nabizi v ramci
Upravy povrchu prespadovat tfidu SKN do stfedového pasu a tam nechat vodu zasakovat.
Podrobné k zeleni v textové €asti F.
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B06 Technicka infrastruktura

Nepocitame se zasadni zménou infrastruktury. Navrh respektuje ochranna pasma vSech
inZzenyrskych siti.  Husté zasitovana tfida SKN neumoziuje vysadbu nové vzrostlé
zelené. Ve stfedovém pasu jsou vzdy minimalné 3 kolizni sité, tudiz je kvdli jednotlivym
ochrannym pasmim a jejich k ombinacim ne mozné naj it potfebny 1m Siroky pas pro
vysadbu stromu. Do budoucna navrhujeme v ramci p ostupnich revizi inZenyrskych siti
postupné prekladani mimo doporu¢ené ochranné pasmo zelené (viz. G1a G3). V ramci
uvazovaneé vystavby trolejového vedeni navrhujeme pfemisténi vefejného osvétleni na
trakéni sloupy po stranach komunikace a uvolnéni stfedového pruhu pro vysadbu stinicich
strom(.

B07. Zakladni kapacity projektu, ekonomika

Zakladem naseho navrhu je redukce vstupnich investic. Pomoci akupunkturnich zasah
cilime na splnéni cilil projektu, za cenu minimalnich stavebnich Gprav Upravy lokality jsou
navazani na nezbytné investice v okoli. Pfedpoli hfbitova k renovaci Zulového povrchu
komunikace. Odstavné parkovisté k novému dopravnimu napojeni v ulici K Zidovskému
hfbitovu. Jedinou s amostatnou akci se tak jevi mozné rozsifeni odbocovaciho pruhu
v Anenskeé.

zakladni bilance

celkova plocha feSenych stavebnich objektu 51.920 m?

dil¢i agregované polozky za navrhované objekty

predpoli hibitova

prémiova dlazba, stavajici podklad, v€etné mobiliare

3.860 m? 43.800K&m? 14.668.000. K&
artefakt 5.000.000. K¢&

parkovaci plocha K Zidovském hibitovu
distancni dlazba, zivi¢ny povrch, v€etné podkladnich vrstev
2.000m? &3.000K¢m? 6.000.000. K&

Vymeéna zulového povrchu za ziviény, stavajici podklad
7.560m? & 2.200KEm? 16.632.000. K&

dopravnimu napojeni v ulici K Zidovskému hfbitovu
novy ziviény povrch, odstranéni plvodnich vrstev,

nove podkladni vrstvy 4.160m? &3.200 KEm? 13.312.000. K¢
SSZ v kfizovatce 1.500.000. K¢
zeleny stfedovy pas SKN — méstska louka

rekultivace Uprava podkladu nova vysadba 2.950m? a300K¢ém? 88.500. K¢&
vysadba vzrostlé zelené, pfedpéstované kultivary vySka cca 5m

80 ks 415.000 1.200.000. K&
celkem 58.400.500 K¢&

+ 15% rezijni rezerva 67.160.575 K¢
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diléi agregované polozky za variantné navrhované objekty

prespadovani SKN v useku K Zidovskému hibitovu - Svobody
novy ziviény povrch, odstranéni plvodnich vrstev,

nove podkladni vrstvy 2.980m? 43.200 KEm? 9.536.000. K¢
pozn. investice svou naro¢nosti nedava smysl

odbodovaci pruh v Anenské ulici

novy ziviény povrch, odstranéni plvodnich vrstev,

nove podkladni vrstvy,

210m? a 3.200 Kém? 640.000. K&
ZB opérma sténa 60m, pilotaz,vykopy, bourani 12.000.000. K&
Prelozeni stavajici infrastruktury, uprava kfizovatky 5.100.000. K&
celkem 17.740.000. K&

Cenovy odhad na zakladé provedenych stavebnich praci v 1Q.2022 bez DPH
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C DOPRAVNI RESENI

C1 vychodisko dopravniho feSeni
C2 popis dopravniho reSeni

C3 souhrn dopravniho feseni



C Dopravni reseni

C1l Vychodiska dopravniho reseni

Predikce dopravniho zatizeni

Predikci dopravniho zatizeni zpracovala firma UDIMO na zakladé dopravniho modelu
zpracovaného k Planu udrZitelné méstské mobility (PUMM) mésta Pardubice,
modifikovaného pro potfeby této studie. Vyvoj délby pfepravni prace byl uvazovan
podle tzv. ,aktivniho“ scénafe, tedy s pfedpokladem, Ze dojde k poklesu podilu
uzivatell IAD o 3procentni body, z dnesnich 33 % na 30 % ve prospéch vefejné a
cyklistické dopravy. Z tohoto predpokladu bylo vychazeno i vlastnimi navrhy US.
Vystupem predikce dopravy byl pdf soubor obsahujici kartogramy jednotlivych
kfizovatek celodennich intenzit pro celkem pét scénard. Tento vystup je soucasti
odevzdané studie, jako pfiloha E a obsahuje i podrobnéjSi popis modelu.

Srovnani délby piepravni prace vychoziho stavu 2017/2018 a
scénara mobility roku 2035 pro mésto Pardubice
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Obrdzek 1 Aktivni scéndr ParduPlanu
Scénare dopravniho modelu
V souladu se zadanim studie bylo modelovano celkem 5 scénaft dopravniho zatizeni.

1. scénar 2. scénar 3. scénar 4. scénar 5. scénar

SKN

/
JV obchvat JV obchvat

2020 2028 2028 2035 2035

Obrdzek 2 Schématické zobrazeni scénadri studie




Parametry scénaii — dle UDIMO (viz priloha F)
Parametry jednotlivych scénari byly s objednatelem dohodnuty prostfednictvim e-mailové
komunikace, jejich shrnuti je (bez uvedeni poskytnutych podklad() nasleduijici:

1. Scénar: stavajici stav, rok 2020

e zména S. K. Neumanna-Pichlova (zfizeni SSZ a obousmérné ulice Na
SpravedInosti)

[ ]

e napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikacni systém je ve dvou bodech
(Kaufland; SKN x Svobody)

2. Scénar: trend, rok 2028 - pfipojeni oblasti SKN dle US
e body dle scénafe (1)
e piedpokladany urbanisticky rozvoj — 1. areal Lihovaru a AN (Galerie Pernerka), 2.
areal Tesla Kyjevska, 3. oblast Fablovka, 4. oblast Staré Civice
e uvazovat s €asteCnou vystavbou S. K. Neumanna — pouze zapadni ¢ast (podily
vystavby/intenzit dle zpracovatele tymu Palas¢ak)
predpokladané dopravni stavby — SV obchvat, rampa Rosice
napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikaéni sit je dle US, v&etné tpravy
vjezdu do oblasti lehké vyroby
o vysledné napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikaéni systém je ve
tfech bodech (Kaufland; SKN x Svobody; K Zidovskému hibitovu)
3. Scénafr: trend, rok 2028 — pfipojeni JV obchvatu
e body dle scénare (2)
e pfipojeni JV obchvatu
4. Scénar: aktivni, rok 2035 — pripojeni oblasti TGM
e body dle scénare (3)
napojeni oblasti T. G. Masaryka na komunikaéni sit
predpokladany kompletni urbanisticky rozvoj (8 rozvojovych lokalit dle ParduPlan)
predpokladané vSechny dopravni stavby (dle Aktivnhiho scénare ParduPlan)
napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikaéni systém je ve dvou bodech
(SKN x Svobody; K Zidovskému hibitovu)
5. Scénaf: aktivni, rok 2035 — pfipojeni oblasti SKN a TGM bez JV obchvatu
e body dle scénare (3)
e piedpokladané vSechny dopravni stavby (dle Aktivniho scénafe ParduPlan), ale
bez zfizeni JV obchvatu
e napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikaéni systém je ve dvou bodech
(SKN x Svobody; K Zidovskému hibitovu)

Poznamka: odlisné intenzity na dopravni siti jsou ve scénafich 4 a 5, v oblasti TGM,
dany vlastnostmi kapacitné zavislého makroskopického zatézovani, kdy jsou tyto
rozdily tvofeny prujezdnou dopravou.






5.scénar

Vjezdy do lokality SKN v dopravnim modelu

V dnesSni dobé je areal SKN napojen vjezdem z okruzni kfizovatky (OK) SKN x
Svobody (vjezd ,C“), vjezdem pfes soukromé pozemky v okoli Kauflandu (vjezd ,B*) a
viezdem vedenym ulici Pod Vinici (vijezd ,A"), ktera je také na soukromych pozemcich
a ktera je v dnesni dobé pro prljezd IAD uzaviena. Pro modelované scénare bylo do
roku 2028 uvazovano s dnesnimi vjezdy tzn. OK Svobody a Kaufland a tam, kde je
uvazovano s najezdem vybudovanim JV obchvatu také s pfijezdem z této strany, pro
rok 2035 byl vypustén najezd v okoli Kauflandu. ProtozZe jeho prijezdnost nemuize byt

vzhledem k soukromym pozemkum zaru€ena.
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V modelu byla chybné zanesena uzavéra ulice Pod Vinici a to zachovanim napojeni
novostaveb v jejim okoli na ulici K Vinici na misto vjezdy okolo Kauflandu a OK
Svobody. Intenzity z tohoto vjezdu byly odeéteny a ,na stranu bezpecnou® pficteny
k OK 03 SKN x Svobody, jako k prvnimu plnohodnotnému najezdu do lokality a ke
kfizovatce 04 SKN x Pichlova, kterou by vozidla teoreticky méla projet.
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Obrdzek 4 Priklad pricteni intenzit z ulice Pod Vinici ke kfiZovatkdm SKN x Pichlova a x Svobody pro scéndr 1



Generovana doprava — dle UDIMO (viz priloha F)

Generovana doprava vychazi ze strategického dopravniho planovani projektu ,Plan
udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta Pardubice®, kdy bylo zvoleno vychazet
az do vyhledoveého roku 2035 ze stabilizovaného poctu obyvatel mésta Pardubice na
urovni 92 tisic osob. Urbanisticky rozvoj mésta v celkem 8 novych lokalitach proto
bude mit za nasledek vnitfni migraci obyvatelstva, sluzeb a pracovnich pfileZitosti,
v€etné souvisejicich vnéjSich cest.

V souladu s Uzemnim planem mésta jsou rozvijeny nasleduijici lokality, ke kterym jsou
pfifazena pfislusna vstupni data, v pfipadé lokalit areal Lihovaru a AN a oblast
Fablovka se jedna o odbornych odhad produkce cest dle Metody progndzy intenzit
generované dopravy (2013):

areal Harka 3600 obyvatel 4465 vozidel/24h
areal Lihovaru

a AN (Galerie Pernerka) 6450 cest/24 h 8990 vozidel/24h
areal Masarykovy kasarny 640 byt(/1280 obyvatel 1125 vozidel/24h
areal Tesla Kyjevska 250 byt/500 obyvatel 705 vozidel/24h
oblast Cihelna 1900 byt/3800 obyvatel 4867 vozidel/l24h
oblast Fablovka 4500 cest/24 h 6316 vozidel/l24 h
oblast Staré Civice 500 zaméstnanct 2123 vozidel/24h
oblast S. K. Neumanna 1715 byt(/3430 obyvatel. 6392 vozidel/24h

Vysledna produkce cest a vozidel je odvozena z pFfedpokladané vyhledové délby
pfepravni prace, do urCeni produkce dale vstupuje predpokladana hybnost a
obsazenost osobnich vozidel. Pro jednotlivé lokality byla takto stanovena produkce a
ta zapracovana do tzv. rozvojové matice roku 2020. Finalni objemy generované
dopravy rozvojovych oblasti byly nasledné ovéfeny a upraveny pomoci dalSich
obytnych soubort a dopravniho modelu.

Vzorovy pfiklad pro vychozi stav: za pfedpokladu, Zze ma obytny soubor 1000 obyvatel
a kazdy z nich cestuje s hybnosti 2,27 cest za 24 hodin, tak toto odpovida 2270 cestam
za den. Pfi délbé pfepravni prace pro AD na urovni 33 % toto odpovida 749 cestam za
24 hodin. Kazdé osobni vozidlo pojme v pruméru 1,24 osob, toto odpovida celkem 604
vozidlim za 24 hodin v obou smérech dohromady (uvedené udaje byly prevzaty
z pruzkumu dopravniho chovani, pfiemz je ziejmé, Zze hybnost obyvatel vyuzivajici
AD vychazi na 0,75 cest za 24 hodin na osobu). Pro obytny soubor s 1000 obyvateli a
automobilizaci 551 vozidel na 1000 obyvatel vychazi dle CSN poé&et odstavnych stani
zhruba v objemu 551 stani (bez propoc&tu parkovacich stani).



Kapacitni posouzeni
Kapacitni posouzeni bylo zpracovano dle platnych TP 188 (srpen 2018).
Soucasti studie je kapacitni posouzeni sedmi kfizovatek:
e Anenska x Kpt. JaroSe
e Anenska x Anenska
o Varianta s kratkymi pruhy
o Varianta s prodlouzenymi pruhy

e SKN x Na SpravedInosti

o Se svételnou uzavérou

o Bez svételné uzavéry

SKN x Pichlova

SKN x Svobody

SKN x Pod Bfizkami

Chrudimska x Pod Bfizkami

Pro potfebu kapacitnich posudku byla Spi¢kova intenzita odhadnuta jako 10 %
celodenni intenzity, ze zkuSenosti vime (napfiklad priimérny pribéh intenzit ve mésté
Brné, kde Spickova hodina odpovida pfiblizné 7,5 % celodenni intenzity), ze tento
odhad je nadhodnoceny a ve vypoctech je tedy rezerva.

Na zakladé poskytnutych podkladl bylo uvazovano s délkou signalniho planu 100 s.
S ohledem na nizky stupen této dokumentace (Uzemni studie) byla volena tato
zjednoduseni:

e MeziCasy byly pro jednotlivé kfizovatky stanoveny jednotné a to jako 20 s na
kfizovatku. Jedna se o odhad, ktery by v sobé mél ukryvat rezervu, tzn. odhad ,na
stranu bezpec€nou®. Jedinou vyjimkou je kfizovatka SKN x Pichlova, kde by navrhem
nemélo dojit ke zméné meziCaslt a zaroven byl mezi¢as poskytnut v podkladech pro
zpracovani studie.

e Pocitano bylo s nulovym podélnym sklonem a polomérem zaobleni narozi 12 a 8 m.

Pro ¢ast posudku byl vyuzit signalni plan poskytnuty v podkladech (Pichlova x SKN,
Na SpravedInosti x SKN).

Intenzity péSich nejsou modelovany a ani nebyly poskytnuty v podkladech, proto bylo
pro kazdy pfechod uvazovano s odhadnutou intenzitou 100 ch/h.

Struény popis jednotlivych kapacitnich posudkd je soucasti dalsi kapitoly
vCetné souvislosti s celkovou koncepci dopravniho feSeni. Kompletni kapacitni
posudky jsou soucasti pfilohy E.

Struény souhrn kapacitniho posouzeni

Vysledky kapacitnich posudku jsou do velké miry zavislé na jejich vstupech. V pfipadé
této studie tedy na modelovanych intenzitach dopravy pro pét navrhovych stavi
poskytnutych spole¢nosti UDIMO. Vzhledem k tomu, Zze se jedna o modelované
intenzity za urcitych podminek, upozorniujeme, Ze konkrétni vypocty je nutné v dalSich
stupnich dokumentace zpfesnit zpfesnénim modelu dle uvazovanych okolnosti (napf.
posun uzkého hrdla — potencialni dopravni redukce, nebo naopak navysSeni kapacity
uzkého hrdla — potencialni dopravni indukce).

Kapacitni posudky nam dle predpokladl ukazuiji, ze kfizovatka Anenska x Anenska
tvofi tzv. uzké hrdlo lokality (ma menSi kapacitu, nez ostatni feSené kfizovatky a
kapacitné nevyhovi pro vétSinu navrhovych stavu). Dale nam kapacitni posouzeni
ukazuje, Ze realizace jihovychodniho obchvatu nema na feSenou lokalitu zasadni vliv.
Jeho existence sice pro nékteré pfipady zlepsi stupefi urovné kvality dopravy na
kiizovatce, ale zména neni nijak zasadni (jeden stupefi UKD). Ani jedna z
navrhovanych variant dopravniho feSeni neni pfimo podminéna jeho existenci.



C2 Popis dopravniho reseni
Na zakladé kapacitnich posudkl a analyzy prostupnosti uzemim z hlediska pési a
cyklistické dopravy tato studie navrhuje nékolik Uprav popsanych v nasledujicich
kapitolach. U zemije prochazenood , severu k jihu“ a je vénovana pozornost jak
kfizovatkam, tak upravam v mezi kfizovatkovych usecich.

07 Anenska x Kpt. JarosSe
«‘ N

Obrdzek 5 Ndvrh dprav na kriZovatce 07 Anenskd x kpt. Jarose

V ramci kfizovatky je navrzeno doplnéni pravého odboCovaciho pruhu. KfiZzovatka
v tomto rezimu funguje prakticky jiz dnes, coz potvrzuji jak zaznamy z ,panoramy*“ a
,Street view", tak i prohlidka feSeného mista.
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Obrdzek 6 Chovani fidi¢i na kriZovatce 07 Anenskd x Kpt. Jarose v souvislosti s pravym odbocenim
(zdroj: mapy.cz, maps.google.com)



Kapacitni posouzeni kfizovatky 07 Anenska x Kpt. Jarose
Max. délka fronty

Scénar UKD .
Anenska
1 — bez odbocCovaciho F i
pruhu vpravo

1 C 70m

2 D 81 m

3 B 43 m

4 B 51 m

5 C 74 m

Skutecnost, Ze kfizovatka jiz dnesni dobé funguje jako by méla pravy odbo€ovaci pruh,
potvrzuje i kapacitni posouzeni kfizovatky pro stavajici usporadani, které by bez
pravého odboceni nevyhovélo. Pfi prohlidkach feSené kfizovatky vSak ve Spic¢kovych
hodinach nebyly pozorovany vyznamné dopravni komplikace na této kfizovatce, coz
potvrzuje, Zze se vozidla vétSinou jiz dnes chovaji tak, jako by tam odbo€ovaci pruh byl.
Kfizovatka pro vSechny sledované scénafe kapacitné vyhovi, a to nejhuf pro scénar 2
na UKD D (UKD D, je na ulici Anenska — tzn. mistni komunikace, ktera umozriuje i
UKD D). Kromé& UKD byla na této kfizovatce sledovana i délka fronty na ulici Anenska
a to tak, aby fronta nezasahovala do dalSi feSené kfizovatky tzn. Anenska x Anenska.
Vzdalenost kfizovatek odpovida pfiblizné 120 m, délka fronty ma tedy rezervu
necelych 40 m, coz odpovida pfiblizné 8 osobnim vozidlim.



06 Anenska x Anenska

Tato kfiZzovatka je nejkomplikovanéjSim ¢lankem celého sledovaného uzemi. V dnesni
dobé kfizovatka diky svym kratkym odboCovacim pruhum ve Spi¢kovych hodinach
kapacitné nevyhovuje a tvofi tak uzké hrdlo v systému celoméstské dopravy. Toto uzké
hrdlo pfinasi nékolik negativnich dopadd, a to jak pro fidi¢e IAD, tak i uzivatele MHD,
ktera nema moznost frontu vozidel predjet. Prodlouzeni &tyfpruhového profilu ulice
SKN neni v dohledné dobé prakticky moznée, protoze by vyZadovalo pfestavbu tzv.
Anenského podjezdu pod ZelezniCnim koridorem a silnici /36 (investice, omezeni
provozu). Studie nabizi dvé mozna feSeni tohoto problematického uzlu. Prvni feSeni
si klade za cil naplnit cil ParduPlanu, tedy pardubického P UMM, tzn. motivovat lidi
k pouziti udrzitelngjSich druhtd dopravy zlepSenim jejich podminek a zachovanim
podminek pro IAD. Konkrétné navrh pocita s posunem uzkého hrdla na pfedchozi
kfizovatku ke konci ¢tyfpruhové ho useku, ve kteréem je mozné zfidit vyhrazené pruhy
pro vozidla MHD, které umozni jejich plynulé projeti. Druhé fe$eni pocita s celkovym
navySenim kapacity feSené kfizovatky prodlouzenim odboCovacich pruhl na ulici
Anenska, smérem k SKN.

Posun uzkého hrdla

\ \ ]

/ | I \ |
Obrdzek 7 Ndvrh dprav na kriZovatce 06 Anenskd x Anenskd — posun tzkého hrdla

Tato varianta predstavuje ekonomické a ekologické feseni, které v duchu ParduPlanu
zvyhodnuje podminky pro uzivatele MHD a tim je motivuje k jejimu ¢astéjSimu vyuziti.
Diky tomu muUze dojit k navySeni kapacity uzlu z pohledu poctu lidi, ktefi uzlem mohou
projit/projet. Pfestoze jsme v dnedni dobé zvykli kvantifikovat kapacitu komunikace
pouze poctem vozidel, vime, Ze je dllezité sledovat kapacitu pro vSechny uc€astniky
provozu. ZlepSenim podminek pro ,prostorové méné narotné“ dopravni prostfedky
pak muUzZeme celkovou kapacitu vyrazné zvysit, jak to demonstruje i nasledujici
obrazek, na kterém lIze vidét prostor, ktery zabira 60 lidi na kole, v auté, v autobuse a
pfi chizi pésky.



Obrdzek 8 llustrativni obrdzek — prostor potfebny pro dopravu 60 lidi
(zdroj: researchgate.com)

Pro vozidla IAD, by pfi spravném nastaveni SSZ nemélo dojit ke zhorSeni situace.
Naopak by diky zméné dopravniho chovani ¢asti obyvatel mohlo z dlouhodobého
hlediska doj it k tomu, Ze i pfes narUst obyvatelstva nebude dochazet k vyraznym
narustim intenzit dopravy (viz predikce dopravy od UDIMO). Tento trend zname
v Ceské republice pfevazné z druhé strany, kde se diky vétsi dostupnosti a zlepSovani
podminek pro IAD v minulosti zvySoval pocCet cest vykonanych autem a tim i zatizeni
jednotlivych kfizovatek. Ze zahraniCi ale vime, Ze chytré dopravni planovani zamérené
na podporu udrzitelnych médu ve méstech, kde ma delSi historii, mize opravdu vést
ke snizeni podilu IAD na délbé pfepravni prace, a tedy i objemu automobilové dopravy,
respektive alespon k jejimu nenavySovani i pfes rast narust obyvatelstva. Tyto jevy se
pak promitaji i do dalSich ukazatelli, jako pocet automobilll na obyvatele (tzv.
automobilizace) spojeny s parkovacimi politikami a podobné.

Zjednodusdené feCeno tato varianta predstavuje posunuti fronty na pfedchozi
kfizovatku, pomoci svételného signalizatniho zafizeni (SSZ), které vytvofi tzv.
svételnou zavoru. To znamena, Ze pusti na dalSi kfizovatku jen tolik vozidel, kolik je
dalSi kfizovatka schopna odbavit. V nasSi studii bylo s ohledem na feSenou lokalitu
uvazovano s posunem svételné zavory na kfizovatku Na Spravedinosti x SKN a to
proto, Ze je posledni, ke které vede Ctyfpruhové uspofadani a kde je mozné zfidit
vyhrazeny pruh pro vozidla MHD tak, aby tato vozidla mohla pfedjet frontu stojicich
vozidel, se kt erymiv dnesni dobé stoji pod Anenskym podjezdem. V kontextu
celoméstské sité je vSak mozné posunout toto uzké hrdlo i do jiné lokality a tim jesté
vice zlepsit prajezdnost sledovanou lokalitou.

Velka vyhoda tohoto feSeni je v tom, Ze je mozné ho zavést ve zkuSebnim rezimu, a
to prakticky za minimalni naklady. ZkuSebni rezim musi byt peclivé pfipraven, a to
nejen technicky, ale i z pohledu managmentu; zejména musi byt stanovena délka
zkuSebniho provozu — je nutné uvazovat s delSim ¢asovym horizontem, nez dojde ke
zméné chovani uzivatell, musi byt feSeno kdo a za jakych podminek zhodnoti
klady/zapory zkuSebniho provozu a podobné — meély by byt pfedem stanoveny
objektivni ukazatele, jako doba zdrzeni, délka fronty, kapacita kfizovatek z hlediska
pfepravy osob, sociologické Setfeni mezi vétSinovymi uzivateli (nikoliv tzv. kficici
mensinou®) a podobné.

Mezi nevyhody tohoto feSeni patfi zvySena narocnost komunikace opatfeni, a to
zejména s Pardubickou negativni zkuSenosti s podobnym projektem na ulici Sukova.
Dale toto feSeni muze pfinést komplikace v projednavani z ejména s ohledem na
striktni vyklad CSN 73 6102, ktera pozaduje minimalni UKD na kfizovatce mistnich



komunikaci E (tzn. vétSi kapacitu nez intenzitu), kdezto toto feSeni ze své podstaty
védomeé snizuje kapacitu pod uroven intenzity.
Kapacitni posouzeni kfizovatky 06 Anenska x Anenska (kratké pruhy):

Délka Kapacita

Scénar UKD fronty vjezdu
SKN SKN
1 F - 896
2 F - 854
3 F - 979
4 E 138 m 961
5 F = 854

Kapacitni posouzeni ukazuje, Ze kfizovatka s vyjimkou 4. scénare kapacitné nevyhovi,
coz je principem tohoto feSeni. Kapacita vjezdu ze sméru SKN s dnesSnim
uspofadanim s kratkymi odbocCovacimi pruhy se pohybuje kolem 900 vozidel za
hodinu.

Prodlouzeni odbocovacich pruht

pfinasi navySeni kapacity kfizovatky, a to pro vSechny uzivatele motorovych vozidel,
tedy jak IAD, tak MHD. Splnéni kapacitnich pozadavkl na kfizovatce pak zjednodusi
proces projednavani zmén na této kfizovatce (pfidavani pfechodl apod.). Diky zvySeni
kapacity kfizovatky se da pfedpokladat, ze dojde k omezeni zdrzeni vozidel MHD a
tim i k zatraktivnéni linek projizdéjici touto lokalitou, nicméné ve srovnani s IAD bude
MHD k vali zastavovani v zastavkach v zdy po malejsi, a tedy i méné atraktivni a



konkurenceschopna. DnesSni uspofadani s kratkymi odboCovacimi pruhy dle
kapacitnich vypocta ,propusti“ kfizovatkou pfiblizné 900 vozidel za hodinu ze sméru
SKN.

Prodlouzeni odbocCovacich pruhd by mohlo pfinést navyseni kapacity az o 100 %, coz
kromé plynulého prijezdu touto kfizovatkou pfinese i vyS$Si zatizeni na okolni
kfizovatky, které ale nemusi byt schopné toto zatiZzeni odbavit (napfiklad FfeSena
kfizovatka se silnici 1/36 ma rezervu v délce f ronty, t ak aby nezablokovala t uto
kfizovatku druhy scénar pouze necelych 40 m*).

Pro mnohé fidie, ktefi dnes projizdi kvuli tomuto Uzkému hrdlu jinudy, se pak tato
trasa mlze stat atraktivnéjsi a zatizeni se pak na celém useku maze zvysit. Mimo této
presmérované dopravy pak muze vzniknout i nova, tzv. indukovana doprava. To
znamena, ze lidé, ktefi by dnes tfeba timto usekem autem nejeli, vyuzili by napf. jiny
mod, nebo by cestovali jinam, si diky zatraktivnéni tohoto useku zvoli cestu autem a
timto uzlem.

Pfesmérovanou dopravu Ize modelovat pomoci dopravniho modelu celoméstské site,
coz je nad ramec feSeni této studie. Modelovani indukované dopravy je obecné dost
komplikované a bézné dopravni modely ho ¢asto neumozriuji a je tedy velmi slozité
odhadnout objem tohoto indukovaného zatiZzeni.

centru, mimo feSenou oblast studie. Tento jev Ize feSit potlatenim tohoto sméru
signalnim planem, nicméné tento pfistup je limitovan délkou odbocovacich pruhd. Ve
chvili, kdy ma ,brzdény“ smér delSi frontu, nez je délka fadiciho pruhu, nastava
obdobna situace jako dnes, kdy Cekajici vozidla v jednom sméru brzdi ten druhy.
Kapacitni posouzeni kfizovatky 06 Anenska x Anenska (prodlouzené pruhy):

Délka

Scénaf UKD fronty Kag;;'ta
SKN
1 C 58 m 2074
2 C 73 m 1973
3 C 68 m 2009
4 C 62 m 2009
3 C 65 m 1843

PFi prodlouzeni odbocovacich pruhd vidime, Ze vzroste kapacita viezdu od SKN ze
stavajicich cca 900 vozidel/h na vice jak dvojnasobek. Nejdelsi délka fronty odpovida
73 m, coz odpovida i idealni délce odbocCovaciho pruhu pro napinéni UKD C.



Shrnuti vyhod a nevyhod jednotlivych feSeni

Posun uzkého hrdla Prodlouzeni odbo¢ovaciho pruhu
vyhody

+ naplfiovani principl planu udrzitelné + zvySeni kapacity pro motorovou
méstské mobility (ParduPlan) dopravu
+ doprava se zdrzi mimo historické + zrychleni provozu IAD i MHD
centrum mésta a neblokuje 1/36 + jednodussi projednatelnost dopinéni
+ vyrazné zrychleni MHD prechodu
+ zvySeni konkurenceschopnosti MHD + moznost nasledného potlaceni sméru
+ minimalni stavebni a financni do centra signalnim planem (omezené)
narocnost

+ moznost ,,zkuSebniho rezimu*

+ moznost odsunu uzkého hrdla i mimo
zastavbu, diky ,chytrému® nastaveni
signalnich planu

nevyhody
- posun fronty vozidel bliz obytné - dopravni indukce (zvySeni atraktivity
zastavbé vyuziti IAD jejim zrychlenim)
- kfizovatka kapacitné nevyhovuje, coz - vysoka stavebné technicka a financni
je vrozporu s naroc¢nost
CSN 73 6102 -> komplikované - vyvolané kaceni aleje na vychodni
projednavani uprav na kfizovatce strané ulice

(doplnéni pfechodu,...)

Doporuceni

Na zakladé vySe popsanych argumentl studie doporucuje feSeni pomoci posunuti
uzkého hrdla. Hlavnimi duvody je mozZnost zkuSebniho rezimu, nizké stavebné
technické naklady a zejména pak ochrana této i navazujicich lokalit (zejména okoli
historického centra) proti indukované dopravé. Doporucené feSeni je navic v souladu
s dopravni politikou mésta nastavenou planem udrzitelné méstské mobility tzv.
ParduPlanu.

Dalsi opatreni

V ramci sledované kfizovatky studie dale navrhuje upravy pro lepsi prostupnost pro
pési a cyklistickou dopravu. Kfizovatka totiz netvofi bariéru jen jako uzké hrdlo pro
motorova vozidla, ale kvUli pasu izola¢ni zelené a absenci chodniku a péSich vazeb
na vychodni strané ulice Anenska ve sméru ke Karla IV., pravé i pro péSi a cyklisty.
Proto studie navrhuje v tomto Useku zfizeni chodniku s povolenym vjezdem cyklistd a
to variantné — bud’ na ukor jizdniho pruhu ve sméru do centra (usporadani kfizovatky
kapacitné druhy vyjezd nevyuZziva, proto nedojde ke zméné kapacity kfizovatky), nebo
rozSifenim ,uli¢niho® prostoru o chodnik s povolenym vjezdem cyklist( na ukor bariérni
zelené. Pro druhou mozZnost je nutné vykoupit pfilehlé pozemky, které z velké Casti
nepatfi méstu Pardubice. Pro pfistup k tomuto chodniku s povolenym vjezdem cyklistd
pak s tudie navrhuje zfizeni pfechodu sdruzeného s pfejezdem pro cyklisty pfres
rameno kfizovatky vedouci na 1/36. Zfizeni pfechodu sdruzeného s prejezdem pro
cyklisty je mozné prakticky bez vétSich uprav, vyuzitim dopravniho stinu, a to i pfi
dnesnim rozlozeni signalniho planu. Toto opatfeni navic umoznuje zruSeni pfechodu

vvvvvv



Navrzeny chodnik na vychodni strané je pak vhodné do budoucna doplnit propojkami
pro pési a cyklisty smérem Kk ulici Jiraskova (navaznost na DDM, ZS, plavecky areal
atd.) (viz. tlusta Cerna €arkovana Cara na obrazcich Cislo 5 a 6).

05 SKN x Na SpravedInosti

] i H©

Obrdzek 10 Ndvrh uprav k.r“iz“ovatky 05 SKN x Na Spravedinosti

Kapacitni posouzeni kfizovatky 05 SKN x Na Spravedinosti — posunuti uzkého
hrdla

Scénar SSZ UKD

Upraveny
Upraveny
Upraveny
Upraveny

aA A ON -
m M T M M

Upraveny



Pro odstranéni kongesce mezi kfizovatkami 05 SKN x Na SpravedInosti a 06 Anenska
x Anenska je tfeba omezit propustnost kfizovatky 05 SKN x Na Spravedinosti
zkracenim doby zelené tak, aby ji neprojelo vice vozidel, nez je kapacita kfizovatky 06
Anenska x Anenska. Fronta vozidel se tim pfesune do Useku, kde je technicky mozné
zfidit vyhrazeny pruh pro MHD. Navrzeny signalni plan uvazuje s kapacitou 80 0
voz/hod, pfi realizaci v8ak bude nutné tuto vypocltovou (teoretickou) hodnotu
zkalibrovat, tedy sledovat provoz na obou kfizovatkach a v pfipadé potreby signalni
plan upravit.

Kapacitni posouzeni krizovatky 05 SKN x Na Spravedinosti — prodlouzeni
odbocovacich pruht

Scénar SSz UKD
1 Poskytnuty E?
2 Poskytnuty E?
3 Poskytnuty C?
4 Poskytnuty C?
5 Upraveny C?

Kapacitni posouzeni bylo provedeno ipro stav bez upravy signalniho planu k vytvoreni
tzv. svételné zavory, respektive na kapacity poskytnuté spolecnosti UDIMO bez uprav
na kfizovatce 06 Anenska x Anenska. V tomto pfipadé vidime, zZe kfizovatka vyhovi
vSem planovanym scénarim. Dulezité je ale znova zdlraznit, Zze uvolnénim Uzkého
hrdla prodlouzenim odboc¢ovacich pruhl na kfizovatce 06 Anenska x Anenska se da
ocCekavat narust o tzv. pfesmérovanou a indukovanou dopravu (viz. popis dopravniho
feSeni kfizovatky Anenska x Anenska).

Poskytnuty signalni plan

dle predlozenych intenzit dopravy
Cyklus: 100 sec

Intenzita | Satur. tok Zelena Kapacita Rezerva | Zdrzeni |Pocet
Vjezd ( voz/h) | (voz/1hod) (sec) (voz/h) (%) (siv) zastaveni
1.VA pr+vp 998 1800 66 1085 8 17,4 665
2VAvI 50 1700 66 1025 95 51 15
3.vB 99 1650 15 238 58 37,5 80
4NVC privp 724 1800 65 1069 32 10,8 371
5VC vl 50 1700 65 1010 95 54 16
6.vD 168 1650 15 238 29 48,1 141

Obrdzek 11 Poskytnuty signdini pldn pro kriZzovatku 05 SKN x Na SpravedInosti

Vyhrazené pruhy pro vozidla MHD
Od kfizovatky Na Spravedinosti x SKN dale na jih studie navrhuje zfidit vyhrazené
pruhy pro MHD.



05 SKN x NA SPRAVEDLNOSTI

04 SKN x PICHLOVA

cca 900 m

03 SKN x SVOBODY

POD BRIZKAMI x K ZIDOVSKEMU HRBITOVU

Obrdzek 12 Schéma rozsahu navrhovanych vyhrazenych pruht pro MHD (Cervené)

Ve sméru ze severu na jih zaéne vyhrazeny pruh za kfizovatkou, v opacném sméru
vyhrazeny pruh skonCi az za kfizovatkou, aby mohla vozidla MHD plynule predjet
frontu stojicich vozidel. Prlijezd kfizovatkou pak studie navrhuje sdruzenim pfimého
prujezdu pro vyhrazeny pruh a prvého odboc€eni do ulice K Vinici. Toto opatfeni je
nutné vyznacit svislym dopravnim znacenim (SDZ) s dodatkovou tabulkou jako na
obrazku 11. Stejné opatfeni je realizovano napfiklad na v Brné na ulici Uvoz, na
kfizovatce s ulici Grohova, kde bez problému funguije.

[

Obrdzek 13 Dodatkovd tabulka pro spolecné pravé odboceni a primy prijezd MHD (zdroj: google.maps.com)

Dal8i nutna uprava na kfiZzovatce, je zruSeni levého odboCovaciho pruhu ve sméru
k ulici Na SpravedInosti. Studie na zakladé nizkych intenzit vozidel timto smérem
doporucuje toto odbocCeni Uplné zakazat (nehrozi, ze by doS$lo k zahlceni ok olnich
kfizovatek).



UkoncCeni vyhrazeného pruhu lze alternativné fesSit i v misté zacatku odboCovaciho
pruhu vpravo. Toto fe$eni prakticky nevyZaduje stavebni Upravy kfizovatky a je mozné
ho vyuZzit na zkusebni provoz.

[voz/24h] 1.scénar 2.scénar 3.scénar 4.scénal 5. scénar

pocet odbocujicich vozidel
vlevo z SKN Jih do ulice 1 2
Na Spravedinosti za 24 h

Pro efektivni vyuziti vyhrazenych pruhtd pro MHD i v Ease mimo prijezd linek MHD
studie doporucuje v nich umoznit i provoz cyklistické dopravy, IZS a vozidel taxi sluzeb.

Zkusebni provoz
Pro zkuSebni provoz, by bylo ve sméru na sever doCasné mozné ukoncCit vyhrazeny

pruh pfed kfizovatkou v misté dnesni zastavky Vyzkumny ustav. V opaéném sméru by
vyhrazeny jizdni pruh za€al az za kfizovatkou, kde dochazi k rozSifeni na Ctyf pruhovy

usek.
|

" Obrézek 14 Schéma mo#ného uspordadani pro zkusebni provoz na SKN x Na Spravedinosti
(Cernou tucnou jsou orientacné vyznaceny realizované zmény oproti poskytnuté technické mapé,
Cervenou jsou vyznaceny upravy oproti findInimu ndvrhu).

Zastavky MHD
Studie dale provéfila mozny posun zastavek MHD Vyzkumny ustav bliz k popisované

kfizovatce, a to zejména z divodu dostupnosti zastavek MHD z nové vystavby kolem
ulic Na SpravedInosti a Pod Vinici. Zastavku ve sméru k centru mésta neni s ohledem
na délku odboc¢ovacich pruhl vhodné posouvat. Nicméné zastavku v opaéném sméru
je vhodné pfisunout tak blizko ke kfizovatce, jak to dovoli rozhledové pomeéry.
Prechody a prejezdy pro cyklisty

Studie doporucuje vzhledem ke spoleénému vedeni cyklistd a chodcl na chodnicich
podél ul ice SKN d oplnit k stavajicim pfechodim pFejezdy pro cyklisty, a to do
uspofadani sdruzeného pfechodu s pfejezdem pro cyklisty.



Napojeni ulice Pod Vinici

Ulice Pod Vinici, v jejimz okoli s nachazi nova vystavba, je v dnedni dobé& smérem
k ulici K Vinici, a tedy ke kfizovatce 05 SKN x Na SpravedInosti, zaslepena. Dle
informaci poskytnutych zastupci mésta z diivodu vzdalenosti zminénych kfizovatek.

Obrdzek 15 Uzavreni ulice Pod Vinici pro IAD (zdroj: mapy.cz)

Nova vystavba je dnes napojena jen viezdem u Kauflandu (soukromé pozemky, pouze
pravé odboceni) a okruzni kfizovatkou (OK) Svobody x SKN.

Autorsky tym neshledava vzdalenost feSenych kfizovatek z hlediska bezpecnosti a
plynulosti za nedostate€nou. Nicméné zaroven studie nedoporu€uje umoznit prijezd
pfes rozvojovou lokalitu SKN tak, aby nedochazelo k pfesunu tranzitujicich vozidel,
které by tuto trasu mohly vyuzivat ke zrychleni cesty v pfipadé kongesci na ulici SKN.
04 SKN x Pichlova

Obrdzek 16 Ndvrh uprav krizovatky 04 SKN x Pichlova

Kapacitni posouzeni kfizovatky 04 SKN x Pichlova

Scénaf ssz UKD LALEILEL)
levého odboéeni

1 Poskytnuty C 8

2 Upraveno D 32

3 Upraveno C 26



4 Upraveno C 23

5 Upraveno C 17

Pro kapacitni posouzeni byl pro prvni scénar pouzit signalni plan, poskytnuty jako
podklad pro zpracovani studie. Pro dalSi scénare byly signalni plany upraveny tak, aby
byla pokud mozno co nejkratSi fronta pro odbocCeni vlevo a zaroven aby byl zachovany
plynuly pfimy pridjezd. U této kfizovatky, jako u jediné nebyl vyuzit jednotny odhadnuty
meziCas 20 s, ale bylo vychazeno z poskytnutého signalniho planu.

Poskytnuty signalni plan:

dle predlozenych intenzit dopravy
Cyklus: 100 sec

Intenzita | Satur. tok Zelena Kapacita Rezerva | Zdrzeni |Pocet
Vjezd ( voz/h) | (voz/1hod) (sec) (voz/h) (%) (shv) zastaveni
1.VA pr 491 1800 46 761 36 20,0 322
2.VB pr 677 1800 52 859 21 20,1 459
3.VB vl 112 1700 52 811 86 10,9 51
4VC 414 1750 35 567 27 29,1 312
5.8Avp 333 1650 59 891 63 9,8 150

Vyhrazené pruhy pro vozidla MHD

Pro zfizeni pribézného vyhrazeného pruhu studie doporucuje ve sméru z jihu na sever
zopakovat rezim spole¢ného odbocovaciho pruhu vpravo s pfimym prijezdem
vyhrazeného pruhu popsaného u predchozi kfizovatky. V opacném sméru je na
kfizovatce nutné zfidit odboCovaci pruh vlevo do ulice Pichlova. Pro prvni scénar
intenzity umoznuji délku odbocCovaciho pruhu pouze 8 m. Takova délka odbo¢ovaciho
pruhu, by si po upravé kfizovatky na svételné fizenou jiz vyzadala stavebni Upravy.
Pro zkuSebni provoz by bylo tedy nutné upravit zeleny ostrivek, nebo modelem ovéfrit
mozné zruSeni tohoto odboCeni a jeho doCasné nahrazeni na kfizovatce Na
spravedInosti.

Pro dalSi scénafe bude pro plynulost IAD nutné levy odbocovaci pruh dale prodlouZzit
na délku na ukor zeleného pasu tak, aby odbocujici vozidla neblokovala pfimy prujezd.
Toto prodlouzeni do budoucna znemozni pfipadné doplnéni tohoto ramene o pfechod
sdruzeny s prejezdem pro cyklisty, minimalné pfi dnesnich legislativnich poZadavcich
na délky pfechodu.

3 1.5 7 3 7 3
245

Obrdzek 17 Pricné usporaddni ulice SKN v misté kriZovatky 04 SKN x Pichlova, pohled z jihu na sever (Cervené jsou vyznaceny
zmeény oproti stavajicimu stavu)




Prostupnost pési a cyklistické dopravy

Studie upozorniuje na vhodnost dodrzeni mozné prostupnosti pro pési a idealné i pro
cyklisty v planované administrativni budové v misté vedle dnesSni myc¢ky vozidel tak,
aby se zlepSily podminky pro péSi a cyklisty Zijici v nové zastavbé. Dnesni prichod
timto smérem je nevyhovuijici.

K Blahobytu, K Visnovce, Pichlova

K Blahobytu, K Visnovce, Pichlova

Dle informaci poskytnutych zastupci mésta, je v téchto ulicich planované zavedeni
z6ny 30. Toto opatfeni je z hlediska koncepce uzemi na misté a je vhodné ho doplnit
0 zvySené prahy na vjezdu resp. vyjezdu z jednotlivych ulic. Tyto prahy také pfispé&ji
k pohodli a plynulosti prichodu pro pési a cyklisty. Dale je také vhodné po zavedeni
zbny tficet umoznit cyklistdm protismérny provoz, tam kde je$té dneska neni zfizen.

03 SKN x Svobody

SVOBODY

______
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Obrdzek 18 Navrh uprav krizovatky 03 SKN x Svobody

Kapacitni posouzeni kfizovatky 03 SKN x Svobody
Okruzni kfizovatka vyhovuje vSem planovanym scénaram.

Scénar UKD
1 A
2 A
3 A
4 A
5 A

Vyhrazené pruhy pro vozidla MHD
Vyhrazené pruhy pro MHD je navrhovano ukoncit a zacit pred, resp. za kfizovatkou,
tak jak je stavebné FeSeno ukoncleni, resp. zacatek Ctyfpruhového uspofadani na



kfizovatce dnes. Na jizni strané kfizovatky je Sifka jednoho jizdniho pasu 6 m, pro
pohodiné vedeni vyhrazenych pruht pro MHD by bylo vhodné pfi dal$i rekonstrukci
pruhy rozsifit tak, aby mél vyhrazeny pruh Sitku 3,25 a to idealné na ukor zeleného
pasu, aby se nezuzoval prostor pro chodce a cyklisty, ktery ani dnes neumozriuje jejich
oddélené vedeni. Podobné je rozSiteni jizdnich pruht feSeno i v severni ¢asti ulice.

3.5 | 3 |3.25]|
4 6 |36
24.2

Obradzek 19 Pricné uspordddni Ulice SKN mezi kriZzovatkami 02 a 03

Prostupnost pési a cyklistické dopravy

Studie na této kfizovatce doporuCuje doplnit prejezdy p ro cykl isty sd ruzené s e
stavajicimi pfechody pro chodce. V budoucnu s vystavbou v rozvojovych | okalitach
kasaren TGM a SKN zapad pak studie doporuCuje dobudovat chybéjici prechod
sdruzeny s pfejezdem pro cyklisty na jiznim rameni OK pro zlepSeni prostupnosti pro
pésSi a cyklisty.

Dalsi doporuceni

PfestoZe si jsou autofi studie védomi relativné nedavné realizaci pfestavby kfizovatky
na okruzni, upozornuji na nevhodnost tohoto feSeni z hlediska urbanistického, ale
zejména z hlediska koordinace s okolnimi kfizovatkami, kdy by bylo lepsSi uspofadani
pruseCné se SSZ.

Obdobné doporuceni plati i pro odboCovaci a pfipojovaci pruh do nakupniho centra.
Pouzité stavebné technické feSeni neodpovida charakteru ani zatizeni ulice SKN.



02 SKN x Pod Brizkami
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Obrdzek 20 Ndvrh uprav kriZovatky 02 SKN x Pod Brizkami

Jedna se o nové vzniklou kfizovatku, i pres relativné nizké dopravni zatizeni
doporucuje studie vybudovat kfizovatku v hlavnim sméru (Pod Bfizkami — SKN) ve
Ctyfpruhovém usporadani se SSZ (pfimy prijezd + odbocovaci pruh). Toto usporadani
je vhodné z hlediska koordinace kfizovatek s okolnimi.

Kapacitni posouzeni kfizovatky 02 SKN x Pod Bfizkami

Scénai UKD

1 -
2 A
3 A
4 B
5 A

Pro prvni scénaf nebyla kfizovatka posuzovana, protoze se nejedna o kfizovatku, ale
o sjezd. Studie upozoriiuje na obecné nizké pfedpokladané zatiZzeni najezdu na JV
obchvat. Vybudovani kfizovatky ma svuj vyznam i lokalné, a to pro napojeni rozvojové
lokality SKN, které tvofi vétSinu dopravniho zatizeni této kfizovatky. Dopravni napojeni
rozvojovych lokalit vice vjezdy je obecné vhodné, z nékolika divodu, a to zejména
rozloZeni dopravniho zatiZeni, etapizace, pfipadné rekonstrukce atp.

Vyhrazené pruhy pro MHD

Pro variantu s vyhrazenymi pruhy pro MHD navrhuje studie jejich zaCatek praveé v této
kfizovatce, kde dochazi k pfechodu z dvoupruhového uspofadani na Ctyfpruhové.
Pfed kfizovatkou studie doporucuje opét spolecny pruh pro odboceni vpravo a pfimy
prijezd pro vozidla MHD, ktery za kfizovatkou uz bude mit vlastni jizdni pruh.
V opaCném smeéru pak pocita studie s pferusenim vyhrazeného pruhu pred



kfizovatkou, kde se spoji s pfimym prijezdem a v tomto rezimu budou vozidla MHD
pokracovat i za kfizovatkou.

Prostupnost pési a cyklistické dopravy

Studie navrhuje na vSech ramenech této kfizovatky zfidit pfechody pro chodce
sdruzené s piejezdy pro cyklisty. Pro zefektivnéni vyuZiti prostoru vyhrazenych pruh
pro MHD navrhuje studie vést v téchto pruzich i cyklistickou dopravu a vozidla TAXI
sluzby. Navaznost z hlediska cyklistické dopravy na vyhrazené pruhy pro MHD, které
v této kfizovatce konci, doporuCuje studie mezi feSenou kfizovatkou a kfizovatkou
s ulici Chrudimska feSit ochrannymi/vyhrazenymi pruhy pro cyklisty, které je morné
v Casti ulice zvysit nad uroven vozovky a fesit je tedy jako tzv. ,Danské pruhy®, tedy
zvySené pruhy pro cyklisty (dle TP 179 kap. 4.7 Samostatné jednosmérné cyklistické
pasy). Toto feSeni je mozné realizovat se stavajici Sifkou vozovky mezi obrubami.
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Obrdzek 21 Pricné usporadani ulice Pod Brizkami
(Cervené jsou vyznaceny zmény oproti stdvajicimu stavu)

K Zidovskému hibitovu

T

Obrdzek 22 Ndvrh ulice K Zidovskému hibitovu

Nové navrhovana ulice, ze které je jednak planované napojeni na JV obchvat, ale ktera
take fesi jedno z napojeni zastavby SKN, je feSena jako dvoupruhova obousmeérna
komunikace. Vzhledem k nizké profilové intenzité na K Zidovskému hibitovu ve sméru



od SKN (max 1500 vozidel) nebyl navrzen levy odboCovaci pruh. Nejedna se ale (ze
zadani) o feSeni provéfené kapacitnim vypoctem. V budoucnu je vhodné toto feSeni
dale provétfit.

Na severni strané je planované vedeni péSi a cyklistické dopravy, a to v rezimu stezky
pro chodce a cyklisty délené. Studie upozoriuje na vhodnost doplnéni stromoradi
v prostoru mezi nové planovanou zastavbou a uli¢nim profilem. Je tedy vhodné mimo
ulicni prostor drzet prostorovou rezervu.

Na jizni strané ulice je pak navrZzeno kapacitni parkovisté pro hrbitov, nahrazujici
nevyhovujici par kovani v prostoru prfed krematoriem. Parkovisté je spojeno
s hibitovem chodnikem s povolenym vjezdem cyklistd.

Bilance stani pocet stani
Rusené Parkovisté pred hibitovem -13
Na strané kasaren -26
Celkem rusenych -39
Navrzené Parkovisté K Zidovskému hfbitovu +48
Bilance +9

Napojeni garazi, situovanych na zapad od hrbitova, je FfeSeno sjezdem v poloze
odpovidajici pfiblizné prodlouzeni stavajici komunikace vedouci k zahradkam.
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Obrdzek 23 Pri¢né uspordddni ulice K Zidovskému hibitovu
(Cervené jsou vyznaceny zmény oproti stavajicimu stavu,
modfre zeleri fesend v ramci rozvojové lokality SKN)



Pod Brizkami

Obrdzek 24 Ndvrh dprav v Casti ulice Pod Brizkami

Zména polohy ulice

Z dopravniho hlediska neni zadna z posuzovanych variant polohy komunikace
vyrazné nevhodna. Studie z urbanistickych divodu a také z obecného principu
mensich zasahl( nedoporucuje ménit polohu ulice.

Napojeni rozvojové lokality TGM

Studie doporuduje fesit napojeni, pokud mozno vice samostatnymi sjezdy tak, aby se
doprava pokud mozno co nejvice rozlozila a nemusely byt budovany odbocCovaci
pruhy vlevo. Poloha jednotlivych napojeni je feSena pouze orientacné a nebyla
predmétem této studie. Pfesnou polohu je nutné fesit samostatnou urbanistickou
studii.

Zastavky MHD Krematorium

Zastavky v obou smérech jsou feSeny CasteCnym zalivem na ukor pruhu pro cyklisty.
Zastavkova hrana je dlouha 35 m, aby byla schopna odbavit jak vozidla MHD, tak i
pfipadné soukromé autobusy, které vyuZzivaji obyvatelé okoli Pardubic pro dopravu na
pohiby.

P¥istup na a ze zastavky je feSen prechodem pro chodce. Reseni tohoto pfechodu
podobné jako fedeni stavajiciho pfechodu pobliz kfizovatky s ulici C hrudimskou je
mozné uplatnénim poznamky k odstavci 10.1.3.3 CSN 73 6110:

,POZNAMKA Pokud je v hlavnim dopravnim prostoru navrzen jizdni pruh pro cyklisty
a neumoznuje-li Sitka komunikace mezi obrubami vioZeni ochranného/déliciho
ostrivku, prodluzuje se pfechod pro chodce o Sitku/Sifky pruhu pro cyklisty. Vysazena
chodnikova plocha se v tomto pripadé nenavrhuje.”

Parkovani

Nevyhovujici parkovisté naproti krematoriu navrhuje studie pfesunout do ulice
K Zidovskému hrbitovu. Zastavky MHD jsou navrzeny v t&sné blizkosti vstupu na
hibitov. Pro kratké zastaveni pro vyloZeni a naloZeni cestujicich a pro bezbariérova
stani vSak doporucuje studie zachovat stani v ,,obsluzné®“ komunikaci podél hibitova.



01 Chrudimska x Pod Brizkami

Obrdzek 25 Ndvrh uprav krizovatky Chrudimska x Pod Brizkami

Kapacitni posouzeni kfizovatky 01 Chrudimska x Pod Brizkami

Scénaf UKD
1 B
2 B
3 B
4 B
5 B

Pro v8echny sledované scénare kfizovatka kapacitné vyhovi.

Prostupnost pési a cyklistické dopravy

Pred kfizovatkou ve sméru k SKN, studie navrhuje doplnit stavajici vedeni cyklistl
v pfevazné pfidruzeném prostoru (chodnik podél rozvojové lokality kasaren TGM a
,obsluznou“ komunikaci podél hibitova a zastavby rodinnych domu o vyhrazené pruhy
pro cykl isty, kt eré j e mozné zvysi t o proti U rovni vo zovky n a t zv. D anské p ruhy.
Vzhledem k tomu, Z e v ulici Ch rudimska a ni v ulici D emokratické m ladeze n eni
planované vedeni cyklistd v pfidruzeném dopravnim prostoru, je vhodné napojit
cyklisty do hlavniho dopravniho prostoru. Dle poskytnutych podkladl je planované
vedeni cyklistd po ulici Demokratické mladeze i Chrudimska v ochrannych pruzich,
proto s tudie nav rhuje vést cyklistickou dopravu pfes FeSenou kfizovatku taktéz
ochrannymi pruhy. Na strané ulice Demokratické mladeze je mozné realizovat toto
opatfeni i bez stavebnich uprav. Na strané k ulici Pod Bfizkami je nutné rozsifit
vozovku na ukor ostravku mezi ,bypassem® pro odboceni vpravo a zbytkem vozovky.
PFi rozSifeni vozovky je nutné zachovat minimalni Sitku ostrivku 2,5 m.

Studie dale navrhuje doplnéni pésSi vazby mezi chodnikem podél kasaren TGM a
kiizovatkou v misté dnesniho vyslapu v parku Zborovské namésti. Uprava tohoto
vySlapu je nutna feSit se spravcem parku, tak aby nenarusila jeho koncepci. Dale
studie doporucuje zrusit svételnou signalizaci pfes ,bypass® a tim zlepSit prostupnost
této kfizovatky pro pési a zaroven zrychlit i prajezd pro vozidla IAD.



Parkovaci dim Arnosta z Pardubic

Ze zadani vyplyva povinnost autorského tymu vyjadfit se k planovanému zaméru
parkovaciho domu na ulici Arnosta z Pardubic.

Z hl ediska dopravni k oncepce n avrhu, neni v ystavba novych par kovacich s tani v
blizkosti centralni ¢asti mésta povazovana za vhodnou. Pro nezvySovani intenzit IAD
a motivaci lidi ke zméné dopravniho chovani (pfesednuti z auta na jiny méd) je nutné
kontinualni kombinovani vice opatfeni. NenavySovani po¢tu parkovacich stani je jedno
z téch, které by mélo doplnit opatfeni nastavené touto studii. V lokalité vznikne s novou
vystavbou i tak pomérné velké mnozstvi novych parkovacich a odstavnych stani. Na
misto vystavby dalSich stani nad ramec téchto, by mélo dojit spis k jejich efektivnimu
vyuziti.

Zamér parkovaciho domu ale nevylu€uje ani jednu z navrzenych variant.

C3 Souhrn dopravniho feseni

Dopravni feSeni je navrzeno na zakladé analyzy prostupnosti uzemi pro péSsi a cyklisty
a poskytnutych modelovych intenzitach individualni automobilové dopravy (IAD), na
sedmi sledovanych kfizovatkach pro pét navrhovych stavd, od spole¢nosti UDIMO.
Pro tyto poskytnuté intenzity bylo provedeno kapacitni posouzeni dle TP 188.
Kritickym mistem FfeSeného uzemi z hlediska plynulosti dopravy je uzké hrdlo, které
tvori kfizovatka Anenska x Anenska. Studie pfedstavuje dvé variantni feSeni tohoto
uzlu.

Prvni varianta, pfedstavuje FfeSeni v duchu malych zasahu a také v duchu
pardubického planu udrzitelné méstské mobility, ktery si klade za cil, podporovat tzv.
udrzitelné mody, tzn. pési, c yklistickou a hr omadnou d opravu at im docilit j ejich
vy§sSiho zastoupeni na délbé pFepravni prace. Toto feSeni pomoci drobnych
stavebnich a dopravné inZenyrskych uprav, posouva uzké hrdlo na kfizovatku Na
SpravedInosti x SKN. Na tuto kfizovatku navazuje ¢tyfpruhovy usek SKN a je zde tedy
mozné zfidit vyhrazeny pruh pro MHD, ktera by diky této upravé méla moznost predjet
kolonu stojicich vozidel. Vyhodou tohoto feSeni je pak moznost zkuSebniho provozu s
relativné malou investici.

Druhy navrh pocita s prodlouzenim Fadicich pruht na kfizovatce Anenska x Anenska
a tim celkové navysSeni kapacity uzlu pro vSechna motorova vozidla (IAD i MHD). Tento
navrh je pomérné komplikovany, a to hlavné s ohledem na klesani ulice Anenska (ve
sméru SKN) do tzv. Anenského podjezdu. Toto feSeni by si tedy vyzadalo zasah do
stavajicich opérnych zdi, vystavbu novych zemnich konstrukci a kaceni stromoradi.
NavysSeni kapacity tohoto uzlu maze vést k navySeni intenzity vozidel v oblast, a to o
ty, ktera v dnesni dobé uzel objizdi, ale i o ty, které nové vyjedou praveé kvlli moznosti
rychlejSiho prujezdu (tzv. dopravni indukce). Tento narlst intenzit pak maze mit
negativni dopad na navazujici kfizovatky v blizkosti historického centra Pardubic.
Studie doporucuje prvni popsanou variantu.

Mimo FeSeni kfizovatky Anenska x Anenska studie navrhuje dalSi dopravni Upravy na
stavajici siti a to zejména — vybudovani chodniku na vychodni strané ulice Anenska
(smér ke Karla 1V.) a doplInéni pfechodu, posun zastavky Vyzkumny ustav bliz ke
kfizovatce Na Spravedinosti x SKN (bliz k nové obytné zastavbé), umoznéni jizdy
cyklistl v hlavnim dopravnim prostoru po celé SKN (ochranné pruhy, vyhrazené pruhy
pro MHD s povolenym vjezdem cyklistd), umoznéni protismé&rného vjezdu cyklista v
ulicich K B lahobytu a P ichlova, zvySeni kfizovatek do z6n 30, uprav zastavky
Krematorium ve sméru k Chrudimské (zruSeni stavajiciho parkovani s nahradou
kapacitngjsiho parkovisté v nové navrhované ulici k Zidovskému hrbitovu).



Déle studie fe$i podobu nové vzniklé ulice K Zidovskému hibitovu a jeji napojeni na
jihovychodni okruh. Ulice je navrzena jako dvoupruhova, s jednostrannym chodnikem
a oddélenou cyklostezkou, ktera navazuje na cyklostezku podél obchvatu. Stromoradi
na severni strané ulice je nutné feSit mimo uliéni ¢aru. V &asti podél hibitova je
navrzeno nové parkovisté se snahou zachovat maximum vzrostlych stroma.



lokalita SKN pardubice v€etné souvisejicich komunikaci: Cilem studie je revitalizace ulice Pod Brizkami, K
Zidovskému hrbitovu, S. K. Neumanna a jejich pfiprava na pfipojeni JV obchvatu mésta a rozvoj v pfilehlych
rozvojovych lokalitach.*

D ZELEN
1. krajinarské feseni
2. popis objektu



1. KRAJINARSKE RESENI

Reseni vychazi z architektonického, dopravniho a provozniho fe$eni upravované &asti ulice. Zakladni
vegetacni slozku tvofi aleje, stromotadi a vzrostlé stromy vychdzejici z principu urban forest.
Navrzeny v pravidelném sponu s cilem vytvorit do budoucna mohutnou prostorovou kulisu. Vybrany
jsou listnaté osvédcené druhy a kultivary do danych méstskych podminek. Velmi dllezZita je jejich
velikost, parametry zapéstovani kmene a nasazeni koruny. Velky dlraz je kladen na druhovou
skladbu, vlastni podminky vysadby a kvalitni pfipravu pro perspektivni rozvoj vysazovanych strom.
Ulice jsou doplnény kombinovanymi zahony z kvetoucich smési trvalek, travin, cibulovin nebo zdhony
tzv. méstské louky. V3e s cilem moderniho, funkéniho parteru s prihlédnutim i na pocitovou
bezpecnost a logickou, bezproblémovou udribu.

1.1. PRIiPRAVNE PRACE

V ramci feSeného Uzemi svym charakterem vyrazné navazuji na stavebni Upravy. Pfiprava péstebnich
zahonU a predevsim prostor pro prokorenéni strom je jejich nedilnou soucasti. Stejné jako vedeni
vybranych inZenyrskych siti. Soucasti pfipravy je i koordinace se zasakovanim destovych vod.

1.2. OCHRANA STROMU PRI STAVEBNi CINNOSTI

U stromd, které budou v blizkosti provadénych terénnich a stavebnich praci, bude nezbytna ochrana
pfi stavebnich &innostech (dle normy CSN 83 9061 — Ochrana strom(i, porost(l a ploch pro vegetaci
pfi stavebnich ¢innostech). Jednd se pfedevsim o:
- ochranu stromu pred mechanickym poskozenim (bednénim)
- ochranu kofenového prostoru:

- proti sniZovani terénu

- pfi hloubeni stavebnich jam a jinych hloubenych vykopl

- pfi zfizovani zdkladd stavebnich objektd

- pfi do¢asném zatizeni

- pfi uzavreni pldniho krytu stavebnimi konstrukcemi

2. POPIS OBJEKT®

2.1. ULIENi STROMORADI

Druhové sloZeni, parametry vypéstkl a technologie zaloZeni

Kvalitni pfedpéstované dreviny vybirané z ovérenych zdroji certifikovanych skolek. Velmi dilezita
predvysadbova pfiprava navazujici na ostatni stavebni Upravy v feSeném Uzemi.

Pti zakladani vegetacnich prvkl a pfi nasledné pédci je tfeba postupovat v souladu s oborovymi
normami:

CSN839021Technologie vegetacnich Gprav v krajing, Rostliny a jejich vysadba, Praha

CSN 83 9011Technologie vegetaénich tprav v krajing, Prace s ptidou, Praha, CNI, 2006

CSN 83 9051Technologie vegetacénich tprav v krajing, Rozvojova a udrzovaci péée o vegetaéni
plochy
CTN 464902-1 Vypéstky okrasnych rostlin — véeobecna ustanoveni a ukazatele jakosti, 2001



Vysadby stromli

Dreviny budou predpéstovany ve specializovanych skolkdch s kofenovym balem a odpovidajicim
kmenem (vypéstek odpovidajici 1. jakosti ve stanovené velikosti). Stromy budou vysazovany
v nékolika velikostnich skupinach, podle umisténi a také druhového zastoupeni. Pfi dovozu a pfi
vysadbé je nutno zabezpecit rostliny proti vyschnuti a vymrznuti. PredevSim vsak proti
mechanickému poskozeni balu a kmene. Stromy budou ve vybranych Skolkach zajistény
v dostatecném casovém predstihu pred vlastni realizaci. Technologickym a agrotechnickym
podminkam vysadby budou pfizplsobeny souvisejici stavebni prace, predevsim zohlednujici vhodné
obdobi vysadeb.

Konkrétni mista pro vykop jam a kofenovych cest budou vytycena v koordinaci s ostatnimi stavebnimi
pracemi. Poloha strom( bude upfesnovana také s ohledem na vytycené inZenyrské sité a dodrzeni
predepsanych odstupl. Dodavatel zabezpecdi vytyCeni inZenyrskych siti, aby nedoSlo predevsim
k jejich poSkozeni pfi vykopu jam a zaroven aby byla upfesnéna jejich skutecna poloha.

V mistech kfizeni nebo prostorovém kontaktu s inZenyrskymi sitémi, budou v téchto mistech
upraveny strukturalni substraty kofenovych cest proti sesuvu pfi pripadnych vykopech. Na hranici
ochranného pasma siti bude vloZena specialni geotextilie zamezujici proristani kofenl a sesuvu
substratu pfi vykopu (tento je v podstaté minimalizovan i vlastni skladbou navrzeného
strukturalniho substratu).

Vysadba bude realizovana v idedlnich agrotechnickych terminech a budou splnény pfislusné normy
(CSN 839011, CSN 83 9021, CSN 83 9051).

Vysadba stromU do volné pldy bude probihat klasickym zplsobem. Pred vlastni vysadbou budou
vytyCeny veskeré inZenyrské sité a vlastni vysadba bude provddéna s ohledem na jejich stanovisté a
ochrannd pasma. Zemina z vykopu bude v maximalni mozné mife vyuZita pro vysadbu stromu. Pro
hrubou kalkulaci je uvazovano svyuzitim cca 50 % vykopané zeminy. Po vysadbé bude do jam
doplnén péstebni substrat. Stromy jsou kotveny dvojici nebo trojici kald a okoli stromu bude
vytvorena zdlivkova jamka, vysadbova jdma bude jemné muléovana.

U stromU umisténych ve zpevnénych plochach bude zemina vyménéna na 100 %. Do vysadbovych
jam bude pouzit specidlni strukturalni substrat sndsejici zatizeni. Jednotlivé vysadbové jdmy budou
vzdjemné propojeny. Stromy budou kotveny podzemnim i nadzemnim kotvenim a mulcovany
Stérkem.

Na ochranu kmenl bude pouZita specialni bambusova rohoz.

Do vysadbové jdmy bude navezen strukturalni substrat v tomto sloZeni:
Drcené kamenivo 32/63 85%
Biouhel a kompost 1:1 15 %

Substrat bude pred realizaci vyvzorkovan a schvdlen zastupcem investora a architektem. Vlastni Sitka
kofenovych cest bude minimalné 120 cm a v mistech komplikovaného prokofefiovani bude rozsifena
na Sitku mezi zpevnénymi plochami. Bude uréeno na zékladé vyhodnoceni pidnich sond.

Strukturdlni substraty budou hutnény po vrstvach na 45 MPa.



Technologie zaloZeni:

Do vySe zminéného substratu budou vysdzeny stromy s podzemnim i nadzemnim kotvenim. Po
vysadbé bude do jam doplnén péstebni substrat, stérkodrt a dle situace i dalsi vrstva specialnich
substratl v mistech vysadeb rostlin do zdhon(, nebo souvrstvi pod zpevnéné plochy, nebo parkovaci
stani.

V rdmci bézné udrzby bude dban diraz na rozvojovou pédi, zvl. na zapéstovani koruny.

Navrhovany sortiment:

Varianty druht vzrostlych stromi do urban forest:
Ulmus hollandica 'Lobel’

Ulmus hollandica '‘New Horizon'

Ulmus hollandica 'Lutece'

Robinia pseudoacacia ‘Bessoniana’

Varianty druh( vzrostlych stromi do ulice:
Platanus x hispanica

Quercus coccinea, palustris, imbricaria
Celtis sinensis

Tilia x euchlora, tomentosa

Varianty druh( vzrostlych stromU do stavajicich vysadeb:
Acer campestre, platanoides

Quercus robur

Tilia tomentosa, platyphyllos

Parametry vypéstki:

Urban forest - Ok 20-25 cm, vyska nasazeni koruny min. 2,5 m

Stromy do ulice - Ok 30-35 cm, vyska nasazeni koruny min. 3 m

U korun budou vybirany vypéstky s mozZnosti postupného vyvétvovani a dosazeni vyssi vysky kmene.
Upresnéni velikosti a tvarl bude soucasti dalSich projektovych stupnda.

BézZna udriba:

Naslednd udrzba v prvnich cca 5 letech bude spocivat v pravidelné zdlivce do doby uchyceni dreviny
a pripadné dodatecné zélivce jiz uchycenych rostlin v dobé extrémniho sucha. V prvnich letech rdstu
ve strukturnich substratech je nutné zvysit a dlsledné kontrolovat zalivku. NeZli béhem 2-3 let
jedinec vice prokoreni, mize bal snadnéji vyschnout.

Zaroven bude kladen dlraz na spravné zapéstovani koruny vcetné vhodné vysky nasazeni
a odstranovani pfipadnych obrost(i na kmeni.

Udrzba po uchyceni a zapéstovdani stromu na stanovisti bude spocivat v kontrole vétveni a pfipadném
zdravotnim fezu.



2.2. TRAVNIKY

Travniky v ulici jsou rozdéleny dle intenzity vyuZiti:

1. Travniky s vyssi intenzitou pohybu a pobytu jsou navrzeny jako pobytové. Navriend travni
smés bude uréena presné dle stanovistnich podminek v dalSim stupni PD

2. Travniky méné provozné zatézované jsou zalozeny jako lu¢ni - kvetouci

3. Vmistech uréenych pro obcdasny pojezd nebo parkovani jsou zvoleny zatézové/stérkové
travniky

Ramcovy popis technologie zaloZeni: jemné terénni Upravy, predsetové zpracovani pudy,
odpleveleni, hnojeni, zaloZeni vysevem (g/m? dle typu travniku), valcovani, zavlaha.

Dokoncovaci péce: zavlaha, hnojeni (5 g dusiku/m?2) po prvni sedi, koseni, odpleveleni.
Travni smés: pfesné urceni smési dle stanoviStnich podminek, pfiprava smési specializovanou firmou.

TRAVNIK POBYTOVY / INTENZIVNI

Travniky budou zaloZeny v mistech pfedpoklddaného intenzivnéjsSiho pohybu a pobytu. Travniky
budou zakladany v souladu s ostatni vystavbou, nejlépe po skonceni veskeré stavebni cCinnosti.
Dodavatel zahradnickych praci je povinen zabezpecit kvalitativni podminky pro zaloZeni travniku
béhem vystavby a koordinaci této Cinnosti s ostatnimi profesemi na stavbé.

Zakladani travniku bude realizovéano dle podminek CSN 83 9011 a CSN 83 9031 a dokon&ovaci péce
dle CSN 83 9051.

Podklad — urovnana plan (HTU) bude rozrusena a vycisténa do hloubky 0,20 m od neZadoucich
pfimési, stavebnich zbytkd, kamen( apod.

Po ukonéeni hrubych terénnich Uprav, bude na plochdch travniku navezena a rozprostfend stavajici
uloZend zemina, zbavena plevell, cizich pfimési a hrud vétsich nez 2 cm. Zvlasté peclivé bude
upravena vegetacni vrstva pudy, kterad bude rozprostfena na uloZenou vyuZitelnou stavajici zeminu v
tloustce 3 cm. VyufZita stavajici a doplnéna dle agrochemického rozboru.

Plochy pro travnik budou v nékterych ¢astech upraveny jemnymi terénnimi Upravami. Objem zeminy
rozprostiené bude prizplsoben jeji sléhavosti, aby nedoslo ke snizeni Urovné terénu vici okoli.

Pfed zalozenim bude zemina odplevelena. Ve vybranych mistech bude upraveno podloZi s cilem
lepsiho zasaku vody.

Parametry zaloZeni:

Technologie zaloZeni: vysev

Vegetacni vrstva: péstebni substrat — hlinitopiscity péstebni substrat (pripadné
doplnéni dle agrochemického rozboru a ptdnich sond)



TRAVNIK LUCNI / EXTENZIVNI

Extenzivni travniky jsou navrZzeny na méné provozné zatizenych plochach. Obdobné zaloZeni jako u
pobytového, rozdilnd travni smés zamérend vice na kvetouci dvoudéloziné, suchomilné, vyuzita
dostupnd smés certifikované firmy. Extenzivni udrzba.

Parametry zalozeni:

Technologie zaloZeni: vysev

Vegetacni vrstva: péstebni substrat - mocnost 5 cm — hlinitopiscity

TRAVNIK STERKOVY / ZATEZOVY

Stérkové travniky jsou pouZity v mistech uréenych pro obcasny pojezd. Realizace $térkovych
travnik(l - po oseti specidlni travni smési (s pfimési dvoudéloZnych) nasleduje rozvojova a udrZovaci
péce, kterd je zasadni pro UspéSné nasledné pouZivani plochy. Rozvojova péce slouzZi k dosaZeni
funkce schopného stavu jednotlivych prvkil zelené a objektd zelené jako celkél (CSN 83 9031, 2006).
Rozvojova péce trvd minimalné 3 vegetacni mésice, béhem nichZ neni travnik vyuzivdn a prochazi
zvySenou péci. Udrzovaci péce podle vyse zminéné normy slouZi k zachovani plné funkéni Gcinnosti
prvki i objektd zelené.

Stérkova zatravnéna plocha — stabilizovana plocha pro ob¢asné pojizdéni pro vozidla do 3,5 t. PodloZi

hutnéno na 45 MPa. Kromé technické funkce zlepsSuje i retencéni schopnosti travniku a jeho
zatéZovost v dobé destu.

VZOROVA SKLADBA - TRAVNIK STERKOVY

travnik, stérkodrt 16/32: zemina - 7:3 150 mm
Stérkodrt 0/63 300 mm
stabilizované podloZi / hutnéni 35 MPa

Celkem 450 mm

Parametry zaloZeni:
Technologie zaloZeni: vysev
Vegetacni vrstva: péstebni substrat - mocnost 2 cm + $térkodrt - mocnost 20 cm

2.3. TRVALKOVE ZAHONY

Zahony budou vyraznym estetickym prvkem celé ulice. Zahony budou mit divoky charakter s nizkymi
naklady na udrzbu, budou vychazet z principu smisenych trvalkovych zahon(. Druhové sloZzena bude
vybirano tak, aby mélo vyrazny esteticky efekt i mimo hlavni sezénu, tj. i na jafe, na podzim a v zimé.
Zahony jsou navrZeny tak, aby nevyZzadovaly pravidelnou zélivku. Bude tfeba pouze dodatecna zalivka
v dobé extrémniho sucha.

Kvalitativné vybér rostlin bude odpovidat vypéstkim 1. tfidy kvality dle CSN 46 4750. Rostliny budou



predpéstované a Fadné prokorenéné v nadobdach. Vysadby budou splfiovat podminky CSN DIN
18 916. PouZité osivo bude téz kvalitativné odpovidat nejvyssim poZadavkim, predevsim na Cistotu,
kli¢ivost a Cerstvost osiva.

Ramcovy popis technologie zalozeni:
Kultivace pudy, doplnéni a promichani péstebniho substratu, urovnani zdhonu, vysadba
kontejnerovanych rostlin a cibulovin, vysev semen, hnojeni, mulcovani, dokoncovaci péce.

2.4. MESTSKA LOUKA

Predpokladané druhové sloZeni smési:

Smés pro méstskou louku bude tvofena predevsim bylinami s vy$Sim procentem letniek a rychle
rostoucich druhl. Vyhradné z druhi rostouci v panonské oblasti, které jsou zaroven atraktivni pro
hmyz a dalsi Zivocichy.

Napt. Centaurea jacea, Leucanthemum vulgare, Koeleria macrantha, Silene latifolia, Scabiosa
ochroleuca, Salvia nemorosa, Filipendula vulgaris, Sanguisorba minor, Verbascum densiflorum,
Dianthus carthusianorum, Achillea millefolium, Trifolium montanum, Agrimonia eupatoria, Lathyrus
pratensis, Hypericum perforatum, Salvia pratensis, Origanum vulgare, Leontodon hispidus, Potentilla
recta, Plantago media

Konkrétni slozeni smési bude upfesnéno v dalsim stupni PD.

Ramcovy popis technologie zaloZeni:
Ptiprava vegetacni vrstvy — vymeéna substratu tl. 20 cm. Substrat hlinitopisc¢itého charakteru, Zivinami
chudsi, bez nezadoucich pfimési (zapleveleni, stavebni sut apod.).

Vytyceni ploch, kultivace pldy, jemné terénni Gpravy urovnani do +- 5 cm, predsetové zpracovani
pldy — 3x hrabani, odpleveleni, zaloZeni vysevem 2-5 g/m2, valcovani.

Nasledna udrzba:

Prvni dva roky po vysevu bude probihat se¢ cca 2-3x rocné. V pfipadé nutnosti budou selektivné
mechanicky odstranény plevelné druhy. BéZna Udrzba bude spocivat v koseni plochy 1x rocné. Plocha
bude kosena po ¢astech, nikoliv v celku v pfesné danych terminech.



VYSADBA STROMU DO VOLNE PUDY

ULMUS "LOBEL’

VYSADBA STRO




lokalita SKN pardubice v€etné souvisejicich komunikaci: Cilem studie je revitalizace ulice Pod Brizkami, K
Zidovskému hrbitovu, S. K. Neumanna a jejich pfiprava na pfipojeni JV obchvatu mésta a rozvoj v pfilehlych
rozvojovych lokalitach.*

E KAPACITNi POSOUZENI KRIZOVATEK
01 Pod Bfizkami x Chrudimska

02 SKN x Pod Bfizkami

03 SKN x Svobody

04 SKN x Pichlova

05 SKN x Na Spravedinosti (svételna zavora)

05 SKN x Na Spravedinosti (bez svételné zavory)
06 Anenska x Anenska (kratké pruhy)

06 Anenska x Anenska (prodlouzené pruhy)

07 KPT Jarose x Hlavackova
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01 Pod Brizkami x Chrudimska

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené k¥iZovatky

Nazev kfizovatky

Pod Brizkami x Chrudimska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zatézovaci stav

1

Pocet paprsku | Doba cyklu tc [s] | 100 4 T
Vypracoval | Datum | 08.07.2022 -
Kritérium vykonnosti - I
x
% Nazev komunikace koKrantSﬁ(i)l:;ece UK[F])"M (VESM]'"
o
1 Demokratické mladdeZe | mistni komunikace E - ™
2 Chrudimska (jih) silnice II. tfidy D 70
3 Pod Bfizkami mistni komunikace E - 2
4 Chrudimska (sever) silnice Il. tfidy D 70
Intenzity dopravy
_;2_ Nézev komunikace (Sjr:zlijd- on Ia * la sl I le l I Al e
= ) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1014 24 7 0 0 0 31 36
1 Demokratické mladeze | 2(1-3) 4 0 0 0 0 4 4 47 100
3(1-2) 2 3 0 0 0 5 7
421 2 0 0 0 0 2 2
2 Chrudimska (jih) 5(2-4) 462 39 0 0 0 501 528 736 100
6(2:3) 185 12 0 0 0 197 205
7(3-2) 202 12 0 0 0 214 222
3 Pod Bfizkami 8(3-1) 5 0 0 0 0 5 5 240 100
9(3-4) 2 6 0 0 0 8 12
10(4-3) 1 7 0 0 0 8 13
4 Chrudimska (sever) | 11(42) | 591 29 0 0 0 620 640 682 100
12(4-1) 20 5 0 0 0 25 29
Soucet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 1704
Geometrické usporadani
é . . Proud VPO.E?t prEEL()(CJ) \./jezld p
§ Nazev komunikace (v!gzd - rad|C|Eh v rami (S|gngln|
o vyjezd) pruhl e skupina)
1(1-4) 1 VA
1 Demokratické mladeze 2(1-3) 3 2 VA
3(1-2) 3 VA
4(2-1) 1 VB
2 Chrudimska (jih) 5(2-4) 3 2 VB
6(2-3) 3 VB
7(3-2) 1 vC
3 Pod Bfizkami 8(3-1) 3 2 VC
9(3-4) 3 vC
10 (4-3) 1 VD
4 Chrudimska (sever) 11 (4-2) 3 2 VD
12 (4-1) 3 VD

Posouzeni kapacity vjezdG




1. KRAJINARSKE RESENI

Reseni vychazi z architektonického, dopravniho a provozniho fe$eni upravované &asti ulice. Zakladni
vegetacni slozku tvofi aleje, stromotadi a vzrostlé stromy vychdzejici z principu urban forest.
Navrzeny v pravidelném sponu s cilem vytvorit do budoucna mohutnou prostorovou kulisu. Vybrany
jsou listnaté osvédcené druhy a kultivary do danych méstskych podminek. Velmi dllezZita je jejich
velikost, parametry zapéstovani kmene a nasazeni koruny. Velky dlraz je kladen na druhovou
skladbu, vlastni podminky vysadby a kvalitni pfipravu pro perspektivni rozvoj vysazovanych strom.
Ulice jsou doplnény kombinovanymi zahony z kvetoucich smési trvalek, travin, cibulovin nebo zdhony
tzv. méstské louky. V3e s cilem moderniho, funkéniho parteru s prihlédnutim i na pocitovou
bezpecnost a logickou, bezproblémovou udribu.

1.1. PRIiPRAVNE PRACE

V ramci feSeného Uzemi svym charakterem vyrazné navazuji na stavebni Upravy. Pfiprava péstebnich
zahonU a predevsim prostor pro prokorenéni strom je jejich nedilnou soucasti. Stejné jako vedeni
vybranych inZenyrskych siti. Soucasti pfipravy je i koordinace se zasakovanim destovych vod.

1.2. OCHRANA STROMU PRI STAVEBNi CINNOSTI

U stromd, které budou v blizkosti provadénych terénnich a stavebnich praci, bude nezbytna ochrana
pfi stavebnich &innostech (dle normy CSN 83 9061 — Ochrana strom(i, porost(l a ploch pro vegetaci
pfi stavebnich ¢innostech). Jednd se pfedevsim o:
- ochranu stromu pred mechanickym poskozenim (bednénim)
- ochranu kofenového prostoru:

- proti sniZovani terénu

- pfi hloubeni stavebnich jam a jinych hloubenych vykopl

- pfi zfizovani zdkladd stavebnich objektd

- pfi do¢asném zatizeni

- pfi uzavreni pldniho krytu stavebnimi konstrukcemi

2. POPIS OBJEKTU

2.1. ULIENi STROMORADI

Druhové sloZeni, parametry vypéstkl a technologie zaloZeni

Kvalitni predpéstované dreviny vybirané z ovérenych zdroja certifikovanych Skolek. Velmi dilezita
predvysadbova priprava navazujici na ostatni stavebni Upravy v feSeném UGzemi.

Pti zakladani vegetacnich prvk( a pfi nasledné péci je tfeba postupovat v souladu s oborovymi
normami:

CSN839021Technologie vegetacnich Gprav v krajing, Rostliny a jejich vysadba, Praha

CSN 83 9011Technologie vegetaénich tprav v krajing, Prace s ptidou, Praha, CNI, 2006

CSN 83 9051Technologie vegetaénich tprav v krajing, Rozvojova a udrzovaci péce o vegetaéni



Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

01 Pod Bfizkami x Chrudimska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zat&Zovaci stav 2 4 .
Pocet paprsku 4 | Doba cyklu tc [s] | 100
Vypracoval | Datum | 08.07.2022
Kritérium vykonnosti - I
? . . Kategorie UKDjim S lim ! l : 3
§ Nézev komunikace Komunikace H Is]
1 Demokratické mladeZe | mistni komunikace E - B
2 Chrudimska (jih) silnice Il. tfidy D 70
3 Pod Bfizkami mistni komunikace E - 2
4 Chrudimska (sever) silnice Il. tfidy D 70
Intenzity dopravy
g_ Nézev komunikace (sjr;)zlijd- on Ina * Ia s I le l I il e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 21 6 0 0 0 27 31
1 Demokratické mladeze | 2(1-3) 6 0 0 0 0 6 6 50 100
3(1-2) 9 2 0 0 0 11 12
421 2 0 0 0 0 2 2
2 Chrudimska (jin) 5 (24 529 42 0 0 0 571 600 825 100
6(23) 206 10 0 0 0 216 223
7(3-2) 207 11 0 0 0 218 226
3 Pod Bfizkami 8(31) 6 0 0 0 0 6 6 244 100
9(3-4) 2 6 0 0 0 8 12
10 (4-3) 1 7 0 0 0 8 13
4 Chrudimska (sever) 1M1@42) | 574 30 0 0 0 604 625 666 100
12 (4-1) 18 6 0 0 0 24 28
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 1785
Geometrické usporadani
3 Proud Pocet chlo o Vjezd
g Nazev komunikace (vjezd - | Fadicich ’i/r:;i(;) (signalni
& vyjezd) | pruht paprsku skupina)
1(1-4) 1 VA
1 Demokratické mladeze 2(1-3) 3 2 VA
3(1-2) 3 VA
4(2-1) 1 VB
2 Chrudimska (jih) 5(2-4) 3 2 VB
6(2-3) 3 VB
7(3-2) 1 vC
3 Pod Bfizkami 8(3-1) 3 2 VC
9(3-4) 3 vC
10 (4-3) 1 VD
4 Chrudimska (sever) 11 (4-2) 3 2 VD
12 (4-1) 3 VD
Posouzeni kapacity vjezdd
E . . Vjezd (signalni [y z Sv Cs Cr (o] Caz Skp (e
§ Newey Lemunles: skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA L 31 40 1684 674 525 663 0 - 525
1 Demokratické mladeze
VA R 6 40 2000 800 - - - - 800




VA P 12 40 1684 674 527 - - - 527
VB L 2 40 1684 674 526 191 0 - 191
2 Chrudimska (jih) VB R 600 40 2000 800 - - - - 800
VB P 223 40 1684 674 527 - - - 527
vC L 226 40 1684 674 527 663 0 - 527
3 Pod Brizkami vC R 6 40 2000 800 - - - - 800
vC P 12 40 1684 674 525 - - - 525
VD L 13 40 1684 674 526 205 0 - 205
4 Chrudimska (sever) VD R 625 40 2000 800 - - - - 800
VD P 28 40 1684 674 527 - - - 527
Posouzeni kapacity vjezdl
~
%; Nazev komunikace Vje;fu(;iiira]?lm’ F[{o/en; [a; [tsmi U['f]D [:;:] t[wsw]m tRwei t>w‘8
o
VA L 94 0,06 17 A 3 - ANO
1 Demokratické mladeze VA R 99 0,01 16 A 1 - ANO
VA P 98 0,02 16 A 1 - ANO
VB L 99 0,01 16 A 0 70 ANO
2 Chrudimska (jih) VB R 25 0,75 29 B 67 70 ANO
VB P 58 0,42 22 B 22 70 ANO
vC L 57 0,43 22 B 23 - ANO
3 Pod Brizkami vC R 99 0,01 16 A 1 - ANO
vC P 98 0,02 16 A 1 - ANO
VD L 94 0,06 17 A 1 70 ANO
4 Chrudimska (sever) VD R 22 0,78 31 B 71 70 ANO
VD P 95 0,05 17 A 3 70 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

01 Pod Bfizkami x Chrudimska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zat&Zovaci stav 3 4 .
Pocet paprsku 4 | Doba cyklu tc [s] | 100
Vypracoval | Datum | 08.07.2022 r
Kritérium vykonnosti - I
? . . Kategorie UKDjim S lim ! l : 3
§ Nézev komunikace Komunikace H Is]
1 Demokratické mladeZe | mistni komunikace E - B
2 Chrudimska (jih) silnice Il. tfidy D 70
3 Pod Bfizkami mistni komunikace E - 2
4 Chrudimska (sever) silnice Il. tfidy D 70
Intenzity dopravy
g_ Nézev komunikace (sjr;)zlijd- on Ina * Ia s I le l I il e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 21 7 0 0 0 28 33
1 Demokratické mladeze | 2(1-3) 37 0 0 0 0 37 37 81 100
3(1-2) 8 2 0 0 0 10 1
4(2-1) 1 0 0 0 0 1 1
2 Chrudimska (jin) 5 (24 523 40 0 0 0 563 591 697 100
6(23) 9% 5 0 0 0 101 105
7(3-2) 125 5 0 0 0 130 134
3 Pod Bfizkami 8(31) 17 0 0 0 0 17 17 200 100
934 36 8 0 0 0 44 50
10 (4-3) 12 7 0 0 0 19 24
4 Chrudimska (sever) 1142) | 576 29 0 0 0 605 625 677 100
12 (4-1) 18 6 0 0 0 24 28
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 1655
Geometrické usporadani
é . ’ P.roud VPO.E?t priileJ()(CJ) \./jezld 0
§- Nazev komunikace (v!gzd - rad|C|Eh v rami (5|gn.aln|
o vyjezd) pruht e skupina)
1(1-4) 1 VA
1 Demokratické mladeze 2(1-3) 3 2 VA
3(1-2) 3 VA
4(2-1) 1 VB
2 Chrudimska (jih) 5(2-4) 3 2 VB
6(2-3) 3 VB
7(3-2) 1 vC
3 Pod Bfizkami 8(3-1) 3 2 VC
9(3-4) 3 vC
10 (4-3) 1 VD
4 Chrudimska (sever) 11 (4-2) 3 2 VD
12 (4-1) 3 VD
Posouzeni kapacity vjezdd
E . . Vjezd (signalni [y z Sv Cs Cr (o] Caz Skp (e
§ Newey Lemunles: skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA L 33 40 1684 674 525 653 0 - 525
1 Demokratické mladeze
VA R 37 40 2000 800 - - - - 800




VA P 1M 40 1684 674 527 - - - 527
VB L 1 40 1684 674 526 191 0 - 191
2 Chrudimska (jih) VB R 591 40 2000 800 - - - - 800
VB P 105 40 1684 674 527 - - - 527
vC L 134 40 1684 674 527 635 0 - 527
3 Pod Brizkami vC R 17 40 2000 800 - - - - 800
vC P 50 40 1684 674 525 - - - 525
VD L 24 40 1684 674 526 210 0 - 210
4 Chrudimska (sever) VD R 625 40 2000 800 - - - - 800
VD P 28 40 1684 674 527 - - - 527
Posouzeni kapacity vjezdl
~
%; Nazev komunikace Vje;fu(;iiira]?lm’ F[{o/en; [35 [t:] U['_<]D [:;:] t[wsw]m tRwei t>w‘8
o
VA L 94 0,06 17 A 3 - ANO
1 Demokratické mladeze VA R 95 0,05 17 A 4 - ANO
VA P 98 0,02 16 A 1 - ANO
VB L 99 0,01 16 A 0 70 ANO
2 Chrudimska (jih) VB R 26 0,74 29 B 65 70 ANO
VB P 80 0,20 18 A 10 70 ANO
vC L 75 0,25 19 A 13 - ANO
3 Pod Brizkami vC R 98 0,02 16 A 2 - ANO
vC P 91 0,09 17 A 5 - ANO
VD L 89 0,11 18 A 2 70 ANO
4 Chrudimska (sever) VD R 22 0,78 31 B 71 70 ANO
VD P 95 0,05 17 A 3 70 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

Pod Brizkami x Chrudimska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zat&Zovaci stav 4 4 .
Pocet paprsku 4 | Doba cyklu tc [s] | 100
Vypracoval | Datum | 08.07.2022 r
Kritérium vykonnosti - I
% . . Kategorie UKDjim S lim L l 3
§_ Nézev komunikace Komunikace H Is]
1 Demokratické mladeZe | mistni komunikace E - B
2 Chrudimska (jih) silnice Il. tfidy D 70
3 Pod Bfizkami mistni komunikace E - 2
4 Chrudimska (sever) silnice Il. tfidy D 70
Intenzity dopravy
E Nazev komunikace (sjr;)zlijd- on Ina + In s I le I I il e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 22 7 0 0 0 29 34
1 Demokratické mladeze | 2(1-3) 26 0 0 0 0 26 26 64 100
3(1-2) 1 2 0 0 0 3 4
421 1 0 0 0 0 1 1
2 Chrudimska (jin) 5 (24 466 41 0 0 0 507 536 619 100
6(2-3) 74 5 0 0 0 79 83
7(3-2) 108 5 0 0 0 113 117
3 Pod Bfizkami 8(31) 15 0 0 0 0 15 15 164 100
934 19 8 0 0 0 27 33
10(4-3) 9 7 0 0 0 16 21
4 Chrudimska (sever) 11@4-2) | 469 31 0 0 0 500 522 575 100
12 (4-1) 22 6 0 0 0 28 32
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 1422
Geometrické usporadani
§ . . P.roud vPo_é?t pril,lijo(ﬂ) \_/jez,d 7
§_ Nazev komunikace (v!gzd - rad|C|Eh v ramdi (S|gn_aln|
o vyjezd) pruhl . skupina)
1(1-4) 1 VA
1 Demokratické mladeze 2(1-3) 3 2 VA
3(1-2) 3 VA
4(2-1) 1 VB
2 Chrudimska (jih) 5(2-4) 3 2 VB
6(2-3) 3 VB
7(3-2) 1 vC
3 Pod Bfizkami 8(3-1) 3 2 vC
9 (3-4) 3 vC
10 (4-3) 1 VD
4 Chrudimska (sever) 11 (4-2) 3 2 VD
12 (4-1) 3 VD
Posouzeni kapacity vjezdd
g . . Vjezd (signalni ly z Sv Cs Cr (o) Caz Skp (e
é Newey Lemunles: skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA L 34 40 1684 674 525 655 0 - 525
1 Demokratické mladeze
VA R 26 40 2000 800 - - - - 800




VA P 4 40 1684 674 527 - - - 527
VB L 1 40 1684 674 526 254 0 - 254
2 Chrudimska (jih) VB R 536 40 2000 800 - - - - 800
VB P 83 40 1684 674 527 - - - 527
vC L 117 40 1684 674 527 645 0 - 527
3 Pod Brizkami vC R 15 40 2000 800 - - - - 800
vC P 33 40 1684 674 525 - - - 525
VD L 21 40 1684 674 526 245 0 - 245
4 Chrudimska (sever) VD 522 40 2000 800 - - - - 800
VD P 32 40 1684 674 527 - - - 527
Posouzeni kapacity vjezdl
é Nazev komunikace VJezs u(;liirslm !;)le [a] [t:] U[l_<]D [rLT:] t[S] tR; t>0
o
VA L 94 0,06 17 A 3 - ANO
1 Demokratické mladeze VA R 97 0,03 16 A 3 - ANO
VA P 99 0,01 16 A 0 - ANO
VB L 100 0,00 16 A 0 70 ANO
2 Chrudimska (jih) VB R 33 0,67 26 B 55 70 ANO
VB P 84 0,16 18 A 8 70 ANO
vC L 78 0,22 19 A 12 - ANO
3 Pod Brizkami vC R 98 0,02 16 A 2 - ANO
vC P 94 0,06 17 A 3 - ANO
VD L 91 0,09 17 A 2 70 ANO
4 Chrudimska (sever) VD 35 0,65 26 B 52 70 ANO
VD P 94 0,06 17 A 3 70 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

01 Pod Bfizkami x Chrudimska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zat&Zovaci stav 5 4 .
Pocet paprsku 4 | Doba cyklu tc [s] | 100
Vypracoval | Datum | 08.07.2022
Kritérium vykonnosti - I
é . . Kategorie UKDjim S lim ! l : 3
g_ Nézev komunikace Komunikace H Is]
1 Demokratické mladeZe | mistni komunikace E - B
2 Chrudimska (jih) silnice Il. tfidy D 70
3 Pod Bfizkami mistni komunikace E - 2
4 Chrudimska (sever) silnice Il. tfidy D 70
Intenzity dopravy
g_ Nézev komunikace (sjr;)zlijd- on Ina * Ia s I le l I il e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 21 7 0 0 0 28 33
1 Demokratické mladeze | 2(1-3) 7 0 0 0 0 7 7 45 100
3(1-2) 2 2 0 0 0 4 5
4(2-1) 1 0 0 0 0 1 1
2 Chrudimska (jin) 5 (24 461 42 0 0 0 503 532 749 100
6(23) 193 13 0 0 0 206 215
7(3-2) 212 14 0 0 0 226 236
3 Pod Bfizkami 8(31) 7 0 0 0 0 7 7 255 100
9(3-4) 2 6 0 0 0 8 12
10 (4-3) 2 7 0 0 0 9 14
4 Chrudimska (sever) 114-2) | 467 31 0 0 0 498 520 565 100
12 (4-1) 21 6 0 0 0 27 31
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 1614
Geometrické usporadani
é . ’ P.roud VPO.E?t priileJ()(CJ) \./jezld 0
§- Nazev komunikace (v!gzd - rad|C|Eh v rami (5|gn.aln|
o vyjezd) pruht e skupina)
1(1-4) 1 VA
1 Demokratické mladeze 2(1-3) 3 2 VA
3(1-2) 3 VA
4(2-1) 1 VB
2 Chrudimska (jih) 5(2-4) 3 2 VB
6(2-3) 3 VB
7(3-2) 1 vC
3 Pod Bfizkami 8(3-1) 3 2 VC
9(3-4) 3 vC
10 (4-3) 1 VD
4 Chrudimska (sever) 11 (4-2) 3 2 VD
12 (4-1) 3 VD
Posouzeni kapacity vjezdd
E . . Vjezd (signalni [y z Sv Cs Cr (o] Caz Skp (e
§ Newey Lemunles: skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA L 33 40 1684 674 525 662 0 - 525
1 Demokratické mladeze
VA R 7 40 2000 800 - - - - 800




VA P 5 40 1684 674 527 - - - 527
VB L 1 40 1684 674 526 255 0 - 255
2 Chrudimska (jih) VB R 532 40 2000 800 - - - - 800
VB P 215 40 1684 674 527 - - - 527
vC L 236 40 1684 674 527 662 0 - 527
3 Pod Brizkami vC R 7 40 2000 800 - - - - 800
vC P 12 40 1684 674 525 - - - 525
VD L 14 40 1684 674 526 247 0 - 247
4 Chrudimska (sever) VD R 520 40 2000 800 - - - - 800
VD P 31 40 1684 674 527 - - - 527
Posouzeni kapacity vjezdl
~
%; Nazev komunikace Vje;fu(;iiira]?lm’ F[{o/en; [35 [t:] U['_<]D [:;:] t[wsw]m tRwei t>w‘8
o
VA L 94 0,06 17 A 3 - ANO
1 Demokratické mladeze VA R 99 0,01 16 A 1 - ANO
VA P 99 0,01 16 A 1 - ANO
VB L 100 0,00 16 A 0 70 ANO
2 Chrudimska (jih) VB R 33 0,67 26 B 54 70 ANO
VB P 59 0,41 21 B 22 70 ANO
vC L 55 0,45 22 B 24 - ANO
3 Pod Brizkami vC R 99 0,01 16 A 1 - ANO
vC P 98 0,02 16 A 1 - ANO
VD L 94 0,06 17 A 1 70 ANO
4 Chrudimska (sever) VD R 35 0,65 26 B 52 70 ANO
VD P 94 0,06 17 A 3 70 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




02 SKN x Pod Bfizkami

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 02 SKN x Pod Bfizkami Schéma cislovani dopravnich proudt
Zat&Zovaci stav 2
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 60 4
Vypracoval | Datum | 08.07.2022 | —
Kritérium vykonnosti | S g - .
? . . Kategorie UKDjim S lim ! l 2
§ Nézev komunikace Komunikace H Is]
1 Pod BFizkami mistni komunikace E - ™
2 K Zidovskému hrbitovu | mistni komunikace E -
3 SKN mistni komunikace E - 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
g_ Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc l I Al e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 0 0 0 0 0 0 0
1 Pod Bfizkami 2(1-3) 230 3 0 0 0 233 235 283 100
3(1-2) 22 15 0 0 0 37 48
421 32 3 0 0 0 35 37
2 K zidovskému hrbitovu | 5 (24) 0 0 0 0 0 0 0 43 100
6(23) 1 3 0 0 0 4 6
7(3-2) 0 3 0 0 0 3 5
3 SKN 8(3-1) 234 16 0 0 0 250 261 266 100
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 100
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 592
Geometrické usporadani
I R (. N v B
E_ Néazev komunikace s/\g;eezztiij; r:(:,cyl]zh v rami S!E;?r:;
paprsku
1(1-4) - -
1 Pod Bfizkami 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -
2 K Zidovskému hrbitovu 5(2-4) 2 1 VB
6(2-3) - -
7(3-2) 1 vC
3 SKN 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
o] . g C C
n . . Vjezd (signalni lky z Sv Cs Cp CL dz kp Cy
=3 Ny bl ess skupina) fovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Pod Brfizkami VA R 235 50 2000 1667 - - - - 1667
VA P 48 50 1684 1404 1216 - - - 1216
2 K Zidovskému hrbitovu VB LP 43 30 2000 1000 925 - - - 925
vC L 5 50 1684 1404 1216 1027 - - 1027
3 SKN vC R 261 50 2000 1667 - - - - 1667
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
@ ) ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le {rm tu < tuim
S| et skupina) 1% 1 Is] 11 m] fs] Rez>0
o
1 Pod Bfizkami VA R 86 0,14 1 4 - ANO
VA P 96 0,04 1 1 - ANO
2 K Zidovskému hrbitovu VB LP 95 0,05 7 A 2 - ANO
vC L 100 0,00 1 0 - ANO
3 SKN vC R 84 0,16 1 4 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

02 SKN x Pod Bfizkami

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zat&Zovaci stav 3 4 .
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 60
Vypracoval | Datum | 08.07.2022
Kritérium vykonnosti - I
? . . Kategorie UKDjim S lim ! l :
§ Nézev komunikace Komunikace H Is]
1 Pod Bfizkami mistni komunikace E - B
2 K Zidovskému hrbitovu | mistni komunikace E -
3 SKN mistni komunikace E - 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
g_ Nézev komunikace (sjr;)zlijd- on Ina * Ia s I le l I il e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 0 0 0 0 0 0 0
1 Pod Bfizkami 2(1-3) 121 10 0 0 0 131 138 186 100
3(1-2) 46 1 0 0 0 47 48
421 49 2 0 0 0 51 52
2 K zidovskému hrbitovu | 5 (24) 0 0 0 0 0 0 0 83 100
6(2-3) 15 9 0 0 0 24 30
7(3-2) 149 10 0 0 0 159 166
3 SKN 8(31) 26 10 0 0 0 36 43 209 100
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 100
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 477
Geometrické usporadani
3 Proud Pocet chlo o Vjezd
g Nazev komunikace (vjezd - | Fadicich ’i/r:;i(;) (signalni
& vyjezd) | pruht paprsku skupina)
1(1-4) - -
1 Pod Brizkami 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -
2 K Zidovskému hrbitovu 5(2-4) 2 1 VB
6 (2-3) - -
7(3-2) 1 vC
3 SKN 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
o] . g C C
n . . Vjezd (signalni lky z Sv Cs Cp CL dz kp Cy
=3 Ny bl ess skupina) pvoz/h] | [s] | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hi | pvoz/h] | [pvozsh] | [pvoz/hl | [pvoz/h]
o
1 Pod Brfizkami VA R 138 50 2000 1667 - - - - 1667
VA P 48 50 1778 1481 1284 - - - 1284
2 K Zidovskému hrbitovu VB LP 83 30 2000 1000 925 - - - 925
vC L 166 50 1684 1404 1216 1133 - - 1133
3 SKN vC R 43 50 2000 1667 - - - - 1667
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
@ ) ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le {rm tu < tuim
S| et skupina) 1% 1 Is] 11 m] fs] Rez>0
o
1 Pod Bfizkami VA R 92 0,08 1 2 - ANO
VA P 96 0,04 1 1 - ANO
2 K Zidovskému hrbitovu VB LP 91 0,09 7 A 4 - ANO
vC L 85 0,15 1 3 - ANO
3 SKN vC R 97 0,03 1 1 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

02 SKN x Pod Bfizkami

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zat&Zovaci stav 4 4 .
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100
Vypracoval | Datum | 08.07.2022
Kritérium vykonnosti - I
? . . Kategorie UKDjim S lim ! l :
§ Nézev komunikace Komunikace H Is]
1 Pod Bfizkami mistni komunikace E - B
2 K Zidovskému hrbitovu | mistni komunikace E -
3 SKN mistni komunikace E - 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
g_ Nézev komunikace (sjr;)zlijd- on Ina * Ia s I le l I il e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 0 0 0 0 0 0 0
1 Pod Bfizkami 2(1-3) 92 10 0 0 0 102 109 146 100
3(1-2) 34 2 0 0 0 36 37
421 32 3 0 0 0 35 37
2 K zidovskému hrbitovu | 5 (24) 0 0 0 0 0 0 0 49 100
6(23) 5 4 0 0 0 9 12
7(3-2) 5 8 0 0 0 13 19
3 SKN 8(31) 126 10 0 0 0 136 143 162 100
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 100
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 357
Geometrické usporadani
3 Proud Pocet chlo o Vjezd
g Nazev komunikace (vjezd - | Fadicich ’i/r:;i(;) (signalni
& vyjezd) | pruht paprsku skupina)
1(1-4) - -
1 Pod Brizkami 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -
2 K Zidovskému hrbitovu 5 (2-4) 2 - VB
6 (2-3) - -
7(3-2) 1 vC
3 SKN 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

X
o] . P C G
n . . Vjezd (signalni lky z Sv Cs Cp CL dz kp Cy
=3 Ny bl ess skupina) pvoz/h] | [s] | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hi | pvoz/h] | [pvozsh] | [pvoz/hl | [pvoz/h]
o
1 Pod BFizkami VA R 109 50 2000 1000 - - - - 1000
VA P 37 50 1778 889 733 - - - 733
2 K Zidovskému hibitovu VB LpP 49 30 2000 600 - - - - 600
vC L 19 50 1684 842 694 659 - - 659
3 SKN vC R 143 50 2000 1000 - - - - 1000
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
@ ) ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le {rm tu < tuim
S| et skupina) 1% 1 Is] 11 m] fs] Rez>0
o
1 Pod BFizkami VA R 89 0,11 12 9 - ANO
VA P 95 0,05 12 3 - ANO
2 K Zidovskému hrbitovu VB LP 92 0,08 23 B 6 - ANO
vC L 97 0,03 11 2 - ANO
3 SKN vC R 86 0,14 12 12 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

02 SKN x Pod Bfizkami

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zat&Zovaci stav 5 4 .
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 60
Vypracoval | Datum | 08.07.2022
Kritérium vykonnosti - -
x
C%_ Nézev komunikace kﬁ:ﬁﬁ?l:;ie UK[_[])""‘ tVES”]m
1 Pod Bfizkami mistni komunikace E - B
2 K Zidovskému hrbitovu | mistni komunikace E -
3 SKN mistni komunikace E - 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
g_ Nézev komunikace (sjr;)zlijd- on Ina * Ia s I le l I il e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 0 0 0 0 0 0 0
1 Pod Bfizkami 2(1-3) 195 16 0 0 0 211 222 265 100
3(1-2) 36 4 0 0 0 40 43
421 37 3 0 0 0 40 42
2 K zidovskému hrbitovu | 5 (24) 0 0 0 0 0 0 0 49 100
6(23) 0 4 0 0 0 4 7
7(3-2) 0 3 0 0 0 3 5
3 SKN 8(31) 230 17 0 0 0 247 259 264 100
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 100
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 578
Geometrické usporadani
é . ’ P.roud VPO.E?t priileJ()(CJ) \./jezld 0
§- Nazev komunikace (v!gzd - rad|C|Eh v rami (S|gn.aln|
o vyjezd) pruht e skupina)
1(1-4) - -
1 Pod Brizkami 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -
2 K Zidovskému hrbitovu 5(2-4) 2 1 VB
6 (2-3) - -
7(3-2) 1 vC
3 SKN 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -

Posouzeni kapacity vjezda




X
& . . Vjezd (signaini ly z Sy Cs Cp C Caz p Cy
g Ny bl ess skupina) fovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
1 Pod Brizkami VA R 222 50 2000 1667 - - - - 1667
VA P 43 50 1778 1481 1284 - - - 1284
2 K Zidovskému hrbitovu VB LP 49 30 2000 1000 - - - - 1000
vC L 5 50 1684 1404 1216 1041 - - 1041
3 SKN vC R 259 50 2000 1667 - - - - 1667
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b ) ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD L G tu <t
§_ Nézev komunikace i) %] 0 sl 2 ] Is] Rez> 0
1 Pod Brizkami VA R 87 0,13 1 4 - ANO
VA P 97 0,03 1 1 - ANO
2 K Zidovskému hrbitovu VB LP 95 0,05 7 A 2 - ANO
vC L 100 0,00 1 0 - ANO
3 SKN vC R 84 0,16 1 4 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




03 SKN x Svobody

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruZni kfiZovatky

Nazev kfiZovatky

03 SKN x Svobody

Schéma ¢islovani dopravnich proudi

Zatézovaci stav

1

- - FEgEa o
Pocet paprski 4 Doba cyklu tc [s] - oena  §
oo~ N =
&
a
Vypracoval Datum 11.06.2022 JIL ‘
Kritérium vykonnosti
- (&9
@ . . ) ) UKDjim tuim — (F2)s
¥ Nazev komunikace Kategorie komunikace — (1-D)#
5 [ [s] A 1 (zoz
E - * = t ~
a0 (] ] o
1 Neumanna Jih MS E neomez. g + 4 g
& . —+ £
2 Obchodni zéna MS E neomez. tea ¢
(412 = X
(e-#) 0T —~ N\ /'y
3 Neumanna Sever MS E neomez. (Z-¢) 11T — R
(-#) 21 — -l -
4 Svobody MS E neomez. ‘ M ‘| I f
L aeesa
3 oaLiad —
P Neam
= I
Intenzity dopravy &
3 Nazev komunikace Proud (vjezd - lo Ia * Ia Ins + I I lc ' I Il Iped
g vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h]
T
o
1(1-4) 0 5 0 0 0 5 10
2(1-3) 213 14 0 0 0 227 241
1 Neumanna Jih 262 0
3(1-2) 7 2 0 0 0 9 11
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 37 2 0 0 0 39 41
5(2-4) 54 0 0 0 0 54 54
2 Obchodni zéna 260 100
6(2-3) 147 9 0 0 0 156 165
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 195 9 0 0 0 204 213
8(3-1) 219 14 0 0 0 233 247
3 Neumanna Sever 530 100
9(3-4) 62 4 0 0 0 66 70
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 179 3 0 0 0 182 185
11 (4-2) 3 0 0 0 0 3 3
4 Svobody 198 100
12 (4-1) 0 5 0 0 0 5 10
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd( do k¥iZzovatky 1250
Geometrické usporadani
5 T R, R L D Bypass? L L
] p . yp No ny Ne v e kol yp kk b
Nazev komunikace ’
g vjezdu [-] [-] [-] [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
e
1 Neumanna Jih m 1 1 1 10 12 14 NE - -
2 Obchodni zéna m 1 1 1 10 12 14 NE - -
30
3 Neumanna Sever m 1 1 1 10 12 14 NE - -
4 Svobody m 1 1 1 10 12 14 NE - -




Posouzeni kapacity vjezdd

3 Nézev komunikace lo lv lpea G Rez av tw UKD Loss twlim tw < twlim
% [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [pvoz/h] 1 [s] [1 [m] [s] Rez>0
&1 Neumanna Jih 401 262 0 865 603 0,303 6 A 8 - ANO
2 Obchodni zéna 436 260 100 837 577 0,311 7 A 9 - ANO
3 Neumanna Sever 105 530 100 1115 585 0,475 7 A 17 - ANO
4 Svobody 501 198 100 786 588 0,252 7 A 7 - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdd
3 Nazev komunikace le lpes Ce Rez av i | 5 < agm Cre Creo
% [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [-1 [-] '
B-1 Neumanna Jih 277 0 1219 942 0,227 0,9 ANO 0 0
2 Obchodni zéna 216 100 1157 941 0,187 0,9 ANO 0 0
3 Neumanna Sever 565 100 1157 592 0,488 0,9 ANO 0 0
4 Svobody 125 100 1157 1032 0,108 0,9 ANO 0 0
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
3 Nazev komunikace b let-n Co Rez av L Losts Lo Loses < Ly
s [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ [s] [m] [m]
e
1 Neumanna Jih - - - - - - - - _
2 Obchodni zéna - - - - - - - - -
3 Neumanna Sever - - - - - - - - -
4 Svobody - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita v3ech vjezdl vyhovuje? ano
Kapacita viech vyjezd( vyhovuje? ano

Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje?

Kapacita okruznf kfizovatky vyhovuje?

ano




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruZni kfiZovatky

Nazev kfiZzovatky

03 SKN x Svobody

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav

Pocet paprsku 4 Doba cyklu tc [s] - ggg g %
e~ N =
&
Vypracoval Datum ‘ 22.03.2022 JIL ls =
Kritérium vykonnosti e B _‘ o
e /
A/ :
3 . . . ) UKDjim, Twlim o : -
2 Nazev komunikace | Kategorie komunikace 1 s] A
g -
& —
1 Neumanna Jih MS E neomez. ' e "‘\\
1)z =
ey —
(z-v) 11 —
(rlzr — -t
2 Obchodni zéna MS E neomez.
A1LE
=
g e
2 NEaE
3 Neumanna Sever MS E neomez. ,',%_
4 Svobody MS E neomez.
Intenzity dopravy
% Proud | Iya + | s + 1 | | | | 5l |
[ z . . - OA NA A NS AK M C v ped
g | Nazevkomunikace | (vjezd voz/h] | [vozh] | [vozh] | [vozhl | [eykirh] voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
S vyjezd)
1(01-4) 0 5 0 0 0 5 10
2(1-3) 210 13 0 0 0 223 236
1 Neumanna Jih 253 100
3(1-2) 7 0 0 0 0 7 7
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 25 1 0 0 0 26 27
5(2-4) 64 0 0 0 0 64 64
2 Obchodni zéna 256 100
6(2-3) 145 10 0 0 0 155 165
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 352 13 0 0 0 365 378
8(3-1) 204 13 0 0 0 217 230
3 Neumanna Sever 653 100
9 (3-4) 37 4 0 0 0 41 45
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 167 4 0 0 0 171 175
11 (4-2) 47 0 0 0 0 47 47
4 Svobody 232 100
12(4-1) 0 5 0 0 0 5 10
z(4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdd do kfizovatky 1394




Geometrické usporadani

< . . Typ n n n R R, Lior D Bypass? Lik Ly
& Nézev komunikace ) 2 N ¢ X ¢ °
g vjezdu [-] [-] [ [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
&
1 Neumanna Jih 7 1 1 1 10 12 14 NE - -
2 Obchodni zéna 1 1 1 1 10 12 14 NE - -
30
3 Neumanna Sever mn 1 1 1 10 12 14 NE - -
4 Svobody m 1 1 1 10 12 14 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdG
é Nézev komunikace lo ly Iped G Rez ay tw UKD Losw twlim tw < twim
s [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [pvoz/h] 1 [s] 1 [m] [s] Rez>0
©
o
1 Neumanna Jih 600 253 100 710 457 0,356 8 A 10 - ANO
2 Obchodni zéna 421 256 100 849 593 0,302 7 A 8 - ANO
3 Neumanna Sever 101 653 100 1119 466 0,584 8 A 25 - ANO
4 Svobody 635 232 100 683 451 0,340 8 A 10 - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdd
< | | C Rez a a
[ INE K ik e ped e v v lim < ) C C
£ azevkomMUNI@ACe | rovozsh) | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] 8] 8] &= Buim re <0
&
1 Neumanna Jih 248 100 1157 909 0,214 0,9 ANO 0 0
2 Obchodni zéna 419 100 1157 738 0,362 0,9 ANO 0 0
3 Neumanna Sever 549 100 1157 608 0,475 0,9 ANO 0 0
4 Svobody 110 100 1157 1047 0,095 0,9 ANO 0 0
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
X
] . . lp le+1) Gy Rez EM tw Loses Ly <
g | Nazevkomunikace | 1 | tovont | tpvoznl | tpvozmi & Is] tmi tmi Losw = Ly
g
1 Neumanna Jih - - - - - - - - -
2 Obchodni zéna - - - - - - - - -
3 Neumanna Sever - - - - - - - - -
4 Svobody - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita viech vjezd( vyhovuje? ano
Kapacita v3ech vyjezdd vyhovuje? ano
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfiZzovatky vyhovuje? ano




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruZni kfiZzovatky

Nazev kriZovatky

03 SKN x Svobody

Schéma islovani dopravnich proudd

Zatézovaci stav

3

Pocet paprsku

Doba cyklu tc [s]

Vypracoval Datum 22.03.2022
Kritérium vykonnosti
4 .
& Néazev komunikace | Kategorie komunikace UKDiim Bt
a [-] [s]
©
o
<«
5
1 Neumanna Jih MS E neomez. §
o
2 Obchodni zéna MS E neomez.
3 Neumanna Sever MS E neomez.
4 Svobody MS E neomez.
Intenzity dopravy
é Nazev komunikace (S'I:zliid- lo s * I Ins * e ha le : : Eh lpes
s J [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h]
o vyjezd)
1(1-4) 2 5 0 0 0 7 12
2(1-3) 129 14 0 0 0 143 157
1 Neumanna Jih 171 100
3(1-2) 2 0 0 0 0 2 2
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 14 1 0 0 0 15 16
5(2-4) 38 0 0 0 0 38 38
2 Obchodni zéna 221 100
6(2-3) 149 9 0 0 0 158 167
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 334 11 0 0 0 345 356
8(3-1) 153 14 0 0 0 167 181
3 Neumanna Sever 579 100
9(3-4) 34 4 0 0 0 38 42
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 157 4 0 0 0 161 165
11 (4-2) 47 0 0 0 0 47 47
4 Svobody 225 100
12(4-1) 3 5 0 0 0 8 13
z(4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 1196




Geometrické usporadani

é Néazev komunikace lTyp Mo My Ne Rv Re Lkl D Bypass? Lik Lp
§ vjezdu [-1 [-1 [-1 [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
o
1 Neumanna Jih m 1 1 1 10 12 14 NE - -
2 Obchodni zéna m 1 1 1 10 12 14 NE - -
30
3 Neumanna Sever m 1 1 1 10 12 14 NE - -
4 Svobody m 1 1 1 10 12 14 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdd
§ | ramomniace | o | oo | @ | oo | e | 0| @ | 0| m | 6| Reso
K
1 Neumanna Jih 568 171 100 734 563 0,233 7 A 6 - ANO
2 Obchodni zéna 334 221 100 920 699 0,240 6 A 6 - ANO
3 Neumanna Sever 66 579 100 1150 571 0,503 7 A 19 - ANO
4 Svobody 553 225 100 746 521 0,302 7 A 8 - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdd
g_ Nézev komunikace [pvtl)ez/h] [CIEE/;] [pvgzlh] [p\?:zzlh] E} a‘["_‘im a, < ayjim Cre Creo
&
1 Neumanna Jih 190 100 1157 967 0,164 0,9 ANO 0 0
2 Obchodni zéna 394 100 1157 763 0,341 0,9 ANO 0 0
3 Neumanna Sever 462 100 1157 695 0,399 0,9 ANO 0 0
4 Svobody 83 100 1157 1074 0,072 0,9 ANO 0 0
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
2 Nazev komunikace [pV(ljbz/h] [p\lxec;;;h] [pvi;/h] [p\i)ezzlh] [a; [tsw] t:;? [:] bosso < Lo
g
1 Neumanna Jih - - - - - - - - -
2 Obchodni zéna - - - - - - - - -
3 Neumanna Sever - - - - - - - - -
4 Svobody - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita v3ech vjezd( vyhovuje? ano
Kapacita viech vyjezdl vyhovuje? ano
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? ano




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruZni kfiZovatky

Nazev kfiZzovatky Pardubice, kfizovatka ulic S.K. Neumanna x Svobody Schéma islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav 4
Pocet paprsku 4 Doba cyklu tc [s] -
Vypracoval Datum ‘ 22.03.2022
Kritérium vykonnosti
(e2) 9
(+2) s
< i (1-2)
b Nazev komunikace | Kategorie komunikace UKDim Gt (z—z);
a [] [s] e i
& x =
# #
& &
1 Neumanna Jih MS E neomez.
() 2
(e-r) 01
(2-b) 11
(TFlzr — -t
2 Obchodni zéna MS E neomez.
HILT
" AFEmA
% ot
g ~Nomm
3 Neumanna Sever MS E neomez. b3
4 Svobody MS E neomez.
Intenzity dopravy
§ Nazev komunikace PrOUd-(VJEZd lo Ina * la Ins * la I lc I I Il Iped
o " [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h]
K vyjezd)
1(1-4) 1 5 0 0 0 6 1M
2(1-3) 81 10 0 0 0 91 101
1 Neumanna Jih 123 100
3(1-2) 11 0 0 0 0 11 11
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 16 2 0 0 0 18 20
5(2-4) 37 0 0 0 0 37 37
2 Obchodni zéna 523 100
6(2-3) 438 14 0 0 0 452 466
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 433 14 0 0 0 447 461
8(3-1) 110 12 0 0 0 122 134
3 Neumanna Sever 624 100
9(3-4) 21 4 0 0 0 25 29
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 52 3 0 0 0 55 58
11 (4-2) 56 0 0 0 0 56 56
4 Svobody 126 100
12 (4-1) 2 5 0 0 0 7 12
7 (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd( do k¥iZzovatky 1396




Geometrické usporadani

§ Nézev komunikace Typ Mo v Ne Ry Re Lkol D Bypass? Lik Ly
§ vjezdu [-1 [ [-1 [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
o
1 Neumanna Jih mn 1 1 1 10 12 14 NE - -
2 Obchodni zéna mn 1 1 1 10 12 14 NE - -
30
3 Neumanna Sever LAl 1 1 1 10 12 14 NE - -
4 Svobody m 1 1 1 10 12 14 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdd
é Nazev komunikace lo N lped G Rez av tu UKD Losy Cwlim tw = twjim
5 [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] [pvoz/h] 1 [s] 1 [m] [s] Rez>0
>
1 Neumanna Jih 575 123 100 729 606 0,169 6 A 4 - ANO
2 Obchodni zéna 170 523 100 1059 536 0,494 7 A 18 - ANO
3 Neumanna Sever 68 624 100 1148 524 0,544 7 A 22 - ANO
4 Svobody 615 126 100 698 572 0,181 7 A 4 - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdd
2 Nazev komunikace [pv<|)ez/h] [clr:e/ciw] [va;/h] [p\f{:zzlh] [a‘i a;;'im a, < ayjim Cre Creo
&
1 Neumanna Jih 147 100 1157 1010 0,127 0,9 ANO 0 0
2 Obchodni zéna 514 100 1157 643 0,444 0,9 ANO 0 0
3 Neumanna Sever 598 100 1157 559 0,517 0,9 ANO 0 0
4 Svobody 68 100 1157 1089 0,059 0,9 ANO 0 0
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
2 Nazev komunikace [pvtl)bz/h] [p\lle((;/)h] [pvzbz/h] [pvRoezZ/h] [a; [t;; t;:;u [;:] boss = Lo
K
1 Neumanna Jih - - - - - - - - -
2 Obchodni zéna - - - - - - - R R
3 Neumanna Sever - - - - - - - - -
4 Svobody - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita v3ech vjezdl vyhovuje? ano
Kapacita v3ech vyjezdd vyhovuje? ano
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruznf kfizovatky vyhovuje? ano




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruZni kfiZovatky

Nazev kriZovatky 03 SKN x Svobody Schéma ¢islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav 5
Pocet paprskul 4 Doba cyklu tc [s] - FoRE =
ahnn 3
Cwm~ N =
Vypracoval Datum 22.03.2022 ,I I 5. T &
Kritérium vykonnosti ‘
(e2) 9
-“ UKD, o w7)s
? Néazev komunikace |Kategorie komunikace m wim (1-2) &
a [-] [s] A ze)z
& « *I o . o=
3 3
o i a
1 Neumanna Jih MS E neomez. t .q‘-‘ 8
%v—b;z oy e .
£4) 0T —~ N § /7
(@v) 11 — \ ®
P (I-v) Tt — s _ s
2 Obchodni zéna MS E neomez. |
AN
- EFEmA
¥ S
B o Ne~m
3 Neumanna Sever MS E neomez. B
4 Svobody MS E neomez.
Intenzity dopravy
Proud
4
a3 Nazev komunikace | (vjezd - lon Ia * a s + la I le : : th lped
s o [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h]
& vyjezd)
1(1-4) 0 5 0 0 0 5 10
2(1-3) 172 14 0 0 0 186 200
1 Neumanna Jih 234 100
3(1-2) 20 2 0 0 0 22 24
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 25 1 0 0 0 26 27
5(2-4) 91 0 0 0 0 91 91
2 Obchodni zéna 556 100
6(2-3) 404 17 0 0 0 421 438
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 388 17 0 0 0 405 422
8 (3-1) 202 15 0 0 0 217 232
3 Neumanna Sever 693 100
9 (3-4) 29 5 0 0 0 34 39
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 55 4 0 0 0 59 63
11(4-2) 120 0 0 0 0 120 120
4 Svobody 193 100
12(4-1) 0 5 0 0 0 5 10
7 (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdd do kfizovatky 1676




Geometrické usporadani

<$ , ) Typ n n n R, R Lior D Bypass? Li Ly
& Nazev komunikace ) ° v ¢ v ¢ ©
g vjezdu [-] [ [ [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
&
1 Neumanna Jih m7m 1 1 1 10 12 14 NE - -
2 Obchodni zéna 1 1 1 1 10 12 14 NE - -
30
3 Neumanna Sever mn 1 1 1 10 12 14 NE - -
4 Svobody 7 1 1 1 10 12 14 NE - -
Posouzeni kapacity vjezdG
é Nazev komunikace lo ly Iped G Rez ay tw UKD Losw twlim tw S twlim
s [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [-1 [s] [-] [m] [s] Rez>0
©
o
1 Neumanna Jih 605 234 100 706 472 0,331 8 A 9 - ANO
2 Obchodni zéna 273 556 100 971 415 0,573 9 A 24 - ANO
3 Neumanna Sever 128 693 100 1095 402 0,633 9 A 31 - ANO
4 Svobody 681 193 100 649 456 0,297 8 A 8 - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdd
X
] . ) le Iped Ce Rez ay avim <
g | Nazevkomunikace |\ | tchvhl | fovozml | tvozhl | 0 [ | Fum | Ce Creo
&
1 Neumanna Jih 248 100 1157 909 0,214 0,9 ANO 0 0
2 Obchodni zéna 547 100 1157 610 0,473 09 ANO 0 0
3 Neumanna Sever 666 100 1157 491 0,576 0,9 ANO 0 0
4 Svobody 130 100 1157 1027 0,112 0,9 ANO 0 0
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
< ! | G Rez a t, L L
[} . . b e(+1) b v w 95% b <
g | Nazevkomunikace | i1 | [ovozh] | [pvozih] | [pvozih] & Is] [m] tmi Losw = Ly
E
1 Neumanna Jih - - - - - - - - -
2 Obchodni zéna - - - - - - - - -
3 Neumanna Sever - - - - - - - - -
4 Svobody - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita viech vjezdd vyhovuje? ano
Kapacita viech vyjezd( vyhovuje? ano
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? -
Kapacita okruznf kfizovatky vyhovuje? ano




04 SKN x Pichlova

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

SKN x Pichlova

Schéma cislovani dopravnich proudt

ZatéZovaci stav

1

Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100 4
Vypracoval | Datum | 14.07.2022
Kritérium vykonnosti - B
~
%; Nazev komunikace ksritl‘jﬁ?kr;ie UK[_[])”'“ tv[vsh]m
o
1 SKN (sever) mistni komunikace E -- ™
2 Pichlova mistni komunikace E -
3 SKN (jih) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
3 Proud 1 . o 1
§ Nézev komunikace ngeezzdd; [\,ooz};h] [l\ljgz/rla [\I:(S)z/AhK] [volr/h] [cyll<cl/h] [volz/h] [pvolz/h] [pvzolzv/h] [c:/dh]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 SKN (sever) 2(1-3) 496 21 0 0 0 517 532 979 100
3(1-2) 435 7 0 0 0 442 447
42N 469 2 0 0 0 471 472
2 Pichlova 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 519 100
6(2:3) 36 6 0 0 0 42 46
7(3-2) 20 7 0 0 0 97 102
3 SKN (jih) 8(3-1) 403 20 0 0 0 423 437 539 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky | 2036
Geometrické usporadani
é . ) P.rOUd VPO.E?t prﬁl’s:ﬁﬂ) \./jez,d .
g Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rdmai (S|gnf‘:\|n|
a vyjezd) pruht e skupina)
1(1-4) - -
1 SKN (sever) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -
2 Pichlova 5(2-4) 1 1 vC
6(2-3) - -
7 (3-2) 1 VB
3 SKN (jih) 8(3-1) 2 2 VB
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -

Posouzeni kapacity vjezd(




X
& . ) Vjezd (signaini [y z Sy Cs Cp C Caz o Cy
g ey Lemuilese skupina) lpvozsh] | [s] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/hi | [pvoz/h] | [pvozsh | [pvoz/hl | [pvoz/h]
1 SKN (sever) VA R 532 46 2000 920 - - - - 920
VA P 447 46 1778 818 661 - - - 661
2 Pichlova vC LP 519 35 1708 598 741 - - - 598
VB L 102 52 1684 876 728 250 - - 250
3 SKN (jih) VB R 437 52 2000 1040 - - - - 1040
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
& . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD [ - o <t
§_ Nazev komunikace S %] 2! sl 2 ] Is] Rez> 0
1 SKN (sever) VA R 42 0,58 20 B 48 - ANO
VA P 32 0,68 24 B 42 - ANO
2 Pichlova vC LP 13 0,87 45 C 71 - ANO
VB L 59 0,41 18 8 - ANO
3 SKN (jih) VB R 58 0,42 14 35 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky SKN x Pichlova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav 2 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 14.07.2022 | —

Kritérium vykonnosti | —_— ¥ _ —

< ) . 1 1 3

g Nézev komunikace Kategf)rle UKDiim vim .

I komunikace -1 [s]

1 SKN (sever) mistni komunikace E -- ™

2 Pichlova mistni komunikace E -

3 SKN (jih) mistni komunikace E - 2

4 0 - - -

Intenzity dopravy

_;2_ Nazev komunikace (sjr;)zlijd- fon Ina * la s i I lc I I Bl e

= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
101-4) 0 0 0 0 0 0 0

1 SKN (sever) 2(1-3) 583 23 0 0 0 606 622 1118 100
3(1-2) 482 8 0 0 0 490 496
42N 441 8 0 0 0 449 455

2 Pichlova 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 593 100
6(2-3) 126 7 0 0 0 133 138
732 219 8 0 0 0 227 233

3 SKN (jih) 8(3-1) 523 21 0 0 0 544 559 791 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0

4 0 1 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0

Soucet intenzity viech vjezdi do kfizovatky | 2502

Geometrické usporadani

> Proud Pocet CI’SIO. Vjezd

é Nazev komunikace (v!'fezd - Fadici(ih p\:l:::j(cl:) (signélnf

a vyjezd) pruht e skupina)
1(1-4) - -

1 SKN (sever) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -

2 Pichlova 5(2-4) 1 1 vC
6(2-3) - -
7(3-2) 1 VB

3 SKN (jih) 8(3-1) 2 2 VB
9(3-4) - -
10 (4-3) - -

4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -

Posouzeni kapacity vjezdd




X
& . ) Vjezd (signaini [y z Sy Cs Cp C Caz o Cy
g ey Lemuilese skupina) fpvoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
1 SKN (sever) VA R 622 39 2000 780 - - - - 780
VA P 496 39 1778 693 537 - - - 537
2 Pichlova vC LP 593 36 1825 657 797 - - - 657
VB L 233 52 1778 924 768 286 - - 286
3 SKN (jih) VB R 559 52 2000 1040 - - - - 1040
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
& . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD [ - o <t
§_ Néazev komunikace S %] 2! sl 2 ] Is] Rez> 0
1 SKN (sever) VA R 20 0,80 32 B 73 - ANO
VA P 8 0,92 62 D 79 - ANO
2 Pichlova vC LP 10 0,90 50 C 80 - ANO
VB L 19 0,81 43 32 - ANO
3 SKN (jih) VB R 46 0,54 16 A 45 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky SKN x Pichlova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav 3 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 14.07.2022 | —

Kritérium vykonnosti | —_— ¥ _ —

= 1= 3

& Nézev komunikace Kategorie UKDjim S lim |

& komunikace Bl [s]

a

1 SKN (sever) mistni komunikace E -- ™

2 Pichlova mistni komunikace E -

3 SKN (jih) mistni komunikace E -- 2

4 0 - - -

Intenzity dopravy

X

& Nazev komunikace (:I:zlijd- fon Ina * la s i I lc I I Bl e

s v ;/jez d) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]

o
101-4) 0 0 0 0 0 0 0

1 SKN (sever) 2(1-3) 503 20 0 0 0 523 537 985 100
3(1-2 436 7 0 0 0 443 448
4(2-1) 394 6 0 0 0 400 404

2 Pichlova 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 555 100
6(2-3) 135 9 0 0 0 144 150
7(3-2) 247 8 0 0 0 255 261

3 SKN (jih) 8(3-1) 422 21 0 0 0 443 458 718 0
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0

4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0

Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky | 2258

Geometrické usporadani

> Proud Pocet CI’SIO. Vjezd

é Nazev komunikace (v!'fezd - Fadici(ih p\:l:::j(cl:) (signélnf

a vyjezd) pruht e skupina)
1(1-4) - -

1 SKN (sever) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -

2 Pichlova 5(2-4) 1 1 vC
6(2-3) - -
7(3-2) 1 VB

3 SKN (jih) 8(3-1) 2 2 VB
9(3-4) - -
10 (4-3) - -

4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -

Posouzeni kapacity vjezdd




X
& . ) Vjezd (signaini [y z Sy Cs Cp C Caz o Cy
g ey Lemuilese skupina) lpvozsh] | [s] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/hi | [pvoz/h] | [pvozsh | [pvoz/hl | [pvoz/h]
1 SKN (sever) VA R 537 38 2000 760 - - - - 760
VA P 448 38 1778 676 519 - - - 519
2 Pichlova vC LP 555 35 1833 642 782 - - - 642
VB L 261 52 1778 924 768 361 - - 361
3 SKN (jih) VB R 458 52 2000 1040 - - - - 1040
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
& . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD [ - o <t
§_ Nazev komunikace S %] 2! sl 2 ] Is] Rez> 0
1 SKN (sever) VA R 29 0,71 29 B 59 - ANO
VA P 14 0,86 45 C 61 - ANO
2 Pichlova vC LP 14 0,86 43 C 74 - ANO
VB L 28 0,72 28 26 - ANO
3 SKN (jih) VB R 56 0,44 15 A 37 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky SKN x Pichlova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav 4 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 14.07.2022 | —

Kritérium vykonnosti | E— - N

< ) . 1 1 3

g Nézev komunikace Kategf)rle UKDiim vim .

I komunikace -1 [s]

1 SKN (sever) mistni komunikace E -- ™

2 Pichlova mistni komunikace E -

3 SKN (jih) mistni komunikace E - 2

4 0 - - -

Intenzity dopravy

_;2_ Nazev komunikace (sjr;)zlijd- fon Ina * la s i I lc I I Bl e

= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
101-4) 0 0 0 0 0 0 0

1 SKN (sever) 2(1-3) 432 19 0 0 0 451 464 880 100
3(1-2) 400 9 0 0 0 409 415
42N 320 8 0 0 0 328 334

2 Pichlova 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 580 100
6(2-3) 228 1 0 0 0 239 247
732 258 9 0 0 0 267 273

3 SKN (jih) 8(3-1) 363 17 0 0 0 380 392 665 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0

4 0 1 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0

Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky | 2125

Geometrické usporadani

> Proud Pocet CI’SIO. Vjezd

é Nazev komunikace (v!'fezd - Fadici(ih p\:l:::j(cl:) (signélnf

a vyjezd) pruht e skupina)
1(1-4) - -

1 SKN (sever) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -

2 Pichlova 5(2-4) 1 1 vC
6(2-3) - -
7(3-2) 1 VB

3 SKN (jih) 8(3-1) 2 2 VB
9(3-4) - -
10 (4-3) - -

4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -

Posouzeni kapacity vjezdd




X
& . ) Vjezd (signaini [y z Sy Cs Cp C Caz o Cy
g ey Lemuilese skupina) fpvoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
1 SKN (sever) VA R 464 38 2000 760 - - - - 760
VA P 415 38 1778 676 519 - - - 519
2 Pichlova vC LP 580 35 2000 700 836 - - - 700
VB L 273 52 1778 924 768 414 - - 414
3 SKN (jih) VB R 392 52 2000 1040 - - - - 1040
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
& . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD [ - o <t
§_ Néazev komunikace S %] 2! sl 2 ] Is] Rez> 0
1 SKN (sever) VA R 39 0,61 26 B 48 - ANO
VA P 20 0,80 37 C 54 - ANO
2 Pichlova vC LP 17 0,83 38 C 75 - ANO
VB L 34 0,66 23 23 - ANO
3 SKN (jih) VB R 62 0,38 14 A 31 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky SKN x Pichlova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav 5 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 14.07.2022 | —

Kritérium vykonnosti | —_— ¥ _ —

= 1= 3

& Nézev komunikace Kategorie UKDjim S lim |

& komunikace Bl [s]

a

1 SKN (sever) mistni komunikace E -- ™

2 Pichlova mistni komunikace E -

3 SKN (jih) mistni komunikace E - 2

4 0 - - -

Intenzity dopravy

X

& Nazev komunikace (:I:zlijd- fon Ina * la s i I lc I I Bl e

s v ;/jez d) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]

o
101-4) 0 0 0 0 0 0 0

1 SKN (sever) 2(1-3) 541 27 0 0 0 568 587 1042 100
3(1-2 431 14 0 0 0 445 455
4(2-1) 353 1 0 0 0 364 372

2 Pichlova 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 561 100
6(2-3) 174 9 0 0 0 183 189
7(3-2) 202 9 0 0 0 211 217

3 SKN (jih) 8(3-1) 477 25 0 0 0 502 520 737 0
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0

4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0

Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky | 2340

Geometrické usporadani

> Proud Pocet CI’SIO. Vjezd

é Nazev komunikace (v!'fezd - Fadici(ih p\:l:::j(cl:) (signélnf

a vyjezd) pruht e skupina)
1(1-4) - -

1 SKN (sever) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) - -

2 Pichlova 5(2-4) 1 1 vC
6(2-3) - -
7(3-2) 1 VB

3 SKN (jih) 8(3-1) 2 2 VB
9(3-4) - -
10 (4-3) - -

4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -

Posouzeni kapacity vjezdd




C

g

X
& . ) Vjezd (signaini [y z Sy Cs Cp C dz ‘p Cy
g ey Lemuilese skupina) lpvozsh] | [s] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/hi | [pvoz/h] | [pvozsh | [pvoz/hl | [pvoz/h]
1 SKN (sever) VA R 587 38 2000 760 - - - - 760
VA P 455 38 1778 676 519 - - - 519
2 Pichlova vC LP 561 35 2000 700 836 - - - 700
VB L 217 52 1778 924 768 335 - - 335
3 SKN (jih) VB R 520 52 2000 1040 - - - - 1040
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
& . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD [ - o <t
§_ Nazev komunikace S %] 2! sl 2 ] Is] Rez> 0
1 SKN (sever) VA R 23 0,77 32 B 69 - ANO
VA P 12 0,88 48 C 63 - ANO
2 Pichlova vC LP 20 0,80 36 C 71 - ANO
VB L 35 0,65 25 17 - ANO
3 SKN (jih) VB R 50 0,50 16 A 42 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO




05 SKN x Na Spravedinosti (svételna zavora)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky
Nazev kfizovatky
05 SKN x Na SpravedInosti (svételna zavora) Schéma ¢islovani dopravnich proudd |
Zat&Zovaci stav 1
Pocet paprskii 4 Doba cyklu tc [S] | 100
Vypracoval Datum | 13.06.2022
Kritérium vykonnosti
Paprse Nazev Kategorie UKDiim tw,lim
k komunikace komunikace [-1 [s]
1 Neumanna jih MS E neomez.
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna MS E neomez.
sever
Na
& SpravedInosti MS E neomez.
Intenzity dopravy
Proud e +
g Nézev i 1o NfA Ins + lak Im Ic | ! L Iped
wn e
5 . - voz/h voz/h | [pvoz/h | . P
§ komunikace - [ [voz/h | [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] [p [P [ch/h]
vjezd | ] 1 1
) 1
1(1-4) 0 0 0 0
1 Neumanna jih 2(1-3) 858 22 880 896 903 0
3(1-2) 7 0 7 7
4(2-1) 7 0 7 7
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 48 100
6(2-3) 39 1 40 41
7(3-2) 23 1 24 25
3 Neumanna 8(3-1) | 904 26 930 949 1064 100
sever
9 (3-4) 86 2 88 90
N 10 (4-3) 83 2 85 87
a
4 Spravedinosti 11 (4-2) 17 0 17 17 123 100
12 (4-1) 13 3 16 19
Soucet intenzity viech vjezdl do k¥iZovatky 2138
Geometrické usporadani
Proud o
X R Cislo
. vjezd ¢ j
3 Nazev 7 Potet | un | Ve
s [ ey - fadicich v rdma (signalni
S .. . )
& vyjezd pruh e skupina)
)
1(1- VA
4)
1 Neumanna jih 23()1' 2 VA
3 (1- VA
2)
4 (2- VB
1
2| KVinici Bl 1 VB
4)
6 (2- VB
3)
7 (3- Ve
2)
5 Neumanna 8 (3- ) ve
sever 1)
9 (3- Ve
4)
10 (4- VD
3)
a Na _ 11 (4- ] VD
SpravedInosti 2)
12 (4- VD
1




Posouzeni kapacity vjezda

X
. . s ! S © © © © © (¢
3 Nazev Vjezd (signalni | Z v s g - o & v
5 . . [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h
< komunikace skupina) [s]
a 1 1 1 1 1 1 1
VA 0 1739 574 422 108 108
1 Neumanna jih VA 896 33
1996 659 671 659
VA 7
VB 7
2 K Vinici VB 0 15 1000 150 202 272 150
VB 41
N VC 25
3 eumanna vC 949 66 1600 1056 1074 0 0 1056
sever
VC 90
VD 87
4 Na ) VD 17 15 1078 162 175 262 162
SpravedInosti
VD 19
Posouzeni kapacity vjezdd
I : tw <
12} Nazev Vjezd (signalni av tw UKD Lr T im
S | komunikace skupina) [] [s] [] [m] Is] G im
[ Rez >0
VA 100,00 0,00 20,2 B 0,00 35
1 Neumanna jih VA
-37,03 1,37 27,8 F - -
VA
VB
2 K Vinici VB 72,67 0,27 38,0 C 6,80 50
VB
N VC
3 eumanna vC 1,61 0,98 108,6 E 13418 | neomez.
sever
VC
VD
4 Na ) VD 77,78 0,22 36,5 C 17,43 50
SpravedInosti
VD
Celkové shrnuti

Kapacita svételné fizené kfizovatky vyhovuje?

NE

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfiZzovatky

05 SKN x Na SpravedInosti (svételna zavora)

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav 2
Pocet paprski 4 Doba cyklu tc [S] | 100
Vypracoval Datum | 13.06.2022
Kritérium vykonnosti
Paprse Néazev Kategorie UKDiim tw,lim
k komunikace komunikace [-1 [s]
1 Neumanna jih MS E neomez.
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna MS E neomez.
sever
4 Na . MS E neomez.
SpravedInosti
Intenzity dopravy
Proud s +
E Nazev i 1o NfA Ins + lak Im Ic | ! zL Iped
v e
= . - voz/h voz/h | [pvoz/h | . P
§ komunikace - [ [voz/h | [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] [P [p [ch/h]
wjezd | ] 1 1
) 1
1(1-4) 0 0 0 0
1 Neumanna jih 2(1-3) 915 29 944 965 972 100
3(1-2) 7 0 7 7
4(2-1) 10 0 10 10
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 48 100
6 (2-3) 36 1 37 38
7 (3-2) 26 1 27 28
3 Neumanna 8(3-1) | 1004 28 1032 1052 1165 100
sever
9(3-4) 81 2 83 85
10 (4-3) 113 2 115 117
Na
4 Spravedinosti 11 (4-2) 14 0 14 14 150 100
1241 | 13 3 16 "
Soucet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 2335
Geometrické usporadani
Proud o
X R Cislo
2 vjezd ¢ i
8 Nazev 7 Potet | o un | e
s DETTTERE - radicich v ramai (signalni
e .. . )
& vyjezd pruhd e skupina)
)
1(1- VA
4)
1 Neumanna jih 2 (- 2 VA
3)
3 (1- VA
2)
4 (2- VB
1
2| KVinici Bl 1 VB
4)
6 (2- VB
3)
7 (3- ve
2)
. Neumanna 8 (3- 5 ve
sever 1)
9 (3- ve
4)
10 (4- VD
3)
4 Na . 11 (4- 1 VD
SpravedInosti 2)
12 (4- VD
1




Posouzeni kapacity vjezd(

X
. . S ! S © C C C C C
3 Nazev Vjezd (signalni z v S g - o 9 v
5 - - [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h
& | komunikace skupina) [s]
o 1 1 1 1 1 1 1
VA 0 1739 609 457 108 108
1 Neumanna jih VA 965 33
1996 699 711 659
VA 7
VB 10
2 K Vinici VB 0 8,5 1000 85 137 183 85
VB 38
vC 28
3 | Neumanna Ve 1052 72 1600 1152 1170 0 0 1152
sever
vC 85
VD 17
4 Na ) VD 14 8,5 1051 89 104 174 89
SpravedInosti
VD 19
Posouzeni kapacity vjezdd
X
. <
g Nazev Vjezd (signalni av tw UKD Le T jim b =
S | komunikace skupina) -] [s] [ [m] Is] Giim
o Rez >0
VA 100,00 0,00 19,0 A 0,00 20
1 Neumanna jih VA
-39,06 1,39 28,8 F 923,83 -
VA
VB
2 K Vinici VB 55,29 0,45 54,6 D 7,32 70
VB
vC
3 | Neumanna Ve 1,30 0,99 118,8 E 13373 | neomez.
sever
vC
VD
4 Na ) VD 62,92 0,37 49,6 c 22,88 50
SpravedInosti
VD

Celkové shrnuti

Kapacita svételné fizené kfizovatky vyhovuje?

NE

Komentéar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené k¥iZovatky

Nazev kfizovatky -
05 SKN x Na Spravedinosti (svételn4 zavora) Schéma ¢islovani dopravnich proudd |
Zat&Zovaci stav 3
Pocet paprskii 4 Doba cyklu tc [S] | 100
Vypracoval Datum | 13.06.2022
Kritérium vykonnosti
Paprse Nazev Kategorie UKDiim tw,lim
k komunikace komunikace [-] [s]
1 Neumanna jih MS E neomez.
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna MS E neomez.
sever
Na
& SpravedInosti MS E neomez.
Intenzity dopravy
s +
% Nazey Proud 10A Nf e + 1 | | | | 2Ly Iped
I - ~ A ns + lak M c
& | romunikace | (I€2d | IVOZIN T o | fyoz/m] | [vozzh] | [eyki/h] [voz/n] | [Pvez/h | [pvoz/h | [ch/h
vyjezd) 1 ] 1 1 1
1(1-4) 0 1 1 2
1 Neumanna jih 2(1-3) 767 26 793 812 821 100
3(1-2) 7 0 7 7
4(2-1) 10 0 10 10
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 48 100
6 (2-3) 36 1 37 38
7(3-2) 25 1 26 27
3 Ne‘s‘gi’;”a 8(3-1) 875 25 900 918 1029 100
9(3-4) 80 2 82 84
10 (4-3) 109 2 AN 113
4 Na [T 14 0 14 14 146 100
SpravedInosti
12 (4-1) 13 3 16 19

Soucet intenzity viech vjezd( do k¥iZovatky 2044

Geometrické usporadani

Cislo

o Nazev Proud | Ppocet . Vijezd
(7] . q Y pruh(() L
s komunikac | (vjezd - | fadicich Vramd | (signaini
5 e vyjezd) pruhd ek skupina)
1(1-49 VA
1 Neumanna jih | 2 (1-3) 2 VA
3(1-2) VA
4 (2-1) VB
2| KVinici 5 (2-4) 1 VB
6 (2-3) VB
N 7 (3-2) VC
eumanna
g sever 8 (3-1) 2 ve
9 (3-4) vC
10 (4-
VD
3)
11 (4-
Na VD
& SpravedInosti 2) !
12 (4-
VD
1)
Posouzeni kapacity vjezdG |
~ -
) Nazev - L 1 Sv Cs Cr Cu Cuz Cx Cv
. z p
2 | Lomunikac Vjeglfugf;a'”' [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h
g e [s1 |1 ] ] ] ] ] ]
VA 2 1739 609 457 108 108
1 Neumanna jih VA 812 33
1996 699 711 659
VA 7
VB 10
2 K Vinici VB 0 15 1000 150 202 275 150
VB 38
VC 27
3 | Neumanna IV 918 66 1600 1056 1074 0 0 1056
sever
VC 84




VD 113
4 | Ne . VD 14 15 1052 158 172 266 158
SpravedInosti
VD 19
Posouzeni kapacity vjezdG
~ -
Nazev <
g Komunikac Vjezd (signalni av tw UKD Lr Twiim tu =
% skupina) [-1 [s] [-1 [m] Is] tw,lim
a € Rez >0
VA 98,15 0,02 19,4 A 0,22 20
1 Neumanna jih VA
-17,17 117 16,4 F 460,95 -
VA
VB
2 K Vinici VB 74,67 0,25 37,5 C 6,80 50
VB
VC
3 | Neumanna IV 5,11 0,95 42,4 c 106,92 50
sever
VC
VD
4 Na . VD 79,11 0,21 36,3 C 20,68 50
SpravedInosti o

Celkové shrnuti

Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje?

NE

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 05 SKN x Na SpravedInosti (svételna zavora) Schéma ¢islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav 4
Pocet paprsku 4 Doba cyklu tc [s] 100
Vypracoval Datum 13.06.2022
Kritérium vykonnosti
Nazev . . UKDjim twlim
Paprsek komunikace Kategorie komunikace o is]
1 Neumanna MS E neomez.
jih
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna MS E neomez.
sever
Na
& SpravedInosti MS E neomez.
Intenzity dopravy
X
] Nazev (Srgzgd_ loa Ina* Ia Ins + lak I Ie | | 5l lped
& komunikace v;/jezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h]
o
1(1-4) 0 1 1 2
1 Ne”;ir‘ha””a 2(1-3) 643 25 668 686 694 100
3(1-2) 6 0 6 6
4(2-1) 8 0 8 8
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 40 100
6 (2-3) 30 1 31 32
7 (3-2) 21 1 22 23
3 Neumanna [™g"37) 779 26 805 824 918 100
sever
9 (3-4) 67 2 69 71
10 (4-3) 119 2 121 123
Na
4 Spravedinosti 11 (4-2) 12 0 12 12 151 100
12 (4-1) 10 3 13 16
Soucet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 1803
Geometrické usporadani
K] . Proud Pocet CIS|? Vjezd
a Nézev ) e pruh() v B
= N (vjezd - fadicich PN (signalni
& komunikace siezd) ruhd ramci SRTEiED
° Y P paprsku P
1(01-4) VA
1 J_’:‘:”ma””a 2(1-3) 2 VA
3(1-2) VA
4(2-1) VB
2 K Vinici 5 (2-4) 1 VB
6 (2-3) VB
7 (3-2) vC
3 Neumanna 8G1) 2 Ve
sever
9 (3-4) vC
10 (4-3) VD
Na
& Spravedinosti (1) ! VD
12 (4-1) VD
Posouzeni kapacity vjezdd
x 1
GJ z z
£ K Naz?:/ Vjezd (signalni skupina) Sv h G h Ce h C h Ca C"P . h
K omunikace [S] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h]
VA 2 1739 609 457 108 108
1 Neumanna VA 686 33
jih 1996 699 711 659
VA 6
VB 8
2 K Vinici VB 0 15 1000 150 202 281 150
VB 32
vC 23
3 |Neumanna Ve 824 66 1600 1056 1074 3 0 1056
sever
vC 71
VD 123
4 |Na | wo 12 15 1043 156 171 274 156
SpravedInosti
VD 16




Posouzeni kapacity vjezdG
X

& Nazev ay tw UKD Le t
= i ioenalni i w,lim
s komunikace Vjezd (signéini skupina) o Is] [ tm] e
o
VA 98,15 0,02 19,4 A 0,22 20
1 Neumanna VA
jih 1,00 0,99 258,2 E 139,13 neomez.
VA
VB
2 K Vinici VB 78,67 0,21 36,5 C 5,67 50
VB
VC
3 | Neumanna e 15,25 0,85 203 B 63,05 35
sever
VC
VD
Na
4 ) VD 82,05 0,18 35,7 C 21,39 50
SpravedInosti
VD

t. < twlim
Rez>0

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

Celkové shrnuti

Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje?

NE

Komentér




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

05 SKN x Na SpravedInosti (svételna zévora)

Schéma ¢islovani dopravnich proudt

ZatéZovaci stav 3
Pocet paprsku 4 Doba cyklu tc [s] | 100
Vypracoval Datum | 13.06.2022
Kritérium vykonnosti
Paprsek korrr:lta;i?:ace Kategorie komunikace U}Eglim t\'[vsl':i“
1 Neumanna jih MS E neomez.
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna sever MS E neomez.
4 Na SpravedInosti MS E neomez.
Intenzity dopravy
E Nazev (\F;Jr:zu dd_ I0A IN/;A_'— Ins + lak Im I | | PRI Iped
& komunikace vyjezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-4) 0 1 1 2
1 Neumanna jih 2(1-3) 767 26 793 812 821 100
3(1-2) 7 0 7 7
4(2-1) 10 0 10 10
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 48 100
6(2-3) 36 1 37 38
7 (3-2) 25 1 26 27
3 Neumanna sever 8(3-1) 875 25 900 918 1029 100
9(3-4) 80 2 82 84
10 (4-3) 109 2 11 113
4 Na SpravedInosti 11 (4-2) 14 0 14 14 146 100
12 (4-1) 13 3 16 19
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfiZovatky 2044
Geometrické usporadani
5 ) Proud Pocet Cislo Vjezd
£ Nazev (viezd - | radicich | POV | (signaini
g komunikace vyjezd) sl p;inrwsc;u skupina)
1 (1-4) VA
1 Neumanna jih 2 (1-3) 2 VA
3(1-2) VA
4 (2-1) VB
2 K Vinici 5 (2-4) 1 VB
6 (2-3) VB
7 (3-2) vC
3 Neumanna sever 8 (3-1) 2 vC
9 (3-4) vC
10 (4-3) VD
4 Na Spravedinosti | 11 (4-2) 1 VD
12 (4-1) VD




Posouzeni kapacity vjezdd

? Nazev Vjezd (signalni z Sv Cs Cr C Caz Cp Cv
§- komunikace skupina) [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA 2 1739 574 422 108 108
1 Neumanna jih VA 812 33
1996 659 671 659
VA 7
VB 10
2 K Vinici VB 0 15 1000 150 202 275 150
VB 38
vC 27
3 Neumanna sever vC 918 66 1600 1056 1074 0 0 1056
vC 84
VD 113
4 Na SpravedInosti VD 14 15 1052 158 172 266 158
VD 19
Posouzeni kapacity vjezdd
S ; tw <
% kor:Cal:lielllace Vjezd (signalni skupina) [a_‘:'l [tsw U[|f]D [II’_T:] tEVs“]m tv\:,lim
o Rez >0
VA 98,15 0,02 20,6 B 0,22 35
1 Neumanna jih VA
-24,28 1,24 21,7 F 571,22 -
VA
VB
2 K Vinici VB 74,67 0,25 37,5 C 6,80 50
VB
vC
3 Neumanna sever vC 511 0,95 42,4 C 106,92 50
vC
VD
4 Na SpravedInosti VD 79,11 0,21 36,3 C 20,68 50
VD

Celkové shrnuti

Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje?

NE

Komentar




05 SKN x Na Spravedinosti (bez svételné zavory)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfiZovatky

05 SKN x Na SpravedInosti (bez svételné zavory)

Schéma ¢islovani dopravnich proudi

ZatéZovaci stav 1 4
Pocet paprskii 4 Doba cyklu tc [S] | 100
Vypracoval Datum | 11.06.2022
Kritérium vykonnosti -
1= - 3
PEpIEe kon’:ljiiel:lace koKritSﬁ(i)l:;ie U'Eglim t\i:vshjn -
1 Neumanna jih MS E neomez. [
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna sever MS E neomez. 2
4 Na SpravedInosti MS E neomez.
Intenzity dopravy
. , Pr_oud o +
2 Nazev (vjezd loa In Ins + lak Im lc 1 | 21 Iped
g komunikace - [voz/h] fvoz/h] [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
vyjezd)
1(1-4) 0 0 0 0
1 Neumanna jih 2(1-3) 858 22 880 896 903 0
3(1-2) 7 0 7 7
4(2-1) 7 0 7 7
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 48 100
6(2-3) 39 1 40 41
7(3-2) 23 1 24 25
3 Neumanna sever 8(3-1) 904 26 930 949 1064 100
9 (3-4) 86 2 88 90
10 (4-3) 83 2 85 87
4 Na Spravedinosti | 11 (4-2) 17 0 17 17 123 100
12 (4-1) 13 3 16 19
Soucet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 2138
Geometrické usporadani
Proud Ci
é_ 1y (viezd Fapg |CC|ecth prﬁ,:(lg? v (s\i/gjizé?ni
& komunikace - pruht ramckl skupina)
vyjezd) paprsku
1(1-4) VA
1 Neumanna jih 2 (1-3) 2 VA
3 (1-2) VA
4 (2-1) VB
2 K Vinici 5 (2-4) 1 VB
6 (2-3) VB
7 (3-2) vC
3 Neumanna sever | 8 (3-1) 2 VvC
9 (3-4) vC
103§4— VD
4 Na SpravedInosti 11 @4- 1 VD
2)
121§4— VD




Posouzeni kapacity vjezdl

é Nazev Vjezd (signalni z Sy Cs Cr C Car Cp Cv
L%- komunikace skupina) [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA 0 1739 1130 979 108 108
1 Neumanna jih VA 896 65
1996 1297 1310 1297
VA 7
VB 7
2 K Vinici VB 0 15 1000 150 202 272 150
VB 41
vC 25
3 Neumanna sever vC 949 66 1600 1056 1074 114 0 1056
vC 90
VD 87
4 Na SpravedInosti VD 17 15 1078 162 175 262 162
VD 19
Posouzeni kapacity vjezdd
I . BT tw <
1%} Nazev Vjezd (signalni av tw UKD Lr tw,jim
S | komunikace skupina) [] [s] [] [m] [s] Guim
o Rez >0
VA 100,00 0,00 5,5 A 0,00 20
1 Neumanna jih VA
30,38 0,70 12,9 A 55,27 20
VA
VB
2 K Vinici VB 72,67 0,27 38,0 C 6,80 50
VB
vC
3 Neumanna sever VvC 1,61 0,98 108,6 E 134,18 neomez.
vC
VD
4 Na SpravedInosti VD 77,78 0,22 36,5 C 17,43 50
VD

Celkové shrnuti

Kapacita svételné fizené kfizovatky vyhovuje?

ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfiZzovatky

05 SKN x Na SpravedInosti (bez svételné zavory)

Schéma Cislovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav 2 4
Pocet paprsku 4 Doba cyklu tc [S] | 100
Vypracoval Datum | 11.06.2022
Kritérium vykonnosti
Paprsek | Nazev komunikace Kateg(_)rie UKDiim i 1 1 ‘ 3
komunikace [-] [s]
1 Neumanna jih MS E neomez. =
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna sever MS E neomez.
4 Na SpravedInosti MS E neomez. 2
Intenzity dopravy
» Proud I +
g Nazev komunikace (viezd e Ia s + lac w le ! ! zL Iped
8 - o2/l | oy | [voz/h] | [voz/h] | [eyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
vyjezd)
1(1-4) 0 0 0 0
1 Neumanna jih 2(1-3) 915 29 944 965 972 100
3(1-2) 7 0 7 7
4(2-1) 10 0 10 10
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 48 100
6 (2-3) 36 1 37 38
7(3-2) 26 1 27 28
3 Neumanna sever 8 (3-1) 1004 28 1032 1052 1165 100
9 (3-4) 81 2 83 85
10 (4-3) 113 2 115 117
4 Na SpravedInosti 11 (4-2) 14 0 14 14 150 100
12 (4-1) 13 3 16 19
Soucet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 2335
Geometrické usporadani
Xx Proud . Cislo '
3 Nazev (viezd | Pt | prungyy | V19
s DETTERE ) radlcuih ramci (5|gn§In|
5 .. pruhd K skupina)
vyjezd) paprsku
1(1-4 VA
1 Neumanna jih 2 (1-3) 2 VA
3(1-2) VA
4 (2-1) vB
2 K Vinici 5 (2-4) 1 VB
6 (2-3) VB
7 (3-2) vC
3 Neumanna sever 8 (3-1) 2 vC
9 (3-4) vC
10 (4- "
3)
4 Na SpravedInosti 11 (- 1 VD
2)
12 (4- VD
1)
Posouzeni kapacity vjezdd
g o Nézev Vjezd (signalni z Sv Cs Cr CL Cuz Cip Cv
S komunikace skupina) [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA 0 1739 1252 1100 108 108
1 Neumanna jih VA 965 72
1996 1437 1449 1437
VA 7
VB 10
2 K Vinici VB 0 8,5 1000 85 137 183 85
VB 38
VC 28
3 Neumanna sever VC 1052 72 1600 1152 1170 106 0 1152
VC 85
VD 117
4 Na SpravedInosti VD 14 8,5 1051 89 104 174 89
VD 19




Posouzeni kapacity vjezdd

X
g Nazev Vjezd (signalni av tw UKD Lr (G ttw <
Q i skupina _ _ w,lim
8 komunikace pina) [-] [s [-] [m] [s] P
VA 100,00 0,00 35 A 0,00 20
1 Neumanna jih VA
32,36 0,68 9,2 A 46,80 20
VA
VB
2 K Vinici VB 55,29 0,45 54,6 D 7.32 70
VB
VC
3 Neumanna sever VC 1,30 0,99 1188 E 133,73 neomez.
VC
VD
4 Na SpravedInosti VD 62,92 0,37 49,6 C 22,88 50
VD

Celkové shrnuti

Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje?

ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené k¥iZovatky

Nazev kfizovatky

05 SKN x Na SpravedInosti (bez svételné zavory)

Schéma Cislovani dopravnich proudi

Zaté7ovaci stav 3 4
Pocet paprskd 4 Doba cyklu tc [S] | 100
Vypracoval Datum | 11.06.2022
Kritérium vykonnosti -
. ) Kategorie UKDsjim tw,lim L : 3
Paprsek | Nazev komunikace )
komunikace [-] [s]
1 Neumanna jih MS E neomez. B
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna sever MS E neomez. 2
4 Na SpravedInosti MS E neomez.
Intenzity dopravy
o Proud e +
g . ‘ (viezd | 1oa e Ins + lak I I I I L Iped
= Néazev komunikace Ia
& - [voz/h] [voz/h] [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
vyjezd)
1(1-4) 0 1 1 2
1 Neumanna jih 2(1-3) 767 26 793 812 821 100
3(1-2) 7 0 7 7
4(2-1) 10 0 10 10
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 48 100
6 (2-3) 36 1 37 38
7 (3-2) 25 1 26 27
3 Neumanna sever 8(3-1) 875 25 900 918 1029 100
9(3-4) 80 2 82 84
10 (4-3) 109 2 111 113
4 Na SpravedInosti 11 (4-2) 14 0 14 14 146 100
12 (4-1) 13 3 16 19
Soucet intenzity viech vjezdd do kfizovatky 2044
Geometrické usporadani
x Proud 3 Cislo '
? Nazev (vjezd | PO | prun@yy | Ve
s . fadicich PR (signalni
& komunikace o pruhd ramckl skupina)
vjezd) paprsku
1(1-49 VA
1 Neumanna jih 2 (1-3) 2 VA
3(1-2) VA
4 (2-1) VB
2 K Vinici 5 (2-4) 1 VB
6 (2-3) vB
7 (3-2) vC
3 Neumanna sever | 8 (3-1) 2 \e
9 (3-4) ve
10 (4- VD
3)
4 Na SpravedInosti 11 (4 1 VD
2)
12 (4- VD
1
Posouzeni kapacity vjezdd
g Nézev Vjezd (signaini | Z' Sv s & Gl Car Ceo Gy
8 komunikace skupina) [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA 2 1739 1130 979 108 108
1 Neumanna jih VA 812 65
1996 1297 1310 1297
VA 7
VB 10
2 K Vinici VB 0 15 1000 150 202 275 150
VB 38
VvC 27
3 Neumanna sever VC 918 66 1600 1056 1074 170 0 1056
VC 84
VD 113
4 Na SpravedInosti VD 14 15 1052 158 172 266 158
VD 19




Posouzeni kapacity vjezdl

X~
& Nazev Vjezd (signalni av tw UKD L Bwtim
§ komunikace skupina) [-] [s] [-] [m] [s]
VA 98,15 0,02 59 A 0,12 20
1 Neumanna jih VA
36,85 0,63 11,5 A 47,78 20
VA
VB
2 K Vinici VB 74,67 0,25 37,5 C 6,80 50
VB
VC
3 Neumanna sever VC 511 0,95 42,4 C 106,92 50
VvC
VD
4 Na SpravedInosti VD 79,11 0,21 36,3 C 20,68 50
VD

tw

tw,lim
Rez >0

IA

Celkové shrnuti

Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje?

ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené k¥iZovatky

Nazev kfizovatky

05 SKN x Na SpravedInosti (bez svételné zavory)

Schéma ¢islovani dopravnich proudi

ZatéZovaci stav 4 4
Pocet paprsku 4 Doba cyklu tc [s] 100
Vypracoval Datum 11.06.2022
Kritérium vykonnosti T
1 3
Nazev ) . UKDjim twlim
Paprsek Komunikace Kategorie komunikace H Is] [
1 jl\ilheumanna MS E neomez.
2 K Vinici MS E neomez. 2
3 Neumanna MS E neomez.
sever
Na
& SpravedInosti MS E neomez.
Intenzity dopravy
X
g Nazev (ST:ZL;d_ len I+ s s *+ T I Ie [ | 5l Iped
§ komunikace v;/jezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 1 1 2
1 Neu;’ha””a 2(1-3) 643 25 668 686 694 100
3(1-2) 6 0 6 6
4(2-1) 8 0 8 8
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 40 100
6(2-3) 30 1 31 32
7(3-2) 21 1 22 23
3 Neumanna ™=g"37) 779 26 805 824 918 100
sever
9 (3-4) 67 2 69 71
10 (4-3) 119 2 121 123
Na
4 Spravedinosti 11 (4-2) 12 0 12 12 151 100
12 (4-1) 10 3 13 16
Soucet intenzity viech vjezdd do kfiZovatky 1803
Geometrické usporadani
) . Proud Pocet CIS'? Vjezd
”n Nazev X Y e pruh(d) v o
5 : (vjezd - fadicich - (signalni
o komunikace iezd) ruhd ramci SURIE]
& Y P paprsku P
1(01-4) VA
1 J.'\if“ma””a 2(1-3) 2 VA
3(1-2) VA
4(2-1) VB
2 K Vinici 5(2-4) 1 VB
6 (2-3) VB
7 (3-2) vC
3 Neumanna 831 2 Ve
sever
9(3-4) VvC
10 (4-3) VD
Na
& Spravedinosti ES ! VD
12 (4-1) VD
Posouzeni kapacity vjezdd
X 1
[ 2 Z
£ K Naz.e: Vjezd (signalni skupina) SV/h CS/h CP/h CL/h Ce. Co CV/h
& omunikace [S] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [pvoz/h]
VA 2 1739 1130 979 108 108
1 Neumanna VA 686 65
jih 1996 1297 1310 1297
VA 6
VB 8
2 K Vinici VB 0 15 1000 150 202 281 150
VB 32
vC 23
3 | Neumanna vC 824 66 1600 1056 1074 264 0 1056
sever
VC 71
VD 123
4 Na . VD 12 15 1043 156 171 274 156
SpravedInosti
VD 16




Posouzeni kapacity vjezda

X
[ Nazev ay tw UKD Le t
0 - P . ,r
§_ Komunikace Vjezd (signélni skupina) 0 sl 2 ] ‘[NS]""
VA 98,15 0,02 59 A 0,12 20
1 Neumanna VA
jih 46,65 0,53 9,9 A 40,37 20
VA
VB
2 K Vinici VB 78,67 0,21 36,5 C 5,67 50
VB
vC
3 | Neumanna Ve 15,25 0,85 203 B 63,05 35
sever
VC
VD
Na
4 ) VD 82,05 0,18 35,7 C 21,39 50
SpravedInosti
VD

t. < twlim
Rez>0

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

ANO

Celkové shrnuti

Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje?

ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené k¥iZzovatky

Nazev kfiZovatky

05 SKN x Na SpravedInosti (bez svételné zavory)

Schéma c¢islovani dopravnich proudt

ZatéZovaci stav 5 4
Pocet paprsku 4 Doba cyklu tc [S] | 100
Vypracoval Datum | 11.06.2022
Kritérium vykonnosti 3 T 3
Paprsek | Néazev komunikace kzritjiféece UKP"m tw im g
[ [s] =
1 Neumanna jih MS E neomez.
2 K Vinici MS E neomez.
3 Neumanna sever MS E neomez. B
4 Na SpravedInosti MS E neomez.
Intenzity dopravy
3 . ) P.rOUd I0A Ina + I | Ins + lak I I | | 21y Iped
= Nézev komunikace | (vjezd -
K vyjezd) [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0
1 Neumanna jih 2(1-3) 791 36 827 853 859 100
3(1-2) 6 0 6 6
4(2-1) 8 0 8 8
2 K Vinici 5 (2-4) 0 0 0 0 40 100
6 (2-3) 30 1 31 32
7 (3-2) 21 1 22 23
3 Neumanna sever 8(3-1) 921 38 959 986 1080 100
9 (3-4) 67 2 69 71
10 (4-3) 124 2 126 128
4 Na SpravedInosti 11(4-2) 12 0 12 12 156 100
12 (4-1) 10 3 13 16
Soucet intenzity viech vjezd( do k¥iZzovatky 2135
Geometrické usporadani
= , Proud Pocet CI’SI? Vjezd
2 Nazev (viezd - | radicch | PO | (e
© komunikace i ruhQ ramel skupina
o vyjezd) | P paprsku pina)
1(1-4 VA
1 Neumanna jih 2 (1-3) 2 VA
3(1-2) VA
4 (2-1) VB
2 K Vinici 5 (2-4) 1 VB
6 (2-3) VB
7 (3-2) vC
3 Neumanna sever 8 (3-1) 2 vC
9 (3-4) vC
10 (4- "
3)
4 Na SpravedInosti 11254_ 1 VD
12 (4- VD
1)
Posouzeni kapacity vjezdl
g o Néazev Vjezd (signalni z Sv Cs Cr CL Cuz Cip Cv
S komunikace skupina) [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
VA 0 1739 1217 1066 108 108
1 Neumanna jih VA 853 70
1996 1397 1409 1397
VA 6
VB 8
2 K Vinici VB 0 10,5 1000 105 157 218 105
VB 32
VvC 23
3 Neumanna sever vC 986 70 1600 1120 1138 175 0 1120
vC 71
VD 128
4 Na SpravedInosti VD 12 10,5 1041 109 124 211 109
VD 16




Posouzeni kapacity vjezdl

tw
tw,lim

Rez > 0

IA

X~
3 Nazev Vjezd (signalni av tw UKD L L i
E%— komunikace skupina) -1 [s -1 [m] [s]
VA 100,00 0,00 4,1 A 0,00 20
1 Neumanna jih VA
38,51 0,61 9,0 A 42,95 20
VA
VB
2 K Vinici VB 69,52 0,30 44,0 C 5,97 50
VB
vC
3 Neumanna sever vC 5,63 0,94 36,2 C 99,88 50
vC
VD
4 Na SpravedInosti VD 74,31 0,26 42,2 C 23,27 50
VD

Celkové shrnuti

Kapacita svételné fizené kfizovatky vyhovuje?

Komentéar




06 Anenska x Anenska (kratké pruhy)

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené k¥iZovatky

Nazev kfizovatky 06 Anenska x Anenska Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zatézovaci stav 1 (kratké pruhy) 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | —

Kritérium vykonnosti | E— . N

% . ) Kategorie UKDjim “w,lim 1 | !
E Nazev komunikace komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E - ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
® Proud 0 . o 1
é ey Lemuilese ngeezz%; [vooz;;h] [I\%z/rlﬁ [\Ij(saz/?:] [voI;A/h] [cyl|<CI/h] [volz/h] [pvolz/h] [pvzolzv/h] [c;:e/dh]
101-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 1 16 0 0 0 27 38 658 0
3(1-2) 601 1 0 0 0 612 620
42N 549 12 0 0 0 561 569
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 1058 100
6(2-3) 466 13 0 0 0 479 488
732 435 18 0 0 0 453 466
3 Anenska (1/46) 831 73 13 0 0 0 86 95 561 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12.(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfizovatky | 2276
Geometrické usporadani
< Proud Pocet Cislo . Vjezd
g Nazev komunikace (vjezd - | radicich ’t/rLrj;nL;(cL:) (signalni
e vyjezd) | pruhl paprsku skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 VC
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9 (3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

X
] . PR C ¢
I . . Vjezd (signalni lky z Sv Cs Cp C, dz kp Cy
= Hlazelelun ace skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
o
1 Anenska (m) VA R 38 6 2000 120 - - - - 120
VA P 620 53 1778 942 859 - - - 859
VB spole¢ny 1058 48 1778 853 - - - 41 894
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - - - -
vC L 466 27 1778 480 - - - - 480
8 Anenska (1/46) vC R 95 27 2000 540 - - - - 540
Posouzeni kapacity vjezdd
X
o ) A
” . . Vjezd (signalni Rez ay iy UKD Le Lusn t S tuym
5 | relenies skupina) 1% 1 Is] 11 m] fs) Rez>0
o
1 Anenska (m) VA R 68 0,32 47 C 6 - ANO
VA P 28 0,72 21 B 53 - ANO
VB spole¢ny -18 1,18 F F 704 - NE
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
vC L 3 0,97 142 E 102 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 82 0,18 26 B 12 - ANO
Celkové shrnuti
Kapacita svételné fizené kfizovatky vyhovuje? NE

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 06 Anenska x Anenska Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zatézovaci stav 2 (kratké pruhy) 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | —

Kritérium vykonnosti | —_— y _ 1

% . : Kategorie UKDjim S lim 1 ] R
§_ Néazev komunikace komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E -- ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
2 Nazev komunikace (sjr;)zlijd- fon L I I lc I I Bl e
g wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 28 16 0 0 0 44 55 708 0
3(1-2) 622 18 0 0 0 640 653
421 570 20 0 0 0 590 604
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 1151 100
6(2:3) 527 12 0 0 0 539 547
7(3-2) 515 13 0 0 0 528 537
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 89 18 0 0 0 107 120 657 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 1142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky | 2516
Geometrické usporadani
B | oo | T | P | o | Ve
% Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
o vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 e
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

X
% . : Vjezd (signaini Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
s ey Lemuilese skupina) fovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Anenska (m) VA R 55 6 2000 120 - - - - 120
VA P 653 49 1778 871 788 - - - 788
VB spolecny 1151 44 1778 782 - - - 72 854
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - - - -
vC L 537 31 1778 551 - - - - 551
3 Anenska (1/46) vC R 120 31 2000 620 - - - - 620
Posouzeni kapacity vjezdl
X
@ . ) Vjezd (signaini Rez a, tw UKD L e tu S tum
§_ Nazev komunikace e %] o sl 2 tml s] Rez> 0
1 Anenska (m) VA R 54 0,46 52 D 9 - ANO
VA P 17 0,83 30 B 67 - ANO
VB spolecny -35 1,35 F F 1215 - NE
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
VvC L 3 0,97 143 E 112 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 81 0,19 23 B 14 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? NE

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 06 Anenska x Anenska Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zatézovaci stav 3 (kratké pruhy) 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | —

Kritérium vykonnosti | —_— y _ 1

% . : Kategorie UKDjim S lim 1 ] R
§_ Néazev komunikace komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E -- ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
2 Nazev komunikace (sjr;)zlijd- fon L I I lc I I Bl e
g wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 29 16 0 0 0 45 56 687 0
3(1-2) 600 18 0 0 0 618 631
421 554 19 0 0 0 573 586
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 994 100
6(2:3) 391 10 0 0 0 401 408
7(3-2) 406 10 0 0 0 416 423
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 89 15 0 0 0 104 115 538 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 1142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky | 2219
Geometrické usporadani
B | oo | T | P | o | Ve
% Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
o vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 e
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




X
% . : Vjezd (signaini Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
s ey Lemuilese skupina) fovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Anenska (m) VA R 56 6 2000 120 - - - - 120
VA P 631 56 1778 996 912 - - - 912
VB spolecny 994 51 1778 907 - - - 72 979
2 Anenska (SKN) -- - - -- -- -- -- - - -- --
vC L 423 24 1778 427 - - - - 427
3 Anenska (1/46) vC R 115 24 2000 480 - - - - 480
Posouzeni kapacity vjezdl
X
@ . ) Vjezd (signaini Rez a, tw UKD L e tu S tum
§_ Néazev komunikace skupina) [%] & [s] [ [m] [s] Rez>0
1 Anenska (m) VA R 53 0,47 53 9 - ANO
VA P 31 0,69 18 49 - ANO
VB spolecny -2 1,02 F F 387 - NE
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
VvC L 1 0,99 472 E 105 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 76 0,24 29 B 15 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? NE

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 06 Anenska x Anenska Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zatézovaci stav 4 (kratké pruhy) 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | —

Kritérium vykonnosti | E— - .

% . : Kategorie UKDjim S lim 1 ] R
§_ Néazev komunikace komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E -- ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
2 Nazev komunikace (sjr;)zlijd- fon L I I lc I I Bl e
g wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 73 17 0 0 0 =) 102 641 0
3(1-2) 510 17 0 0 0 527 539
421 477 18 0 0 0 495 508
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 870 100
6(2:3) 344 11 0 0 0 355 363
7(3-2) 379 12 0 0 0 391 399
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 130 14 0 0 0 144 154 553 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 1142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky | 2064
Geometrické usporadani
B | oo | T | P | o | Ve
% Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
o vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

X
% . : Vjezd (signaini Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
s ey Lemuilese skupina) pvoz/h] | [s1 | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/hi | [pvoz/h] | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/h]
o
1 Anenska (m) VA R 102 6 2000 120 - - - - 120
VA P 539 55 1778 978 894 - - - 894
VB spolecny 870 50 1778 889 - - - 72 961
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - - - -
vC L 399 25 1778 444 - - - - 444
3 Anenska (1/46) vC R 154 25 2000 500 - - - - 500
Posouzeni kapacity vjezdl
X
@ . ) Vjezd (signaini Rez a, tw UKD L e tu S tum
§_ Néazev komunikace skupina) [%] & [s] [ [m] [s] Rez>0
1 Anenska (m) VA R 15 0,85 118 E 33 - ANO
VA P 40 0,60 16 A 40 - ANO
VB spolecny 9 0,91 107 E 138 - ANO
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
vC L 10 0,90 65 D 68 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 69 0,31 29 B 19 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 06 Anenska x Anenska Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zatézovaci stav 5 (kratké pruhy) 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | —

Kritérium vykonnosti | —_— y _ 1

% . : Kategorie UKDjim S lim 1 ] R
§_ Néazev komunikace komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E -- ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
2 Nazev komunikace (sjr;)zlijd- fon L I I lc I I Bl e
g wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 72 17 0 0 0 89 101 655 0
3(1-2) 523 18 0 0 0 541 554
421 504 19 0 0 0 523 536
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 1039 100
6(2:3) 469 20 0 0 0 489 503
7(3-2) 508 23 0 0 0 531 547
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 129 14 0 0 0 143 153 700 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 1142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do kfizovatky | 2394
Geometrické usporadani
B | oo | T | P | o | Ve
% Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
o vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 e
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

X
% . : Vjezd (signaini Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
s ey Lemuilese skupina) fovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Anenska (m) VA R 101 6 2000 120 - - - - 120
VA P 554 49 1778 871 788 - - - 788
VB spolecny 1039 44 1778 782 - - - 72 854
2 Anenska (SKN) -- - - -- -- -- -- - - -- --
vC L 547 31 1778 551 - - - - 551
3 Anenska (1/46) vC R 153 31 2000 620 - - - - 620
Posouzeni kapacity vjezdl
X
@ . ) Vjezd (signaini Rez a, tw UKD L e tu S tum
§_ Nazev komunikace e %] o sl 2 tml s] Rez> 0
1 Anenska (m) VA R 16 0,84 113 E 32 - ANO
VA P 30 0,70 23 B 51 - ANO
VB spolecny -22 1,22 F F 868 - NE
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
vC L 1 0,99 432 E 121 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 75 0,25 24 B 18 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? NE

Komentar




06 Anenska x Anenska (prodlouzené pruhy)

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené k¥iZovatky

Nazev kfizovatky

Anenska x Anenska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

Zatézovaci stav

1 (prodlouzené pruhy)

Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100 4 T
Vypracoval | Datum | 11.06.2022 ——
Kritérium vykonnosti - —
é . : Kategorie UKDjirm S lim 1 1
§ Nazev komunikace Komunikace H Is]
o
1 Anenska (m) mistni komunikace E - ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E -
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E - 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
k] Proud 0 . Lo 0
§ Nézev komunikace ngeezz?j; [Vooz;;h] [I\',vgz/rlﬁ [:Zz/?]K] [vollzﬂ/h] [cyll<cl/h] [volz/h] [pvolz/h] [pvzolzv/h] [c:/dh]
1(1-4 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 1 16 0 0 0 27 38 658 0
3(1-2) 601 11 0 0 0 612 620
421 549 12 0 0 0 561 569
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 1058 100
6(23) 466 13 0 0 0 479 488
7(3-2) 435 18 0 0 0 453 466
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 73 13 0 0 0 86 95 561 100
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 114-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfizovatky | 2276
Geometrické usporadani
T | o | Froua | pocet | (R | vt
§ Néazev komunikace (v!gzd - rad|C|Eh v rami (S|gnéln|
o vyjezd) pruhl e skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
& . : Vjezd (signaini Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
=3 ey Lemuilese skupina) fovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Anenska (m) VA R 38 6 2000 120 - - - - 120
VA P 620 49 1778 871 788 - - - 788
VB L 569 44 1778 782 - - - - 782
2 Anenska (SKN) -- - - -- - -- - - - -- --
VB P 488 75 1778 1333 1292 - - - 1292
vC L 466 31 1778 551 - - - - 551
3 Anenska (1/46) vC R 95 31 2000 620 - - - - 620
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signaini Rez a, tw UKD Le e tu S tum
§ Nazev komunikace Sl %] o s] 2 iml s] Rez> 0
1 Anenska (m) VA R 68 0,32 47 C 6 - ANO
VA P 21 0,79 27 B 61 - ANO
VB L 27 0,73 26 B 58 - ANO
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
VB P 62 0,38 5 A 20 - ANO
vC L 16 0,84 45 67 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 85 0,15 23 B 11 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

Anenska x Anenska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav

2 (prodlouzené pruhy)

Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100 4
Vypracoval | Datum | 11.06.2022 e
Kritérium vykonnosti - —
é . : Kategorie UKDjim S lim 1 l
g_ Néazev komunikace Komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E -- ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
_;2. Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 28 16 0 0 0 44 55 708 0
3(1-2) 622 18 0 0 0 640 653
421 570 20 0 0 0 590 604
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 1151 100
6(2:3) 527 12 0 0 0 539 547
7(3-2) 515 13 0 0 0 528 537
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 89 18 0 0 0 107 120 657 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 1142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do k¥iZzovatky 2516
Geometrické usporadani
é a ) Proud qué?t prEELO(fJ) \./jez,d 7
§ Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
a vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
& . : Vjezd (signaini Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
=3 ey Lemuilese skupina) lovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Anenska (m) VA R 55 7 2000 140 - - - - 140
VA P 653 46 1778 818 734 - - - 734
VB L 604 40 1778 711 - - - - 711
2 Anenska (SKN) -- - - -- - -- - - - -- --
VB P 547 74 1778 1316 - - - - 1316
vC L 537 34 1778 604 - - - - 604
3 Anenska (1/46) vC R 120 34 2000 680 - - - - 680
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signaini Rez a, tw UKD Le e tu S tum
§ Nazev komunikace Sl %] o s] 2 iml s] Rez> 0
1 Anenska (m) VA R 61 0,39 48 9 - ANO
VA P " 0,89 40 C 74 - ANO
VB L 15 0,85 37 C 73 - ANO
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
VB P 58 0,42 5 A 24 - ANO
VvC L 1M 0,89 49 75 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 82 0,18 21 B 13 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

Anenska x Anenska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav

3 (prodlouzené pruhy)

Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100 4
Vypracoval | Datum | 11.06.2022 e
Kritérium vykonnosti - —
? . : Kategorie UKDjim S lim 1 l :
§ Néazev komunikace Komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E -- ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
_;2. Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 29 16 0 0 0 45 56 687 0
3(1-2) 600 18 0 0 0 618 631
421 554 19 0 0 0 573 586
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 994 100
6(2:3) 391 10 0 0 0 401 408
7(3-2) 406 10 0 0 0 416 423
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 89 15 0 0 0 104 115 538 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 1142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do k¥iZzovatky 2219
Geometrické usporadani
é a ) Proud qué?t prEEluo(ﬁ) \./jez,d 7
§ Nazev komunikace (v!.ezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
a vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -

Posouzeni kapacity vjezdd




X
& . ) Vjezd (signalni ly z Sy Cs Co C Caz o Cy
g Nézev komunikace skupina) fpvozhl | [s] | [pvozshl | [pvozshl | [pvoz/hl | [pvoz/hi | [pvoz/h | [pvoz/h | [pvoz/h]
1 Anenska (m) VA R 56 9 2000 170 - - - - 170
VA P 631 46 1778 818 734 - - - 734
VB L 586 41 1778 729 - - - -- 729
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - - - -
VB P 408 72 1778 1280 - - - - 1280
VvC L 423 31 1778 551 - - - -- 551
3 Anenska (1/46) VvC R 115 31 2000 620 - - - -- 620
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
& , ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD L - o <t
§ Nazev komunikace i) %] 4 sl 2 (m] Is] Rez> 0
1 Anenska (m) VA R 67 0,33 43 C 9 - ANO
VA P 14 0,86 35 C 70 - ANO
VB L 20 0,80 33 B 68 - ANO
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
VB P 68 0,32 5 A 19 - ANO
vC L 23 0,77 38 57 - ANO
3 Anenska (1/46) VvC R 82 0,18 23 B 13 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

Anenska x Anenska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav

4 (prodlouZené pruhy)

Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100 4
Vypracoval | Datum | 11.06.2022 e
Kritérium vykonnosti - —
é . : Kategorie UKDjim S lim 1 l
g_ Néazev komunikace Komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E -- ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
_;2. Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 73 17 0 0 0 =) 102 641 0
3(1-2) 510 17 0 0 0 527 539
421 477 18 0 0 0 495 508
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 870 100
6(2:3) 344 11 0 0 0 355 363
7(3-2) 379 12 0 0 0 391 399
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 130 14 0 0 0 144 154 553 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 1142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity v3ech vjezdl do kfiZovatky 2064
Geometrické usporadani
é a ) Proud qué?t prEELO(fJ) \./jez,d 7
§ Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
a vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
] - 1] C C
0 . . Vjezd (signalni lky z Sv Cs Cp CL dz kp Cy
=3 ey Lemuilese skupina) lovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Anenska (m) VA R 102 10 2000 190 - - - - 190
VA P 539 45 1778 800 716 - - - 716
VB L 508 40 1778 711 - - - - 711
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - - - -
VB P 363 71 1778 1262 - - - - 1262
vC L 399 31 1778 551 - - - - 551
3 Anenska (1/46) vC R 154 31 2000 620 - - - - 620
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le o t S tuan
S| Eeemme skupina) 1% 1 ts) 11 [m] fs) Rez>0
o
1 Anenska (m) VA R 46 0,54 49 C 15 - ANO
VA P 25 0,75 27 B 56 - ANO
VB L 29 0,71 28 B 55 - ANO
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
VB P 71 0,29 5 A 18 - ANO
VvC L 28 0,72 35 51 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 75 0,25 24 B 18 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

Anenska x Anenska

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

ZatéZovaci stav

5 (prodlouzené pruhy)

Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100 4
Vypracoval | Datum | 11.06.2022 e
Kritérium vykonnosti - —
é . : Kategorie UKDjim S lim 1 l
g_ Néazev komunikace Komunikace H Is]
1 Anenska (m) mistni komunikace E -- ™
2 Anenska (SKN) mistni komunikace E --
3 Anenska (1/46) mistni komunikace E -- 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
_;2. Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Anenska (m) 2(1-3) 72 17 0 0 0 89 101 655 100
3(1-2) 523 18 0 0 0 541 554
421 504 19 0 0 0 523 536
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 1039 100
6(2:3) 469 20 0 0 0 489 503
7(3-2) 508 23 0 0 0 531 547
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 129 14 0 0 0 143 153 700 100
934 0 0 0 0 0 0 0
10(4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 1142 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do k¥iZzovatky 2394
Geometrické usporadani
é a ) Proud qué?t prEELO(fJ) \./jez,d 7
§ Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
a vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Anenska (m) 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska (SKN) 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Anenska (1/46) 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
& . : Vjezd (signaini Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
=3 ey Lemuilese skupina) ovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Anenska (m) VA R 101 10 2000 190 - - - - 190
VA P 554 44 1778 782 699 - - - 699
VB L 536 35 1778 622 - - - - 622
2 Anenska (SKN) -- - - -- - -- - - - -- --
VB P 503 71 1778 1262 1221 - - - 1221
vC L 547 36 1778 640 - - - - 640
3 Anenska (1/46) vC R 153 36 2000 720 - - - - 720
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signaini Rez a, tw UKD Le e tu S tum
§ Nazev komunikace Sl %] o s] 2 iml s] Rez> 0
1 Anenska (m) VA R 47 0,53 48 C 15 - ANO
VA P 21 0,79 31 B 61 - ANO
VB L 14 0,86 43 C 72 - ANO
2 Anenska (SKN) - - - - - - - - -
VB P 59 0,41 6 A 24 - ANO
VvC L 15 0,85 42 72 - ANO
3 Anenska (1/46) vC R 79 0,21 21 B 16 - ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




07 KPT Jarose x Hlavacova

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky

KPT Jarose x Hlavacova

Schéma ¢islovani dopravnich proudd

ZatéZzovaci stav

1

Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100 4
Vypracoval [paum |  o0so72022 |
Kritérium vykonnosti |
3
3 . ) Kategorie UKDjim Clim 1
5 Néazev komunikace —— 0 5] 1 1 3
IS |
1 Kpt. Jarose silnice 1. tfidy C 50
2 Anenska mistni E - ™~
komunikace
Hlavéacova silnice 1. tfidy C 50
0 - - - 2
Intenzity dopravy
X
¢ Nazev komunikace (sleijd- fon Ina * la s I lc I I Bl e
g J [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] | [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
o vyjezd)
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Kpt. Jarose 2(1-3) 518 112 0 0 0 630 708 1183 0
3(1-2) 439 21 0 0 0 460 475
4(2-1) 464 21 0 0 0 485 500
2 Anenska 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 526 100
6(2-3) 13 8 0 0 0 21 27
7(3-2) 72 8 0 0 0 80 86
3 Hlavacova 8(3-1) 622 112 0 0 0 734 812 898 0
9(3-4) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdd do kfizovatky | 2607
Geometrické usporadani
5 Proud Poclet CISlo., Vjezd
n X . . . pruhu(d) LT
5 Nazev komunikace (vjezd - | Fadicich .| (signalni
L vyjezd) | pruht Vrama skupina)
& V) paprsku
1(1-4) - -
1 Kpt. Jarose 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) - -
4(2-1) 1 VB
2 Anenska 5 (2-4) 2 - --
6 (2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Hlavacova 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) . -
Posouzeni kapacity vjezdl
3
% . : Vjezd (signaini Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
s ey Lemuilese skupina) ovoz/hl | [s1 | [pvoz/h] | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/h | [pvoz/h]
o
1 Kpt. Jarose VA LP 1183 38 2000 760 - - - - 760
VB L 500 29 1778 516 - - - - 516
2 Anenska - - - - - - - - - - -
VB P 27 29 1778 516 - . . - 516
. VC L 86 51 1778 907 - 133 - - 133
3 Hlavéacova
vC R 812 51 2000 1020 - - - - 1020




Posouzeni kapacity vjezdd
=
& . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD L - t S tu
§_ Nazev komunikace skupina) [%] & [s] [ [m] [s] Rez>0
1 Kpt. Jarose VA LP -56 1,56 F F 1392 50 NE
VB L 3 0,97 131 E 106 - ANO
2 Anenska - - - - - - - - -
VB P 95 0,05 23 3 - ANO
vC L 35 0,65 38 7 50 ANO
3 Hlavéacova vC R 20 0,80 24 B 75 50 ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? NE




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené k¥iZovatky

Nazev kfizovatky 07 KPT JaroSe x Hlavacova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
ZatéZovaci stav 1 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | s

Kritérium vykonnosti | — r _ ——

g N : Kategorie UKDjirm S lim 1 l ‘ 3
E_ 4zev komunikace Komunikace H Is]
1 Kpt. Jaroge silnice I. tFidy C 50 1
2 Anenska mistni komunikace E -
3 Hlavéacova silnice I. tFidy C 50 2
4 0 - - --
Intenzity dopravy
g_ Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
& wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4 0 0 0 0 0 0 0
1 Kpt. Jarose 2(1-3) 518 112 0 0 0 630 708 1183 0
3(1-2) 439 21 0 0 0 460 475
421 464 21 0 0 0 485 500
2 Anenska 5(24) 0 0 0 0 0 0 0 526 100
6(23) 13 8 0 0 0 21 27
7(3-2) 72 8 0 0 0 80 86
3 HlavaZova 8(3-1) 622 112 0 0 0 734 812 898 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 (4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezd(i do kfizovatky | 2607
Geometrické usporadani
T | o | Froua | pocet | (R | vt
§- Néazev komunikace (v!gzd - rad|C|Eh v rami (5|gn.aln|
o vyjezd) pruh( e skupina)
1(1-4) - -
1 Kpt. Jarose 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska 5(2-4) 2 - -
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Hlavacova 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
& . : Vjezd (signalni Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
=3 ey Lemuilese skupina) fovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Kpt. Jarose VA R 708 43 2000 860 - - - - 860
VA P 475 43 1778 764 . . . - 764
VB L 500 33 1778 587 - - - - 587
2 Anenska - - - - - - - - - - -
VB P 27 33 1778 587 - - - - 587
vC L 86 47 1778 836 - - - - 836
3 Hlavacova vC R 812 47 2000 940 - - - - 940
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le e tu S tum
§ Nazev komunikace S %] o s] 2 iml s] Rez> 0
1 Kpt. Jarose VA R 18 0,82 31 B 78 50 ANO
VA P 38 0,62 23 B 45 50 ANO
VB L 15 0,85 44 C 70 - ANO
2 Anenska - - - - - - - - -
VB P 95 0,05 21 B 3 - ANO
vC L 90 0,70 14 A 8 50 ANO
3 Hlavacova vC R 14 0,86 32 B 84 50 ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 07 KPT JaroSe x Hlavacova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zat&Zovaci stav 1 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | e

Kritérium vykonnosti | E— - N

? . : Kategorie UKDjim S lim 1 l :
§ Néazev komunikace Komunikace H Is]
1 Kpt. Jarose silnice 1. tFidy c 50 ™
2 Anenska mistni komunikace E -
3 Hlavacova silnice 1. tfidy C 50 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
_;2. Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Kpt. Jaroe 2(1-3) 544 88 0 0 0 632 694 1202 0
3(1-2) 476 19 0 0 0 495 508
421 501 19 0 0 0 520 533
2 Anenska 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 603 0
6(2:3) 53 10 0 0 0 63 70
7(3-2) 127 13 0 0 0 140 149
3 Hlavacova 8(3-1) 542 88 0 0 0 630 692 841 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do k¥iZzovatky 2646
Geometrické usporadani
é a ) Proud qué?t prEELO(fJ) \./jez,d 7
§ Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
a vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Kpt. Jarose 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska 5(2-4) 2 - --
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Hlavacova 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
& . : Vjezd (signalni Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
=3 ey Lemuilese skupina) lovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Kpt. Jarose VA R 694 43 2000 860 - - - - 860
VA P 508 43 1778 764 - - - - 764
VB L 533 33 1778 587 - - - - 587
2 Anenska - - - - - - - - - - -
VB P 70 33 1778 587 - - - - 587
vC L 149 47 1778 836 - - - - 836
3 Hlavacova vC R 692 47 2000 940 - - - - 940
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le e tu S tum
§ Nazev komunikace S %] o s] 2 iml s] Rez> 0
1 Kpt. Jarose VA R 19 0,81 30 B 76 50 ANO
VA P 34 0,66 25 B 49 50 ANO
VB L 9 0,91 56 D 81 - ANO
2 Anenska - - - - - - - - -
VB P 88 0,12 21 B 8 - ANO
vC L 82 0,18 14 A 13 50 ANO
3 Hlavacova vC R 26 0,74 24 B 66 50 ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 07 KPT JaroSe x Hlavacova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zat&Zovaci stav 3 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | e

Kritérium vykonnosti | E— - N

? N3 : Kategorie UKDjim S lim 1 l :
§ azev komunikace Komunikace H Is]
1 Kpt. Jarose silnice 1. tFidy c 50 ™
2 Anenska mistni komunikace E -
3 Hlavacova silnice 1. tfidy C 50 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
_;2. Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Kpt. Jaroe 2(1-3) 582 63 0 0 0 645 689 1071 0
3(1-2) 356 15 0 0 0 371 382
421 359 15 0 0 0 374 385
2 Anenska 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 463 0
6(2:3) 60 11 0 0 0 71 79
7(3-2) 86 63 0 0 0 149 193
3 Hlavacova 8(3-1) 654 11 0 0 0 665 673 866 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity v3ech vjezdl do kfiZovatky 2400
Geometrické usporadani
é a ) Proud qué?t prEELO(fJ) \./jez,d 7
§ Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
a vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Kpt. Jarose 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska 5(2-4) 2 - --
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Hlavacova 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
& . : Vjezd (signalni Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
=3 ey Lemuilese skupina) pvoz/h] | [s1 | tpvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvozsh | [pvoz/hl | [pvoz/h]
o
1 Kpt. Jarose VA R 689 43 2000 860 - - - - 860
VA P 382 43 1778 764 - - - - 764
VB L 385 33 1778 587 - - - - 587
2 Anenska - - - - - - - - - - -
VB P 79 33 1778 587 - - - - 587
vC L 193 47 1778 836 - - - - 836
3 Hlavacova vC R 673 47 2000 940 - - - - 940
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le e tu S tum
§ Nazev komunikace S %] o s] 2 iml s] Rez> 0
1 Kpt. Jarose VA R 20 0,80 30 B 75 50 ANO
VA P 50 0,50 21 B 36 50 ANO
VB L 34 0,66 31 B 43 - ANO
2 Anenska - - - - - - - - -
VB P 87 0,13 22 B 9 - ANO
vC L 77 0,23 15 A 17 50 ANO
3 Hlavacova vC R 28 0,72 23 B 64 50 ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 07 KPT JaroSe x Hlavacova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zat&Zovaci stav 4 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | e

Kritérium vykonnosti | E— - N

? N3 : Kategorie UKDjim S lim 1 l :
§ azev komunikace Komunikace H Is]
1 Kpt. Jarose silnice 1. tFidy c 50 ™
2 Anenska mistni komunikace E -
3 Hlavacova silnice 1. tfidy C 50 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
_;2. Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Kpt. Jaroe 2(1-3) 553 77 0 0 0 630 684 1111 0
3(1-2) 400 16 0 0 0 416 427
421 387 18 0 0 0 405 418
2 Anenska 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 465 0
6(2:3) 30 10 0 0 0 40 47
7(3-2) 109 9 0 0 0 118 124
3 Hlavacova 8(3-1) 551 76 0 0 0 627 680 805 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do k¥iZzovatky 2380
Geometrické usporadani
é a ) Proud qué?t prEELO(fJ) \./jez,d 7
§ Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
a vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Kpt. Jarose 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska 5(2-4) 2 - --
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Hlavacova 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
& . : Vjezd (signalni Iy z Sy Cs G G Caz p Gy
=3 ey Lemuilese skupina) pvoz/h] | [s1 | tpvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvozsh | [pvoz/hl | [pvoz/h]
o
1 Kpt. Jarose VA R 684 43 2000 860 - - - - 860
VA P 427 43 1778 764 - - - - 764
VB L 418 33 1778 587 - - - - 587
2 Anenska - - - - - - - - - - -
VB P 47 33 1778 587 - - - - 587
vC L 124 47 1778 836 - - - - 836
3 Hlavacova vC R 680 47 2000 940 - - - - 940
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le e tu S tum
§ Nazev komunikace S %] o s] 2 iml s] Rez> 0
1 Kpt. Jarose VA R 20 0,80 30 B 74 50 ANO
VA P 44 0,56 22 B 41 50 ANO
VB L 29 0,71 33 B 51 - ANO
2 Anenska - - - - - - - - -
VB P 92 0,08 21 B 5 - ANO
vC L 85 0,15 14 A 11 50 ANO
3 Hlavacova vC R 28 0,72 24 B 65 50 ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kFiZovatky

Nazev kfizovatky 07 KPT JaroSe x Hlavacova Schéma ¢islovani dopravnich proudd
Zat&Zovaci stav 5 4
Pocet paprsku 3 | Doba cyklu tc [s] | 100

Vypracoval | Datum | 11.06.2022 | e

Kritérium vykonnosti | E— - N

? N3 : Kategorie UKDjim S lim 1 l :
§ azev komunikace Komunikace H Is]
1 Kpt. Jarose silnice 1. tFidy c 50 ™
2 Anenska mistni komunikace E -
3 Hlavacova silnice 1. tfidy C 50 2
4 0 - - -
Intenzity dopravy
_;2. Nazev komunikace (Sjr;)zlzjd- fon L I lc I I Bl e
= wiezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cykl/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 0 0 0 0 0 0 0
1 Kpt. Jaroe 2(1-3) 438 80 0 0 0 518 574 1161 0
3(1-2) 539 28 0 0 0 567 587
421 512 27 0 0 0 539 558
2 Anenska 5(2-4) 0 0 0 0 0 0 0 605 0
6(2:3) 30 10 0 0 0 40 47
7(3-2) 99 9 0 0 0 108 114
3 Hlavacova 8(3-1) 544 81 0 0 0 625 682 796 0
934 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 0 0 0 0 0 0 0
4 0 11(4-2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12(4-1) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech vjezdl do k¥iZzovatky 2562
Geometrické usporadani
é a ) Proud qué?t prEELO(fJ) \./jez,d 7
§ Nazev komunikace (v!fezd - radlcuih v rami (S|gn§|n|
a vyjezd) pruht Dapreki skupina)
1(1-4) - -
1 Kpt. Jarose 2(1-3) 2 1 VA
3(1-2) 2 VA
4(2-1) 1 VB
2 Anenska 5(2-4) 2 - --
6(2-3) 2 VB
7(3-2) 1 vC
3 Hlavacova 8(3-1) 2 2 vC
9(3-4) - -
10 (4-3) - -
4 0 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - -




Posouzeni kapacity vjezdd

4
) . g C C
0 . . Vjezd (signalni lky z Sv Cs Cp CL dz kp Cy
=3 ey Lemuilese skupina) fovoz/hl | [s1 | [pvoz/hl | [pvoz/h | [pvoz/hl | [pvoz/hl | [pvoz/h] | [pvoz/hl | [pvoz/h
o
1 Kpt. Jarose VA R 574 40 2000 800 - - - - 800
VA P 587 40 1778 711 - - - - 711
VB L 558 36 1778 640 - - - - 640
2 Anenska - - - - - - - - - - -
VB P 47 36 1778 640 - - - - 640
vC L 114 44 1778 782 - - - - 782
3 Hlavacova vC R 682 44 2000 880 - - - - 880
4 0 - - - - - - - - - - -
Posouzeni kapacity vjezdl
X
b . ) Vjezd (signalni Rez a, tw UKD Le o t S tuan
S| Eeemme skupina) 1% 1 ts) 11 [m] fs) Rez>0
o
1 Kpt. Jarose VA R 28 0,72 28 B 62 50 ANO
VA P 18 0,82 35 B 70 50 ANO
VB L 13 0,87 44 C 74 - ANO
2 Anenska - - - - - - - - -
VB P 93 0,07 19 5 - ANO
vC L 85 0,15 15 11 50 ANO
3 Hlavacova vC R 23 0,77 28 B 71 50 ANO
4 0 - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita svételné Fizené krizovatky vyhovuje? ANO

Komentar




lokalita SKN pardubice v€etné souvisejicich komunikaci: Cilem studie je revitalizace ulice Pod Brizkami, K

Zidovskému hrbitovu, S. K. Neumanna a jejich pfiprava na pfipojeni JV obchvatu mésta a rozvoj v pfilehlych
rozvojovych lokalitach.*

F DOPRAVNI MODEL

. scénar: stavajici stav, rok 2020

SCénar: trend, rok 2028 — pipojeni oblasti SKN dle US

scénar: trend, rok 2028 — pfipojeni JV obchvatu

scénar: aktivni, rok 2035 — pfipojeni oblasti TGM

scénar: aktivni, rok 2035 — pfipojeni oblasti SKN a TGM bez JV obchvatu
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Koncepce, projektovani, prizkumy a dalsi odborné sluzby v oblasti dopravniho inzenyrstvi

OBJEDNAVKA

Dopravni modelovani v rdmci rozvoje lokality S. K. Neumanna
Zpracovano v Ostravé, posledni aktualizace dne 27-07-2022

OBJEDNATEL

dilna palasc¢aks.r.o.
Kridlovicka 981/27, Staré Brno, 603 00
ICO: 13955969

/HOTOVITEL

UDIMO, spol. s r.o.
Sokolska tfida 8, 702 00 Ostrava
ICO: 44740069

ZADANI
Predmétem objednavky dopravniho modelovani je poskytnuti kartogrami kfizovatek (kfizovatkovych pohyb)
dle lokaliza¢niho schéma nize, vztazenych k nasledné uvedenym scénariim.
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Obrazek 1: lokalizace fesenych kriZovatek /zdroj: mapy.cz

Parametry scénarl

Parametry jednotlivych scénafd byly s objednatelem dohodnuty prostiednictvim e-mailové komunikace, jejich
shrnuti je (bez uvedeni poskytnutych podklad() nasledujici:

1. Scéndr: stavaijici stav, rok 2020

e zména S. K. Neumanna-Pichlova (zfizeni SSZ a obousmérné ulice Na SpravedInosti)

e zména S. K. Neumanna-Na SpravedInosti (nova dispozice se zfizenim SSZ)

e napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikacni systém je ve dvou bodech (Kaufland; SKN x
Svobody)

www.udimo.cz Obchodni rejstfik Krajského soudu v Ostravé 2801447565/2010
Ostrava — Moravska Ostrava oddil: C / vlozka: 2176 2114235309/2700 1228

Sokolska tf. 8, Ostrava, 702 00 ICO: 44740069 / DIC: CZ44740069
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2. Scénaf: trend, rok 2028 - pfipojeni oblasti SKN dle US

X body dle scénare (1)

X predpokladany urbanisticky rozvoj — 1. areal Lihovaru a AN (Galerie Pernerka), 2. aredl Tesla
Kyjevskd, 3. oblast Fablovka, 4. oblast Staré Civice

X uvaZovat s ¢aste¢nou vystavbou S. K. Neumanna — pouze zapadni ¢ast (podily vystavby/intenzit

dle zpracovatele tymu Palasc¢ak)

predpokladané dopravni stavby — SV obchvat, rampa Rosice

X napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikaéni sit je dle US, véetné Upravy vjezdu do oblasti
lehké vyroby

o vysledné napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikacni systém je ve tfech bodech
(Kaufland; SKN x Svobody; K Zidovskému h¥bitovu)

X

3. Scénaf: trend, rok 2028 — pfipojeni JV obchvatu

X body dle scénare (2)
X pripojeniJV obchvatu

4. Scénaf: aktivni, rok 2035 — pfipojeni oblasti TGM

body dle scénafe (3)

napojeni oblasti T. G. Masaryka na komunikacni sit

predpokladany kompletni urbanisticky rozvoj (8 rozvojovych lokalit dle ParduPlan)
predpokladané viechny dopravni stavby (dle Aktivniho scénare ParduPlan)

napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikacéni systém je ve dvou bodech (SKN x Svobody; K
Zidovskému htbitovu)

XX XXX

5. Scénaf: aktivni, rok 2035 — pfipojeni oblasti SKN a TGM bez JV obchvatu

X  body dle scénare (3)

X predpokladané vsechny dopravni stavby (dle Aktivniho scénare ParduPlan), ale bez zfizeni JV
obchvatu

X napojenioblasti S. K. Neumanna na komunikac¢ni systém je ve dvou bodech (SKN x Svobody; K
Zidovskému hibitovu)

Generovana doprava

Generovana doprava vychazi ze strategického dopravniho planovani projektu ,Plan udrzitelné méstské
mobility statutdrniho mésta Pardubice”, kdy bylo zvoleno vychdzet a7 do vyhledového roku 2035 ze
stabilizovaného poctu obyvatel mésta Pardubice na Urovni 92 tisic osob. Urbanisticky rozvoj mésta v celkem
8 novych lokalitach proto bude mit za ndsledek vnitfni migraci obyvatelstva, sluzeb a pracovnich pfileZitosti,
véetné souvisejicich vnéjsich cest.

V souladu s Uzemnim planem mésta jsou rozvijeny nasledujici lokality, ke kterym jsou pfifazena pfisluina
vstupni data, v pfipadé lokalit aredl Lihovaru a AN a oblast Fablovka se jedna o odbornych odhad produkce
cest dle Metody progndzy intenzit generované dopravy (2013):

N areal Harka 3600 obyvatel 4465 vozidel/24h
X aredl Lihovaru a AN (Galerie Pernerka) 6450 cest/24 h 8990 vozidel/24h
X aredl Masarykovy kasarny 640 byt(/1280 obyvatel 1125 vozidel/24h
X aredl Tesla Kyjevska 250 byt{/500 obyvatel 705vozidel/24h

X oblast Cihelna 1900 byt(/3800 obyvatel 4867 vozidel/24h
X oblast Fablovka 4500 cest/24 h 6316 vozidel/24h
X oblast Staré Civice 1500 zaméstnancl 2123 vozidel/24h
K oblastS. K. Neumanna 1715 byt(/3430 obyvatel 6392 vozidel/24h

Detreva Mok Osrava il ot 21 e 14539305/2700

Sokolska tf. 8, Ostrava, 702 00 ICO: 44740069 / DIC: CZ44740069
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Vysledna produkce cest a vozidel je odvozena z predpokladané vyhledové délby prepravni prace, do uréeni
produkce dale vstupuje predpokladana hybnost a obsazenost osobnich vozidel. Pro jednotlivé lokality byla
takto stanovena produkce a ta zapracovana do tzv. rozvojové matice roku 2020. Finalni objemy generované
dopravy rozvojovych oblasti byly ndsledné ovéreny a upraveny pomoci dalSich obytnych soubor( a dopravniho
modelu.

Vzorovy priklad pro vychozi stav: za predpokladu, Ze ma obytny soubor 1000 obyvatel a kazdy z nich cestuje
s hybnosti 2,27 cest za 24 hodin, tak toto odpovida 2270 cestdm za den. Pfi délbé pfepravni prace pro AD na
Urovni 33 % toto odpovida 749 cestam za 24 hodin. Kazdé osobni vozidlo pojme v pridméru 1,24 osob, toto
odpovida celkem 604 vozidlidm za 24 hodin vobou smérech dohromady (uvedené (daje byly prevzaty
z prlzkumu dopravniho chovani, pricemz je zifejmé, Ze hybnost obyvatel vyuZivajici AD vychazi na 0,75 cest za
24 hodin na osobu). Pro obytny soubor s 1000 obyvateli a automobilizaci 551 vozidel na 1000 obyvatel vychazi
dle €SN pocet odstavnych stani zhruba v objemu 551 stani (bez propoctu parkovacich stani).

Pozndmka: odlisné intenzity na dopravni siti jsou ve scéndrich 4 a 5, v oblasti TGM, ddny viastnostmi kapacitné zdvislého
makroskopického zatéZovani, kdy jsou tyto rozdily tvoreny prijezdnou dopravou.
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

s 7,

1. SCENAR: STAVAJICI STAV, ROK 2020

* zménaS. K. Neumanna-Pichlova (zfizeni SSZ a obousmérné ulice Na SpravedInosti)

* zménaS. K. Neumanna-Na SpravedInosti (nova dispozice se zfizenim SSZ)

*  napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikacni systém ve dvou bodech (Kaufland; SKN x
Svobody)

KARTOGRAM ZATIZENI

o -
~ ISl LAY £°4

Obrdzek 2: kartogram zatiZeni, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den (podrobnéji v priloze 1)
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
1: PoD BRizkAMI — CHRUDIMSKA
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Obrdzek 3: kartogram zatizeni kiiZovatky 1, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

Pozndmka: propojovaci vétev Pod Brizkami-Zborovské nameésti — 79 vozidel, z toho 59 ND, v¢. VHD

KRIZOVATKA 2: S. K. NEUMANNA — PoD BRizkaMmI
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Obrdzek 4: kartogram zatiZeni kiiZovatky 2, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
3:S. K. NEUMANNA — SVOBODY
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Obrdzek 5: kartogram zatizeni kfiZzovatky 3, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

KRIZOVATKA 4: S. K. NEUMANNA — PICHLOVA
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Obrdzek 6: kartogram zatiZeni kiiZovatky 4, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

5:S. K. NEUMANNA — NA SPRAVEDLNOSTI
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Obrdzek 7: kartogram zatizeni kfiZzovatky 5, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD

KRIZOVATKA 6: ANENSKA — KPT. JAROSE
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Obradzek 8: kartogram zatiZeni kiiZovatky 6, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

7:KpT. JAROSE — HLAVACOVA
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Obrdzek 9: kartogram zatizeni kfiZzovatky 7, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

2. SCENAR: TREND, ROK 2028 — PRIPOJEN{ 0BLASTI SKN DLE US

body dle scénare (1)

predpokladany urbanisticky rozvoj— 1. areal Lihovaru a AN (Galerie Pernerka), 2. areal Tesla Kyjevska,

3. oblast Fablovka, 4. oblast Staré Civice

* uvaZzovat s Caste¢nou vystavbou S. K. Neumanna — pouze zdpadni ¢ast (podily vystavby/intenzit dle
zpracovatele tymu Palascak)

* predpokladané dopravni stavby — SV obchvat, rampa Rosice

* napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunika¢ni sit je dle US, véetné tpravy vjezdu do oblasti lehké

vyroby o vysledné napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikacni systém je ve tfech bodech

(Kaufland; SKN-Svobody; K Zidovskému hibitovu)

KARTOGRAM ZATIZENI
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Obrdzek 10: kartogram zatiZen, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den (podrobnéji v pfiloze 2)
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
1: PoD BRizkAMI — CHRUDIMSKA
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Obrdzek 11: kartogram zatiZeni kfiZovatky 1, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcetné VHD
Pozndmka: propojovaci vétev Pod Brizkami-Zborovské namésti — 77 vozidel, z toho 59 ND, v¢. VHD

KRIZOVATKA 2:S. K. NEUMANNA — PoD BRizkamI
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Obradzek 12: kartogram zatiZeni kriZovatky 2, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
3:S. K. NEUMANNA — SVOBODY
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Obrdzek 13: kartogram zatiZeni kfiZovatky 3, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

KRIZOVATKA 4: S. K. NEUMANNA — PICHLOVA
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Obrdzek 14: kartogram zatiZeni kiiZovatky 4, ddaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
5:S. K. NEUMANNA — NA SPRAVEDLNOSTI
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Obrdzek 15: kartogram zatiZeni kfiZovatky 5, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD

KRIZOVATKA 6: ANENSKA — KPT. JAROSE
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Obradzek 16: kartogram zatiZeni kriZovatky 6, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

7:KpT. JAROSE — HLAVACOVA
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Obrdzek 17: kartogram zatiZeni kfizovatky 7, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

3. SCENAR: TREND, ROK 2028 — PRIPOJENI JV OBCHVATU

* body dle scénare (2)
* pfipojeniJV obchvatu

KARTOGRAM ZATIZENI
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Obrdzek 18: kartogram zatiZeni, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den (podrobnéji v pfiloze 3)
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
1: PoD BRizkAMI — CHRUDIMSKA
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Obrdzek 19: kartogram zatiZeni kfiZovatky 1, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

Pozndmka: propojovaci vétev Pod Brizkami-Zborovské nadmésti — 431 vozidel, z toho 71 ND, v¢. VHD

KRIZOVATKA 2:S. K. NEUMANNA — PoD BRizkaMmI
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Obrdzek 20: kartogram zatiZeni kiiZovatky 2, ddaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

3:S. K. NEUMANNA — SVOBODY
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Obrdzek 21: kartogram zatiZeni kfiZovatky 3, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

KRIZOVATKA 4: S. K. NEUMANNA — PICHLOVA
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Obrdzek 22: kartogram zatiZeni kfiZovatky 4, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

5:S. K. NEUMANNA — NA SPRAVEDLNOSTI
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véetné VHD

N
Obrdzek 23: kartogram zatiZeni kfiZovatky 5, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

KRIZOVATKA 6: ANENSKA — KPT. JAROSE
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

Obrdzek 24: kartogram zatiZeni kfiZovatky 6, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

7:KpT. JAROSE — HLAVACOVA
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Obrdzek 25: kartogram zatiZeni kfiZovatky 7, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

4. SCENAR: AKTIVNI, ROK 2035 — PRIPOJENI OBLASTI TGM

body dle scénare (3)

napojeni oblasti T. G. Masaryka na komunikacni sit

e predpokladany kompletni urbanisticky rozvoj (8 rozvojovych lokalit dle ParduPlan)

e predpokladané vsechny dopravni stavby (dle Aktivniho scénare ParduPlan)

* napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikacni systém je ve dvou bodech (SKN x Svobody; K
Zidovskému hibitovu)

KARTOGRAM ZATIZENI
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
1: PoD BRizkAMI — CHRUDIMSKA
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Obrdzek 27: kartogram zatiZeni kfiZovatky 1, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcetné VHD

Pozndmka: propojovaci vétev Pod Brizkami-Zborovské ndmésti — 257 vozidel, z toho 71 ND, v¢. VHD

KRIZOVATKA 2: S. K. NEUMANNA — PoD BRizkaMmI
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Obrdzek 28: kartogram zatiZeni kiiZovatky 2, ddaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

3:S. K. NEUMANNA — SVOBODY
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Obrdzek 29: kartogram zatiZeni kfiZovatky 3, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

KRIZOVATKA 4: S. K. NEUMANNA — PICHLOVA
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Obrdzek 30: kartogram zatiZeni kiiZovatky 4, ddaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

5:S. K. NEUMANNA — NA SPRAVEDLNOSTI
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Obrdzek 31: kartogram zatiZeni kfiZovatky 5, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

KRIZOVATKA 6: ANENSKA — KPT. JAROSE
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

Obrdzek 32: kartogram zatiZeni kfiZovatky 6, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

7:KpT. JAROSE — HLAVACOVA
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Obrdzek 33: kartogram zatiZeni kfiZovatky 7, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

5. SCENAR: AKTIVNI, ROK 2035 — PRIPOJENI OBLASTI SKN A TGM BEZ JV OBCHVATU

* body dle scénare (3)

e predpokladané vsechny dopravni stavby (dle Aktivniho scéndare ParduPlan), ale bez zfizeni JV obchvatu

* napojeni oblasti S. K. Neumanna na komunikacni systém je ve dvou bodech (SKN x Svobody; K
Zidovskému hibitovu)

KARTOGRAM ZATIZENI

2
Obrdzek 34: kartogram zatiZeni, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den (podrobnéji v pfiloze 5)
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
1: PoD BRizkAMI — CHRUDIMSKA
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Obrdzek 35: kartogram zatiZeni kfiZovatky 1, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcetné VHD

Pozndmka: propojovaci vétev Pod Brizkami-Zborovské namésti — 74 vozidel, z toho 59 ND, v¢. VHD

KRIZOVATKA 2:S. K. NEUMANNA — PoD BRizkaMmI
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Obrdzek 36: kartogram zatiZeni kiiZovatky 2, ddaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA

3:S. K. NEUMANNA — SVOBODY
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Obrdzek 37: kartogram zatiZeni kfiZovatky 3, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcéetné VHD

KRIZOVATKA 4: S. K. NEUMANNA — PICHLOVA
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Obrdzek 38: kartogram zatiZeni kiiZovatky 4, ddaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]

vcetné VHD

261228




DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
5:S. K. NEUMANNA — NA SPRAVEDLNOSTI
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Obrdzek 39: kartogram zatiZeni kfiZovatky 5, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD

KRIZOVATKA 6: ANENSKA — KPT. JAROSE
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Obradzek 40: kartogram zatiZeni kfiZovatky 5, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro béZny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
véetné VHD
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DOPRAVNI MODELOVANI V RAMCI ROZVOJE LOKALITY S. K. NEUMANNA

KRIZOVATKA
6:KPT. JARO

£ — HLAVACOVA
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Obrdzek 41: kartogram zatiZeni kfiZovatky 5, udaje v [celk. voz. /24 hod.] pro bézny pracovni den; vpravo [z toho ndkl. voz. /24 hod.]
vcetné VHD
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Rainberg Alois Ing., Drazkovice 1, 53333 Pardubice

IP stav s.r.0., Druzstevni 139, Polabiny, 53009 Pardubice

IPSTAV invest s.r.o., Druzstevni 139, Polabiny, 53009 Pardubice

Malek Group s.r.o., Prosecka 678/125, Prosek, 19000 Praha 9

Kaufland Ceska republika v.o.s., Bélohorska 2428/203, Bfevnov, 16900 Praha 6
Komercni park Pardubice s.r.o., Komeréni 466, 25101 Nupaky

Industrial Trade Services a.s., €. p. 101, 53332 Cepi

ZCA s.r.o., Mrstikova 1879/42, Novy Hradec Kralové, 50009 Hradec Kralové

Lidl Ceska republika v.o.s., Narozni 1359/11, Stodtilky, 15800 Praha 5

INVENTA, spol. sr.o., S. K. Neumanna 2708, Zelené Predmésti, 53002 Pardubice
Propuls s.r.o., S. K. Neumanna 2793, Zelené Predmeésti, 53002 Pardubice
Kongresové centrum ILF a.s., Parizska 67/11, Josefov, 11000 Praha 1

BRP Services s.r.o., S. K. Neumanna 1220, Zelené Predmeésti, 53002 Pardubice
SYNPO, akciova spolecnost, S. K. Neumanna 1316, Zelené Predmeésti, 53002 Pardubice
STATUTARNI MESTO PARDUBICE

RSD

Uvazovana transformace na bydleni, obcanskou vybavenost a pcechodné bydleni
= o N 1

o 2 Mapy.cz, @ CUZK




lokalita SKN pardubice v€etné souvisejicich komunikaci: Cilem studie je revitalizace ulice Pod Brizkami, K
Zidovskému hrbitovu, S. K. Neumanna a jejich pfiprava na pfipojeni JV obchvatu mésta a rozvoj v pfilehlych
rozvojovych lokalitach.*

vyjadreni dotéenych subjekti
1. komunikace se stakeholdery

2. vyjadfeni Sluzby mésta Pardubic
3. vyjadreni PCR



lokalita SKN pardubice v€etné souvisejicich komunikaci: Cilem studie je revitalizace ulice Pod Brizkami, K
Zidovskému hrbitovu, S. K. Neumanna a jejich pfiprava na pfipojeni JV obchvatu mésta a rozvoj v pfilehlych
rozvojovych lokalitach.*

KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE PARDUBICKEHO KRAJE

Uzemni odbor Pardubice
Dopravni inspektorat

C. I KRPE-64709-2/CJ-2022-170606 Pardubice 21. cervence 2022
Pocet stran: 2

dilna palas¢ak s.r.o.
Kridlovicka 981/27
60300 Brno

Stanovisko DI k predlozenym podkladim

Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Pardubického kraje, Uzemni odbor
Pardubice, dopravni inspektorat, jako organ statni spravy ve vécech bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich ve smyslu ust. § 2 zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky; ve smyslu ust. § 1, zakona €. 12/1997 Sb., o bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu,
ve znéni pozdéjsich predpisl, s odkazem na ustanoveni § 124 odst. 11 pism. e) zakona &.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, v platném
znéni, se seznamil s VVasi zadosti, ze dne 15. cervence 2022. Jedna se o zadost o vyjadreni k
dopravnimu feSeni "C" akapacitnimu posouzeni kfizovatek "D" mistnich komunikaci ulice
Pod Bfizkami, S. K. Neumanna a Anenska v Pardubicich.

Dopravni inspektorat bere na védomi predlozené dopravni feSeni "C" a kapacitni
posouzeni krizovatek "D" mistnich komunikaci ulice Pod Bfizkami, S. K. Neumanna a Anenska v
Pardubicich. K feSeni kfizovatky silnice €. 1/36 s mistni komunikaci ulice Anenska je pfislusnym
organem Policie CR, odbor sluzby dopravni policie Police Pardubického kraje se sidle v ulici
Na Spravedinosti 2516, Pardubice.

V dané véci Vam dale sdélujeme ze navrzena opatreni bude mozné provést az poté, co se snizi
pocty cild (napf. parkovacich mist) v centru mésta a po provedeni jihovychodniho obchvatu mésta
Pardubic, ktera povedou ke snizeni intenzit provozu v této ¢asti mésta. Je vcelku nepochopitelné,
Zze dochazi k technickému potlacovani individualni automobilové dopravy, ale piitom dochazi
k vystavbé novych parkovacich mist v centru mésta, nedochazi k vyssi podpore verejné prepravy
osob ze spadovych obci a mést k méstu Pardubice.

Mnoha navrzena reseni nespliuji podminky dané platnymi technickymi normami, jejichz zavaznost
je dana vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich (napr.
ruseni levych odbogovacich pruhd, feseni kapacity kiiZovatek, apod.).

Dalsi skutecnosti je chybéjici feSeni cyklistické dopravy od kfizovatky s ulici Na Spravedinosti
smér centrum, kdy ve stavajicim stavu nelze legalné pouzit zapadni strany ulice k dosazeni centra
a navrzeny stav toto také neresi.

RozZkova 2757
530 02 Pardubice

Tel.: 974 566 250
E-mail: epodatelna.policie@pcr.cz

Yy 2 & ID DS: ndihp32

Navrzené reseni navrhuje vytvoreni vyhrazeného jizdniho pruhu pro mhd v ulici S. K. Neumanna,
nicméné nefesi jakym zpusobem bude zaji$téno levé odboceni z ulice Pichlova do ulice S. K.
Neumanna. Tato situace tu jiz v minulosti byla a vedla k objizdéni uzlu ulici Na SpravedInosti.
NavrZené feSeni nepovazujeme, v soucasné dobé, za Zadouci.

Zadame Vs, pii pisemném styku uvaddjte nade &islo jednaci.

Zpracoval:
por. Ing. Jifi Mouéka
tel.: 974566257
npor. Ing. Miroslav Vapenik
vedouci dopravniho inspektoratu
z r. por. Ing. Jifi Moucka
podepsano elektronicky



lokalita SKN pardubice v€etné souvisejicich komunikaci: Cilem studie je revitalizace ulice Pod Brizkami, K
Zidovskému hrbitovu, S. K. Neumanna a jejich pfiprava na pfipojeni JV obchvatu mésta a rozvoj v pfilehlych
rozvojovych lokalitach.*

Stanovisko Policie Ceské republiky k dokumentaci ve stupni studie neni zavazné a
béZné nebyva ani vyZadované. Pro napInéni podminek zadani, byla dokumentace

v rozpracované verzi odeslana PCR a jeji stanovisko je vy$e uvedeno. Tym projektantt
si dovoluje toto stanovisko doplnit o nasledujici komentar ke konkrétnim bodim:

..."navrzena opatreni bude mozné provést az poté, co se snizi pocty cilt (napr.
parkovacich mist) v centru mésta a po provedeni jihovychodniho obchvatu mésta
Pardubic, ktera povedou ke sniZeni intenzit provozu v této ¢asti mésta“...

Snizovani poctu parkovacich mist v centralni ¢asti mésta je vhodnym nastrojem
pro sniZzovani dopravniho zatiZzeni od IAD, nikoliv vSak jedinym. Mezi dalSi nastroje se
pak mohou fadit i ty, které vyuziva sama studie, tzn. napf. nenavySovani kapacity pro
IAD, zlepSeni podminek pro ostatni mody a podobné.

Pfedmétem studie je pouze feSena oblast SKN, neni tedy mozné jejim navrhem
ovlivnit poCet parkovacich stani v centralni ¢asti mésta, i kdyz to povazujeme za vhodny
doplnék navrzenych opatfeni.

Z modelovych hodnot dopravniho zatizeni pro stavy s a bez jihovychodniho
obchvatu poskytnutych spoleénosti UDIMO vyplyva, Ze vystavba obchvatu nema az
takovy dopad na fe$enou lokalitu. Pokles intenzit v lokalité je Fadové pod 15 %. Urover
kvality dopravy ve variantach s a bez obchvatu se liSi ve vétSiné pfipadd maximalné o
jeden stupen. Ani jedno z navrhovanych fe$eni, tedy z naseho pohledu neni na realizaci
obchvatu zavislé.

..."dochazi k technickému potlacovani individualni automobilové dopravy, ale pritom
dochazi k vystavbé novych parkovacich mist v centru meésta“...

Viz. pfedchozi bod.

| z tohoto divodu studie nedoporucuje vystavbu parkovaciho domu na ulici
Arnosta z Pardubic. A¢koliv samotna realizace této stavby nevyluéuje realizaci ani jedné
z popisovanych variant.

...nedochazi k vy$8i podpofe vefejné pfepravy osob ze spadovych obci a mést k méstu
Pardubice...

ZlepSeni podminek pro hromadnou dopravu je jednim z hlavnich cild
doporuceného dopravniho feSeni. Opét se ale jedna pouze o feSeni v mezich pfedmétu
studie. DalSi podporu pfiméstské dopravy neni v ramci pfedmétu studie mozné resit, i
kdyz ji povazujeme za vhodny doplnék navrzenych opatreni.

..."FeSeni nesplriuji podminky dané platnymi technickymi normami, jejichZ zavaznost je
déna vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
(napr. ruseni levych odbocovacich pruhd, feSeni kapacity kfizovatek, apod.)...

Zavazna CSN 73 6102 zékaz odbodeni umozfuje (viz. napf. bod 5.1.1.4).
ZruSeni levého odboc&eni tedy neni v rozporu s touto normou.

Jsme si védomi toho, ze FfeSeni kapacity kfizovatky pomoci posunu uzkého hrdla,
tzn. potlatenim kapacity jedné kfizovatky pro uvolnéni provozu na dalsi kfizovatce, je ze
své podstaty na hrané s aktualniho znéni CSN 73 6102.

- Norma se v tomto bodé opira o modelové hodnoty pro vyhledovy stav. Spravnym
promitnutim dopravni politiky do dopravniho modelu (potlacenim kapacity sledované
kfizovatky), by mélo dojit ke snizeni modelové hodnoty a tim i k naplnéni pozadavku
normy. V pfipadé tohoto postupu je v8ak nutné s touto upravou pracovat i pro jiné
pfipady.

- Obecné je vhodné celé feSeni provéfit vlastni simulaci a vyhodnotit dopad na
celoméstskou sit.

- Dle nasSich informaci, je v této oblasti v revizi normy planovana zména, tak aby
mésta mohla jednoduseji aplikovat svoji dopravni politiku pomoci nastroja fizené
poptavky po dopravé.
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..."chybéjici FeSeni cyklistické dopravy od kiizovatky s ulici Na Spravedinosti smér
centrum, kdy ve stavajicim stavu nelze legalné pouZzit zapadni strany ulice k dosaZeni
centra a navrzeny stav toto také neresi“...

Studie navrhuje novy sdruzeny pfechod s prejezdem pro cyklisty a spoleCnou stezku
pro chodce a cyklisty po vychodni strané ulice Anenska (v severni ¢asti, navazujici na
Karla 1V), tak aby nebylo nutné se na kfiZzovatce Anenska x Anenska opét vracet na
z4apadni stranu. Doporuceni pro dopInéni stezky pro pési s povolenym vjezdem na
zapadni strané podjezdu Anenska bylo na zakladé této pfipominky do studie dopinéno.

..."nefesi jakym zptsobem bude zajisténo levé odboceni z ulice Pichlova do ulice S. K.
Neumanna. Tato situace tu jiz v minulosti byla a vedla k objizdéni uzlu ulici Na
SpravedInosti“...

Cilem doporuceného fedeni studie, je nenavysSovat kapacitu pro IAD na ulici
SKN, z tohoto duvodu neni z naSeho pohledu vhodné navySovat kapacitu ani pro vjezdy
na SKN, tzn. studie pocita v ulici Pichlova s ponechanim stavajiciho usporadani.
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Sluzby mésta Pardubic a.s., Hiirka 1803, 530 02 Pardubice - Bilé predmésti

Magistrat meésta Pardubic

Ing. Martin Ptacek

Odbor hlavniho architekta
Pernstynské nam. 1

53021 Pardubice

Was dopis znacky/ ze dne MNase znacka Wyhizuje V Pardubicich dne
Yvona Novotna 30. kvétna 2022
733 611 868

novotha@smp-pce.cz

Véc: Lokalita S.K.Neumanna véetné souvisejicich komunikaci — pfipominky ke studii

K predloZzené a prezentované studii maji Sluzby mésta Pardubic a.s. nasledujici pfipominky:

1) Pro vysadbu dfevin, zejména stromi ve stfedovém pasu zelen& ul. S.K.Neumanna pfi
ponechani souboru verejného osvétleni (dale jen VO) v tomto pasu, je tieba prelozit kabelové
vedeni mimo vysadbu a provést ochranu proti prordstani kofend stromu do prostoru
kabelového vedeni. Pfipadna vysadba stroml bude provedena mimo ochranné pasmo VO
(1m) a v dostate¢né vzdalenosti z hlediska proriistani kofend a kabelové vedeni bude
ochranéno chrani¢kou Kopohalf (v délce vZdy max. 5m) nebo budou u stroml osazeny
panely pro vedeni kofen( napi. DeepRoot do hloubky 1m. Také je tieba stromy rozmistit tak,
aby nebranily toku osvétleni ani po jejich max. vzristu.

2) V piipadé realizace trolejového vedeni v ul. S.K.Neumanna by bylo vhodné umistit svételné
body na jeho stoZary, ale upozorfiujeme, Ze by v roce 2022-2023 mélo doji v pfedloZzené
lokalité k osazovani LED svitidel z dotaéniho programu. Pokud bude VO umist&éno mimo
stfedovy pas pak je tfeba pocitat s umisténim soustavy osvétleni po obou stranach
komunikace, tedy i s dvojnasocbnymi naklady na pofizeni souboru VO.

3) Parkovisté navrzené u Zidovského hibitova odpovida soutasnému stavu.

4) Pfemisténi parkovani z protilehlé strany hibitova je vhodné a Zadoucl, ale kapacita nového
parkovaciho stani je naprosto nedostacujici. Pocet parkovacich stani neni ani poloviéni oproti
realité v pfipadé konani kremaci s vét3im poétem Géastniki. Prljezd u parkovacich stani
musi byt Sitkové dostacujici pro obousmérny provoz nebo musi byt zajistén vyjezd pro
jednosmérny provoz.

5) V navrhu je zruSena pfijezdové komunikace k boéni brané hibitova, kterou je nutné zachovat
pro zajisténi spravy a obsluhy hibitova.

6) Pred hlavni branou je tieba zajistit dostatecny prostor pro zasobovani, obsluhu a parkovani
vozidel spravy hibitova a krematoria.

7) Prostor pro pfilezitostny prodej (pfed svatkem zesnulych, vanocemi apod.) by mél mit pfijezd
a parkovani pro prodejce.

PoZadujeme Gpravu studie dle naSich pfipominek.

S pozdravem

Yvona Novotna Yvona Digitélng podepsal
Investiéni oddéleni e iovone i
Sluzby mésta Pardubic a.s. Novotna ososis o200

Pfipominky byly zapracovany.
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