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1. PARTICIPACE

Vypracovéni Planu udrZitelné méstské mobility (dale jen Plan mobility nebo SUMP) je zaloZeno na integrovaném
pristupu s vysokym podilem participace, koordinace a konzultaci. Aktivni zapojenf vefejnosti do planovaciho procesu,
resp. jeji participace, je zakladnim predpokladem udrZitelného méstského planovani, protoZe je k ni pfistupovano jako
k rovnocennému partnerovi.

Yv W

Zpracovani Planu mobility bylo pribéZné komunikovano se Sirokou vefejnosti, ale také s fadou odbornik(, ktefi byli
zapojeni prostfednictvim workshopl a individualnich konzultaci, diky kterym bylo moZné ziskat cenné informace
k budoucimu sméFovani pardubické dopravy a k navrzenym oparenim. Veskerd participace a komunikace navenek
probiha pod mediaini znackou ParduPlan, pod kterou mimo jiné spada i hlavni komunika&ni kanal projektu, webova

s w2

stranka parduplan.cz. Seznam uskute¢nénych participacnich aktivit v rdmci ndvrhové ¢asti je nasledujici:

e Druhy workshop s odbornou veFejnostf
e Treti spoluprace s odbornou vefejnostf

Z hlediska organizaéni struktury na tvorbé Planu mobility participovala také pracovni a fidici skupina. Pracovni
skupina na strané mésta pusobf jako poradni organ zpracovatele, ktera prib&zné vystupy zpracovatele pfipominkuje
a konzultuje. Clenové pracovni skupiny se aktivné podileli na organizaci a realizaci workshopti a dal$ich participagnich
aktivitach. O strategickych krocich Planu udrZitelné mobility rozhodovala Fidici skupina. Zapojena byla rovnéz Komise
pro bezbariérovost a Cykloskupina.

Na vysledny obsah Planu mobility ma vliv také jeho projednani's celou organizaéni strukturou stanovenou pro tvorbu
Planu mohility, at uz probihalo priibéZné prostfednictvim ndmétd a pripominek, nebo pfi zavéretném schvalovani
SUMP:

o Vefejnost (prabézng, vEetnd vefejného projednani)

e Pracovni skupina a Fidici skupina (prib&zné, véetné zavéreéného schvaleni SUMP)

e Komise pro bezbariérovost (nehlasuje o schvaleni SUMP), Komise pro dopravu, Komise pro urbanismus a
architekturu, Komise pro strategii a smart city a Komise pro Zivotnf prostFedf (priib&Zné, vietné
zavéregného schvéleni SUMP)

e Rada mésta Pardubic (zavérecné schvéleni SUMP)

e Zastupitelstvo mésta Pardubice (zavéregné schvéleni SUMP)

e Ministerstvo Zivotniho prosttedi, Krajsky Gfad Pardubického kraje a Agentura ochrany pfirody a krajiny
(strategické posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi)

e Ministerstvo dopravy (zavérecné schvaleni SUMP)

Plan mobility byl projednan s vefejnosti, poté v komisich a nasledné v pracovni a fidici skupiné. Pro Plan mobility
bylo vypracovéno strategické posouzeni viivil na Zivotnf prost¥edr (SEA), ke kterému organy ochrany pfirody (OOP)
nemély pfipominky. V8echny pfipominky a naméty na Gpravu vyplyvajici z participace a projednani SUMP budou
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zapracovany do pfislusné kapitoly Navrhové ¢asti.


http://www.parduplan.cz/
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2. DRUHY ODBORNY WORKSHOP

Tato zprava shrnuje vysledky druhého odborného workshopu (dale jen workshop) v ramci projektu Plan udrZitelné
méstské mobility statutarniho mésta Pardubice, kterého se za&astnili zdstupci objednatele, zpracovatele a odborné
verejnosti.

ORGANIZACE WORKSHOPU

Workshop byl uskute€nén dne o4. 08. 2021, ve Spolecenském sdle Magistratu mésta Pardubice. Pozvankou bylo
osloveno celkem 112 partner(i (zahrnuto i 14 &len(i Fidici skupiny), z nichZ se odborného workshopu i pfes prazdninové
obdobi zigastnilo celkem 25 odbornik(i a za organizaéni chod zodpovidalo 7 organizatord a facilitator. Ugastnici
byli rozdéleni do ti ,kulatych stol(i” podle svého odborného zaméfeni tak, aby byl kazdy stil co nejvice riznorody a
aby se v ramci moderované diskuze setkalo co nejvice ndzorovych proudt, seznam G€astniki je uveden v pfiloze
tohoto dokumentu.

TéméF t¥i a pll hodinovy workshop byl zaméFen na stanoveni vize mobility a strategického sméfovani pardubické
dopravy. Po Gvodni prezentaci zavér( analytické ¢asti a organizace workshopu G€astnici v pribéhu dvou blokd
postupné pracovali na identifikaci a Gpravé specifickych cil(i, na stanoveni prioritnich os rozvoje pardubické dopravy,
a nasledné sestaveni spole¢né vize mobility.

Z akce byly priibéZné pofizovany fotografie a zvukové zaznamy, které slouZily pouze k dokumentaci a nasledujicimu
vyhodnocen, které je pro vétsi autenticitu provedeno s minimem zdsahd.

Obrazek 1: Gvodni prezentace a zahdjeni workshopu

2.1  PRVNI BLOK — SPECIFICKE CILE

Cilem prvniho bloku workshopu byla diskuze nad strategickymi a specifickymi cili, které byly identifikovany na zékladé
problémovych oblasti z Analytické ¢asti. Specifické cile bylo mozné upravovat, doplfiovat a na zakladé bodového
hodnoceni ur€it jejich priority.

Uvodem G&astnici pfifazovali problémové oblastf ke strategickym cflim a nasledn& specifické cile ke strategickym
cilim — material, se kterym G&astnici pracovali je uveden v Tabulka 1. Smyslem Gvodni €asti bylo pfibliZit komplexnost
dopravni problematiky demonstraci presahu jednotlivych problémovych oblasti do ostatnich sfér dopravy.
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Strategicky cil

Popis strategického cile

7 vz

Problémové oblasti analytické casti

Specificky cil

Mobilita a bez-
pecnost pro
vSechny

Meésto vytvdri takové pod-
minky, pfi kterych maji
vSichni obyvatelé Pardubic
moZnost se po mesté pohybo-
vat svobodné a zdroveri se-
trné ke svému okoli a Zivot-
nimu prostredi, pricemZ
zvldstni pozornost je véno-
vdna skupindm osob, jako
jsou deti a starsi lidé, jakoZ i
osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Mo-
bilita je dostupnd a bezpecnad
pro vsechny, zejména pak pro
nejzranitelnéjsi skupiny oby-
vatel a ndvstévniki mésta.

Bezpecnost dopravy, zklidnéni a barierovost

Snizeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti Uzemim

Zavazna situace s nehodovosti, vazné nasledky v pripadé chodcl a
cyklistl

Zvyseni bezpecnosti dopravy a sniZzeni zavaznosti na-
sledkd dopravnich nehod

Segregace cyklistické dopravy, rizikovy spole¢ny provoz chodctli a
cyklistl

Zvyseni rozvoje zklidnénych oblasti

Bariéry v podobé silnicnich komunikaci

Nehomogenita a nekonzistence dopravniho zklidnéni

Vysoké intenzity dopravy a nizké zklidnéni cennych Gzemi

Bariérové zastavky VHD

Chybéjici koncepce bezbariérové dopravy

Udrzitelna
délba pre-
pravni prace

Udrzitelny dopravni systém
sniZuje prostorovou a energe-
tickou ndrocnost dopravy,
emise ldatek znecistujicich
ovzdusi, hluk, zabor ptdy a
spotrebu dalsich zdroja. Pro-
storové struktury sidelnich
oblasti jsou rozvijeny tak, aby
nevznikala zavislost na auto-
mobilu. Zvyseni efektivity do-
pravniho systému je oriento-
vdno na vétsi vyuZivani multi-
modadlnich retézcu cest.

Multimodalita a zména délby prepravni prdace

Zvyseni podilu pési, cyklistické a verejné hromadné do-
pravy na délbé prepravni prace

Nizka kvalita nebo absence prestupnich vazeb na dopravni termi-
naly

Zvyseni multimodality, integrace a kvality VHD

Nizky podil udrzitelnych druhl dopravy na délbé prepravni prace

Snizeni prostorovych narokd dopravy

Chybéjici jednotna integrace submod VHD

Optimalizace zasobovani mésta

Snizenad rychlost MHD v dopravnim proudu

Chybéjici nebo malo funkéni P+R, chybéjici koncepce dopravy v
klidu

Nedostatecna kapacita, vybaveni, dopliujici infrastruktura a za-
zemi vodni dopravy

Organizace a fizeni dopravy

Zvyseni efektivity rozvoje dopravni infrastruktury, mezio-
borové spoluprace
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Efektivni a hos-
podarné vyuzi-
vani zdroju

Investované prostredky maji
hodnoceni schopny dopad a
jsou zaloZené na koncepcnich
krocich, které vychdzeji z mé-
fitelnych vysledki a ze vzd-
jemné mezioborové spolu-
prdce, zejména z funkcni ko-
ordinace mezi izemnim roz-
vojem a dopravnim plénovad-
nim. Prohlubuje se spolu-
prdce mezi méstem, okolnimi
obcemi, krajem, statem nebo
také se soukromym sektorem
v ramci celoméstskych kon-
cepci, s pfesahem za hranice
mésta Pardubice. Inovativni
jici nabidku dopravniho sys-
tému, ale také ji zefektivriuji a
to zejména v oblasti organi-
zace dopravy v klidu.

Nedovolené odstavovani vozidel na komunikacich a v krizovatkach

Zvyseni vyuzivani inovaci a modernich technologif

Chybéjici regulace a homogenizace opatreni pro kategorie stfed-
nich a tézkych nakladnich vozidel

Zvyseni aktivni organizace a fizeni dopravy

Omezena podpora rezidentd v ramci ZPS

Limitni vykonnost strategickych kriZzovatek

Chybéjici podklady pro feseni problematiky zdsobovani centra
mésta nebo obytnych oblasti

Chybéjici feSeni parkovani skupin zaméstnanec a dlouhodoby na-
vstévnik

Absence dalsiho rozvoje systému organizovani dopravy v klidu s
celoméstskym rozsahem

Absence reseni odstavovani dodavkovych vozidel v obytnych ob-
lastech

Snizena kvalita projektl a efektivnosti v pfipravé a realizaci verej-
ného prostoru a udrzitelné mobility.

Doprava Setrna
k vefejnému
prostoru, lid-
skému zdravi a
zivotnimu pro-
stredi

Doprava setrnad k Zivotnimu
prostredi uprednostriuje pod-
poru udrZitelnych forem do-
pravy a ustup od fosilnich pa-
liv. Nedochdzi k dalSimu zd-
boru zelené a je vice dbdno
na hospodareni s destovou
vodou s cilem propojeni a
podpory Sedo-zeleno-modré
infrastruktury. O krocich v ob-
lasti dopravy, smérujicich ke
zlepseni kvality verejného
prostoru a Zivotniho pro-
stredi, jsou informovadni jak
obyvatelé mésta, tak i nd-
vstévnici.

Zivotni prostiedi

Zvyseni kvality verejného prostoru, posileni nedoprav-
nich funkci verejnych prostranstvi

Vyssi podil tranzitni dopravy v obytném tzemi

Zvyseni ekologizace VHD a rozvoj Cisté mobility

Zavislost na fosilnich palivech.

Zlepseni zivotniho prostredi a ekologické osvéty

Chybéjici vegetace podél komunikaci, parkovacich ploch.

Zabory zelené ve prospéch parkovacich ploch, bez vazby na hospo-
dareni s destovou vodou.

Chybéjici koncepce infrastruktury v lokalitach bydleni pro elektro-
vozidla.

Snizend ekologizace MHD, provozovani trolejbusové dopravy, par-
cidlnich vozidel a autobust na CNG, pripadné elektfinu.

Tabulka 1: Strategické cile, problémové oblasti analytické ¢asti a specifické cile pred zahdjenim prvniho bloku odborného workshopu
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Nasledovala diskuze nad obsahem specifickych cil(i, jejich Gpravé a pfipadné doplnéni dal3ich specifickych cild.
V zévéru pak kazdy G¢astnik kulatého stolu findini specifické cile ohodnotil bodovéanim podle nasledujiciho klice

e kaZdy Gcastnik dostal k dispozici 5 bodu

e bylo moZné pouZit max. 1 bod pro jeden specificky cil, avSak nebylo nutné vyuZit vSechny body.

Na zakladé hodnoceni byl o pFestavce sestaven Zebficek 5 hlavnich specifickych cildl za kazdy stdl, které se staly
zakladem pro praci v druhém bloku workshopu.

Obrézek 3: diskuze u stolu 2 (vlevo) a stolu 3 (vpravo)

Nasleduje hruby pfepis diskuze u jednotlivych kulatych stold, vEetné zavéru prvniho bloku. Diskuze byla moderovana
takovym zplsobem, ktery G€astnikim pomahal pochopit vyznam jednotlivych specifickych cild a vytvofil hrubou
predstavu toho, jak jej Ize v dalSich fazich projektu dale rozpracovat — coZ bylo dileZité zejména pro zavéretné
bodovani.

STULCIsLo 1
Po zahfivacim kole se debata u prvniho kulatého stolu vedla okolo specifického cile F — SniZeni prostorovych narokd
dopravy, coz diskutujici vidi jako jeden z nejvétSich problémd v pfipadé IAD. V ramci diskuze padl i ndvrh na zménu

délby pfepravni prace ve smyslu vétsi orientace na prostorové méné narocnéjsi druhy dopravy, zejména pak na
pomalu se rozvijejici dopravni oblast mikromobility.

Diskutujici hiife hledali zpGsoby, kterym by mohl Plan mobility pfispét ke strategickému cili H — ZvySeni efektivity
rozvoje dopravnf infrastruktury, mezi-oborové spoluprace, protoZe tento specificky cil, zejména z pohledu mezi-
oborové spoluprace, vidi z pohledu koncepéniho dopravniho dokumentu jako téZko uchopitelny, dlleZitéjsi je zajistit,
aby byla spoluprace ze strany zadavatele vyZadovana jiz v samotném planovani rozvoje.
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V souvislosti se specifickym cilem J — ZvySeni aktivni organizace a fizeni dopravy bylo nékterymi diskutujicimi
konstatovano, Ze prostfednictvim parkovacich zén je mésto v ramci statické dopravy schopno fidit a organizovat
uZivatelské skupiny ,navitévnik” a ,rezident”, ale jako hte uchopitelnou vidi skupinu ,zaméstnanec”, ktera se snazi
vyhybat zpoplatn&nym parkovacim stanim. Castegné vidi FeSeni ve specifickém cili E — ZvySeni multimodality,
integrace a kvality VHD, tedy nabidnutim alternativniho zplsobu prepravy prostrednictvim MHD, avSak za podminky,
Ze jeji kvalita bude alespofi udrZena a idedlné poroste, pficemZ jeden ze zplisob( zvySeni kvality MHD spatfuji v
jeji komplexni preferenci na komunikaénf siti. Vysledkem této ¢asti diskuze byl mimo jiné vznik nového specifického
cile, ktery jednoznacné cili na spojeni obou témat do nového cile N — UdrZeni standard MHD a FeSeni dopravy
zaméstnancd.

Poslednim bliZze probiranym specifickym cilem byl bod K — Zvyseni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich
funkei vefejnych prostranstvi. Diskuze byla vedena zejména v souvislosti s centrem mésta, kdy padly nazory, Ze jiz
nenf potfeba zvySovat jeho kapacitu pro IAD, ale naopak zvySovat/optimalizovat jeho prostor pro cyklistickou a
méstskou hromadnou dopravu.

woews

Jednim z obecnéjSich témat diskuze byla i bezpe€nost, pfedevsim ve smyslu nové se rozvijejici oblasti mikromohility,
se kterou bude potfeba do budoucna pocitat. Néktefi diskutujici se domnivaji, Ze tato oblast postupem €asu smaze

zavedené délenf ,aktivni mobility” na pé&sf a cyklistickou dopravu, z &ehoZ vyplynou i nové problémy s bezpenosti
dopravy pro celou tuto skupinu.

Vyznam sdilené mohility nebyl nékterymi diskutujicimi ani tak spatfovan ve zméné délby prepravni prace, ale spiSe
ve vztahu ke krat8im cestdm po mésté. V téchto pripadech byla vnimana jeji soutasna roli spiSe jako vstupni bréna
uZivatel(l k vyuZivani vlastni mikromobility pro pravidelné cesty. Principem této vstupni brany je ukazat, Ze nékteré
kratké cesty vykonané prostFednictvim sdilenych mikromobilnich dopravnich prostfedkd Ize vykondvat i pravidelng,
zejména po prechodu na vlastni mikromobilni dopravni prostfedky.

Néavrhy zmén specifickych cild a jejich dopInéni (podbarveno &ervené)

e D ZvySeni podilu pési, cyklistické a vefejné hromadné dopravy, véetné novych druh( dopravy
s nizkymi prostorovymi naroky (kolob&zky, skateboardy...) na délbé pfepravni prace
e H ZvySeni efektivity planovani a rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace
o J ZvySeni aktivni organizace, fizeni dopravy a komplexni preference VHD
e N UdrZeni standard( MHD a feSeni dopravy zaméstnanc(
STOL CisLo 2

Uvodnim tématem byl specificky cil A — SniZeni mnoZstvi bariér a zvy$eni prostupnosti tizemim. Z pohledu sloZek
IZS znamena bezpeCnost pro vSechny i v€asny pfijezd IZS a ten je podle nékterych diskutujicich komplikovan
budovanim bezpecnostnich ostrivk( pro bezmotorovou dopravu. pro ktery jsou jako jedno zrizik spatfovany
ostrlvky uprostfed komunikaci, které nemohou v nékterych situacich objet.

Dalsim navazujicim tématem byla obecnd bezpe€nost dopravy, resp. specificky cil B — Zvyseni bezpecnosti dopravy
a snizeni zavaZnosti nasledkd dopravnich nehod. Néktefi diskutujici spatfovali nebezpeéna mista pro prechazeni
bezpe€néjsimi, protoZe jsou si pfechazejici dobfe védomi mozného rizika. MnoZstvi a zavaznost dopravnich nehod,
zejména s nejvice zranitelnymi G¢astniky dopravy, byla konstatovana jako velice vysoka a diskutujici se proto klonili

woews

k tomu, Ze je vhodné&jsi zvysit bezpe€nost dopravy za cenu jeji plynulosti.

Diskutujici podrobnéji probrali také specificky bod I — ZvySeni vyuZivani inovaci a modernich technologii, zejména ve
smyslu probihajici pandemie covid-19, kdy bylo konstatovano, Ze ackoli je mésto vybaveno modernimi technologiemi
pro Fizeni dopravy (zejm. v kFiZovatkach), neni schopno Gpravou jejich nastaveni pruzné reagovat zménu v dopravni
situaci (signalni plany). MoZnym Yedenim by proto bylo vyuZivani jet& pokrogilejsich technologii ,Inteligentnich
mést” s dirazem na jejich autonomitu (bez centrainiho fizeni). Toto by pak mohlo byt dale vyuZito i pro preferenci
VHD a IZS a navadéci systémy pro statickou dopravu. Néktefi diskutujici se vSak domnivaji, Ze Pardubice nejsou
svym dopravnim systémem a malou rozlohou pro tyto systémy fizeni vhodné.

V nadvaznosti na specificky cil J — ZvySeni aktivni organizace a fizeni dopravy, bylo konstatovano, Ze mésto

v souvislosti s vysokymi intenzitami dopravy potfebuje také autoregulaéni systémy. Nejjednodussim a nejlevné;jsim
feSenim je dalSi nenavySovani kapacity vyznamnych komunikaci a distribuénich kfizovatek a nahrazeni nékterych
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stévajicich okruznimi k¥iZovatkami. ReSeni autoregulace prostfednictvim okruznich kfizovatek pak mize zvysit
bezpecnost dopravy, naopak by se toto FeSeni nemélo vyuZivat na tranzitnich a ¢aste¢né tranzitnich tazich.

Jednim z hojné diskutovanych téma byla také mezioborova spoluprace vramci specifického cile H — Zvyseni
efektivity rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprdce a také specificky cil K — ZvySeni kvality vefejného
prostoru, posileni nedopravnich funkci verfejnych prostranstvi. Néktefi diskutujici konstatovali, Ze je chybéjici
mezioborova spoluprace v Pardubicich zasadni problém, zejména pokud ji Odbor hlavniho architekta pfi tvorbé
projektd aktivné nevyZaduje. V pFipadg, Ze je tato spoluprace vyZadovana, méla by se pak prolinat vdemi stupni

evvs

prostoru s nepobytovou funkcf je pak tato mezioborova spoluprace zasadni.

Névrhy zmén specifickych cild a jejich dopInéni (podbarveno &erveng)

o A SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti Gzemim i pro IZS

e C ZvwySeni rozvoje zklidnénych oblasti

o J ZvySeni aktivni organizace a Fizeni dopravy s dirazem na autoregulaéni mechanismy
STUL CisLo 3

V Gvodu se diskutujici u kulatého stolu €. 3 zabyvali vyhodou specifického cile C— ZvySeni rozvoje zklidnénych oblasti,
kde byla spatfena moZnost ,navraceni” uliéniho prostoru aktivni mobilit&, zvySeni jeji bezpeGnosti a vymisténi
pfipadné tranzitni dopravy. Postupnym rozsifovanim téchto oblasti pak Ize podle nékterych diskutujicich Fesit i
problém statické dopravy, souvisejici se specifickym cilem J — ZvySeni aktivni organizace a Fizeni dopravy. Se
sougasnym roz§ifovanim ZPS Ize vyvijet tlak i na uZivatelskou skupinu ,zaméstnanec” a donutit je vyuZivat jim
uréend zachytna parkovisté, namisto odstavovani na komunikacich mimo ZPS a zuZovani dopravniho prostoru.
Aktivni organizace a zklidiiovani dopravy by podle nékterych diskutujicich v§ak mélo souviset s diislednou kontrolou
dodrZovanf platnych nafizeni. V souvislosti s organizovanim dopravy byl pak i zminén problém nizké homogenity
dopravniho znadent, ktery je patrny i v pfipadé znaceni nékterych hlavnich distribu¢nich kfizovatek. V souvislosti
s vodorovnym dopravnim znacenim pak byla zminéna problematika rozmérd starych odstavnych a parkovacich stani
v souvislosti se zménou velikosti modernich vozidel.

v xr

Specificky cil D — ZvysSeni podilu pési, cyklistické a verejné hromadné dopravy na délbé prepravni prace, by se mél
podle nékterych diskutujicich orientovat spiSe na omezovani IAD. Vhodnym zplsobem by mohlo byt FeSeni
zaméstnaneckych cest na Grovni regionu tak, aby zaméstnanecké cesty prostfednictvim IAD nevznikaly, coZ mohlo
byt zajist&no lepsf obsluznosti VHD do spadovych obcf (mikrobusy nebo poptévkova sluzba typu Dial and Ride). Dalst
moZznosti pak je kombinace rozifeni ZPS spole€né s vybudovanim zachytnych parkovist P+R.

V souvislosti se specifickym cilem H — Zvyseni efektivity rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace,
bylo nékterymi diskutujicimi naznaceno, Ze nenf pfili§ FeSen dopravni pfesah developerskych projektd do jejich okoli,
vEetné malého tlaku na zachovani kvalitni dopravni dostupnosti a koordinace s dalSimi projekty a subjekty. Nizka
vzajemna koordinace projekt( je pak spatfovana i na Grovni mésta vs. méstskych obvodd nebo také mésta vs. kraje.
S timto specifickym cilem byla zminéna problematika majetkopravnich vztahd, kdy jsou nékteré komunikace (napf.
chodniky) vedeny na soukromych pozemcich, coZ zhoruje moznosti jejich Gprav a zkvalitnéni. Zavérem této Gasti

diskuze je vznik nového specifického cile O — VyreSeni majetkopravnich vztaha.

Od specifického cile I — Zvyseni vyuZivani inovaci a modernich technologii, si diskutujici slibuji kvalitngjsi vzajemnou

koordinaci kfizovatek vybavenych SSZ, véetné efektivnéjSiho zapojeni signalizovanych pfechodd v mezi-
kfizovatkovych Gsecich.

woews

Obecnéjsi diskuze bez zarazenf ke specifickym cilim se vedla okolo Gdrzby jiz existujici zelené, kterd midze byt pro
dopravu v nékterych pfipadech zasadnim bezpe&nostnim problémem. Pokud by se mésto vydalo cestou jejiho dal$iho
roz§ifovani, je pak podle diskutujicich nutné, aby byl na jej kvalitu kladen vétsi dliraz, a to i pfi jeji Gdrzbé&. Obecna
problematika Gdrzby souvisejici s bezpe€nosti provozu se pak tykala i povrchu komunikaci, a to jak pro motorovou,
tak i pro bezmotorovou dopravu.

V souvislosti se Zivotnim prostfedim bylo poznamenano, Ze kvalitn&jsi vefejnd prostranstvi s dirazem na lep3i

rx s

mikroklima zvysi atraktivitu mésta i aste¢nou zménu délby prepravni prace smérem k aktivni mobilité.
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Névrhy zmén specifickych cilti a jejich doplnéni (podbarveno &erveng)

e C ZwySentrozvoje-ziklidnénych-eblastf Dopravni zklidnéni mésta

e D SniZeni podilu IAD na délbé pfepravni
prace
e O VyFeSeni majetkopravnich vztah

2.2 DRUHY BLOK — VIZE MOBILITY

Ve druhém bloku kaZdy kulaty stll sestavil za pomoci facilitatord vyslednou vizi mobility, ktera vychazi z 5 az
6 prioritnich specifickych cil(i, jenZ ziskaly nejvy$si bodové ohodnoceni. NiZe je uvedeno Gvodni a upravené znéni
specifickych cilii dle jednotlivych kulatych stol(i, vietn& obodovént a prioritizace (podbarveno zeleng).

Specifické cile: stal ¢. stal ¢. Stal ¢.

1 2 3
A —SniZzeni mnoZstvi bariér a zvyseni prostupnosti tizemim 1 7 5
Stal 2: Snizeni mnozstvi bariér a zvyseni prostupnosti Gzemim i pro 1ZS
B —Zvyseni bezpecnosti dopravy a snizeni zavaznosti nasledk dopravnich nehod 1 4 5

C —Zvy3eni rozvoje zklidnénych oblasti
Stal 2: Rozvoj zklidnénych oblasti 0 0 2
Stal 3: Dopravni zklidnéni mésta

D —Zvy3eni podilu pési, cyklistické a vefejné hromadné dopravy na délbé pfepravni
prace 7 3 0
Stal 3: Snizeni podilu IAD na délbé prepravni prace

E —Zvy3eni multimodality, integrace a kvality VHD 4 2 1
F — Snizeni prostorovych naroki dopravy 0 2 1
G — Optimalizace zdsobovani mésta 2 3 2

H — Zvy3en/ efektivity rozvoje dopravnf infrastruktury, mezioborové spoluprace

Stal 1: Zvyseni efektivity planovani a rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové 3 2 2
spoluprace
| = Zvy3eni vyuZivani inovaci a modernich technologii 0 5 5

J —ZvySeni aktivni organizace a Fizeni dopravy
Stal 1: Zvyseni aktivni organizace, fizeni dopravy a komplexni preference VHD

Stal 3: Zvyseni aktivni organizace a fizeni dopravy s dlirazem na autoregulacni : 2 g
mechanismy

K —Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych ) ) 4
prostranstvi

L —Zvy3eni ekologizace VHD a rozvoj Cisté mobility 1 1 0
M — Zlep3eni Zivotniho prostiedf a ekologické osvéty 1 1 4
St@l 1: N — Udrzeni standard( MHD a FesSeni dopravy zameéstnanc( 0 0 0
Stll 3: O — Vyreseni majetkopravnich vztah( 0 0 0

Tabulka 2: bodovani specifickych cil(i a zavérecnd vize mobility

VYSLEDNE VIZE MOBILITY
V zévéru druhého bloku zastupci jednotlivych kulatych stold prezentovali Gpravy specifickych cild, resp. jak k témto
dpravam dosli a nasledné prezentovali prioritni specifické cile v souvislosti se stanovenim findIni vize mobility.

10
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Stal ¢islo 1

Pardubice jsou v roce 2035 méstem kratkych vzdalenosti s pfevaZujici pési, cyklistickou a vefejnou hromadnou dopravou.
UZivatelé maji moZnost volby dopravniho prostfedku na zaklade svych preferenci. Mésto nabizi bezpecny, moderni efektivni a
udrZitelny zptsob dopravy.

Stul éislo 2

Pardubice jsou v roce 2035 méstem s minimalnim mnoZstvim bariér a vysokou prostupnosti tizemfi pro svobodny pohyb pésich
a cyklistd, ale i MHD a IZS, a to diky vyuZivani modernich inovaci zajistujicich efektivni, bezpecny a ekologicky provoz vsech
médu dopravy.

Stdl cislo 3

Pardubice jsou v roce 2035 méstem moderni a bezpecné dopravni infrastruktury. Doprava v Uzemi je aktivné koordinovéana.
Obyvatelé si dobre uvédomuji pfinosy udrZitelné dopravy pro kvalitu Zivota, zejména ve vztahu k vefejnému prostoru a
Zivotnimu prostredi.

Obrazek g5: zavérecnd prezentace specifickych cilli a vizi za stdl 3

2.3 ZAVER

Druhy workshop s odbornou vefejnosti byl zaméfen na stanoveni vize mobility a strategického sméfovani pardubické
dopravy. Po Gvodni prezentaci zavérd analytické ¢asti a organizace workshopu G€astnici v pribéhu dvou blokd
postupné pracovali na identifikaci a Gpravé specifickych cild, na stanoveni prioritnich os rozvoje pardubické dopravy,
a nasledné sestaveni spolecné vize mobility.

4 X2

V jeho Gvodu byly G€astnik(m pFedstaveny zavéry a vystupy analytické ¢asti a nasledné byl vysvétlen cil workshopu
a také to, co je od Gcastnik(i o¢ekavano. Kazdy kulaty stdl poté pracoval na prvnim bloku, kdy si G€astnici pomoci

11
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moderované diskuze vzajemné srovnali vyznam jednotlivych specifickych cild, nasledné upravovali jejich znénf tak,
aby zahrnoval FeSeni problémovych oblasti podle jejich pfedstav a ndsledné tyto cile obodovali podle toho, jak vnimali
jejich dlleZitost.

Kazdy stll pracoval samostatné a z pohledu profesi G¢astnikdl mél pestré obsazeni, coZ se odrazilo i v zavérecné
prioritizaci specifickych cild, resp. ve znénf vize mobility. Toto bylo cilem druhého bloku workshopu, kdy bylo za kazdy
kulaty stal vybrano cca g prioritnich specifickych cil(i, na zakladé kterych byly sestaveny 3 vysledné vize mobility za
kaZdy kulaty stdl.

Vysledkem workshopu je prioritizace specifickych cildi pro usporadani Akéniho planu a navazujiciho zasobniku
opatFeni. V8echny vystupy jsou sougasné podkladem pro rozhodovani Ridici skupiny, jejim# dkolem bude vybrat,
upravit anebo definovat novou, avSak finalni vizi mobility pro cely Plan mobility. Tato vize se nasledné stane
vystupnim bodem pro definovani scénafu.

UcasTnict

Samotna prezentni listina je uloZena u organizatora akce a je dostupna k nahlédnuti pfi dodrZeni vSech pravidel
GDPR, nasleduje obsazenf jednotlivych stolli prostfednictvim organizaci, které Gcastnici zastupovali.

Obsazeni kulatého stolu €. 1:

CZECH Consult

Ceské drahy

MO Pardubice II

MO Pardubice VII

Odbor rozvoje a strategie
poradce v oblasti dopravy
SdruZeni pro dopravnf telematiku
Statutarni mésto Pardubice (3x)
Zelena pro Pardubicko

Obsazeni kulatého stolu ¢&. 2:

AMOK

Dopravni fakulta Jana Pernera
HZS Pardubického kraje

MO Pardubice I

Odbor dopravy

Odbor hlavniho architekta
Povodf Labe, statni podnik
Staré Hradisté

Statutarni mésto Pardubice
VECTURA Pardubice

Obsazeni kulatého stolu €. 3:

»  Ceskéa parkovaci asociace

*  Dopravni fakulta Jana Pernera
»  KRIZOVATKA handicap centrum
*  M&stska policie Pardubice

*  Odbor rozvoje a strategie (2x)

« PRODIN

*  Sluzby mésta Pardubic

12
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2.,  SROVNANI HLASOVANT KULATYCH STOLU S HLASOVANIM PRACOVNI SKUPINY A ZPRACOVATELE
PLANU MOBILITY

Vzhledem k rozdilnosti vysledk( za v3echny kulaté stoly, nebylo moZzné jednoznacné urit vysledné prioritni
specifické cile a ani vizi mobility. Pristoupeno bylo proto k porovnani hlasovani kulatych stol(i s vysledky hlasovani
zpracovatele Planu mobility a pracovni skupiny, za G€elem nalezeni témat shodnych napfi¢ celym hlasovacim
spektrem. V nasleduijici tabulce jsou uvedeny pouze ty specifické cile, které byly nékterou ze skupiny oznaGeny jako

prioritni (oznageny &islem ,1” a podbarveny zeleng).

Specifické cile S S Sl e Zpracovatel
P ¢.1 ¢.2 ¢.3 skupina P
A —SniZzeni mnoZstvi bariér a zvyseni prostupnosti
Uzemim
Z o b e . 1 1
Stal 2: SniZzeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti
uzemim i pro IZS
B —Zvyseni bezpecnosti dopravy a snizeni zavaznosti 1 1 1

néasledk( dopravnich nehod

D —Zvy3eni podilu pési, cyklistické a vefejné
hromadné dopravy na délbé pfepravni prace 1 1 1 1
Stal 3: Snizeni podilu IAD na délbé prepravni prace

E —ZvySeni multimodality, integrace a kvality VHD 1

G — Optimalizace zdsobovani mésta 1 1

H — Zvy3enf efektivity rozvoje dopravni
infrastruktury, mezioborové spolupréce

Stal 1: Zvyseni efektivity planovani a rozvoje
dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace

| — Zvy3eni vyuzivani inovaci a modernich technologii 1 1 1

J —ZvySeni aktivni organizace a Fizeni dopravy
Stal 1: Zvyseni aktivni organizace, fizeni dopravy a
komplexni preference VHD 1 1 1 1
Stll 3: Zvyseni aktivni organizace a fizeni dopravy s
dlrazem na autoregulacni mechanismy

K — Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni
nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi

M —Zlep3eni Zivotniho prostiedi a ekologické osvéty 1 1 1

Tabulka 3: prioritni specifické cile napFic hlasovacim spektrem II odborného workshopu, pracovni skupiny a zpracovatele Planu
mobility

o

V ramci analyzy predchozich diskuzi a hlasovani bylo zjisténo, Ze se nasledujici prioritni cile shoduji napfic hlasujicimi
skupinami ve 4 z 5 pfipadu:

w ¥

e D —Zvy3eni podilu p&si, cyklistické a verejné hromadné dopravy na délbé prepravni prace
o (stal 3: Snizeni podilu IAD na d&lbé pFepravni prace)

13
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e J—ZvySeni aktivnf organizace a fizeni dopravy
o (stal 1: ZvyZeni aktivni organizace, Fizeni dopravy a komplexni preference VHD)
o (stdl 3: ZvySenf aktivni organizace a Fizeni dopravy s dlirazem na autoregulaéni mechanismy)

V ramci analyzy hlasovani bylo dale zjisténo, Ze se nasleduijici prioritni cile shoduji napfi¢ hlasujicimi skupinami ve 3
z g pripadu:

e B —ZvySeni bezpecnosti dopravy a sniZenf zavaZnosti nasledk( dopravnich nehod

e I —ZvySeni vyuZivani inovaci a modernich technologif

e K —Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
o M —Zlep3eni Zivotniho prostfedi a ekologické osvéty

V ndvaznosti na vySe uvedené konstatujeme, Ze vysledna vize mobility dle téchto specifickych cil by mohla znit
nasledovné:

Obyvatelé a ndvstévnici mésta Pardubice se pohybuiji v kvalitnim vel'ejném prostoru a udrZitelné formy dopravy dominuji'v délbé

prepravni préce, coZ se odrdZi' i v Urovni Zivotniho prostiedi. Pardubicka doprava je v roce 2035 bezpeCnd a je aktivné fizena a
organizovana modernimi systémy.
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3. TRETI SPOLUPRACE S ODBORNOU VEREJNOSTI

Tato zprava shrnuje vysledky tfeti spolupréace s odbornou vefejnosti (dale jen spoluprace) v rdmci projektu Plan
udrZitelné méstské mobility statutarniho mésta Pardubice, kterého se z(€astnili zastupci objednatele, zpracovatele
a odborné vefejnosti.

ORGANIZACE SPOLUPRACE

Spoluprace probihala od 06. 12. 2021 do 07. 01. 2022, prostfednictvim on-line dotaznikového formulafe v kombinaci
s konferen¢ni hovory a dalsimi komunika&nimi kanaly, diky kterym bylo moZné s odborniky jejich praci konzultovat.
Pozvankou bylo osloveno celkem 36 partnert, z nichZ se plné spolupréce zigastnilo celkem g odbornikdl. Ugastnici
byli rozdéleni do dvou skupin podle své role vramci participacnich aktivit, kdy expertni skupinu tvofili vybrani
odbornici na dopravni problematiku a skupinu odborné vefejnosti tvofenou U€astniky pfedchozich workshop.
Seznam Ucastnikd je uveden v pfiloze tohoto dokumentu.

Délka spoluprace zavisela na individualnim pfistupu jednotlivych odbornik(, obecné se doba jejich prace pohybovala
v rozmezi 4 aZz 8 hodin. Spoluprace s odborniky byla zaméFena na ziskanf jejich subjektivniho hodnoceni opatfeni,
které jsou tvorené shluky vSech dosud nashromazdénych projektd a zamérd. Vysledné hodnoceni bude vyuZito pfi
sestavovani Ak&niho planu. Expertni skupina méla dale moZnost navrhnout zmény ve znéni nebo obsahu
hodnocenych opat¥en.

Treti spoluprace s odbornou vefejnosti se skladala ze dvou &asti, kdy prvni €ast tvofilo samotné hodnocenf opat¥eni
a naplni druhé &asti bylo zpracovani téchto hodnoceni do seznamu prioritnich opatfeni. Priprava této spoluprace
byla zaloZena na pfedchozich zkuSenostech projektového manaZera s ostatnimi plany mobility a na konzultacich
s jejich zpracovateli (Polad' Prahu, Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc).

2 % 2

3.1  PRVNI CAST — HODNOCENI OPATRENI

Cilem prvni €asti bylo ziskani subjektivniho bodového ohodnoceni jednotlivych shlukd, véetné zpétné vazby k jejich
znéni a obsahu. PFi hodnoceni neméli odbornici pfehled o vysledcich ostatnich agastnikd proto, aby nebyla ovlivnéna
jejich subjektivita. Prostfednictvim on-line hodnoticiho formulafe pfisuzovali jednotlivym opatfenim bodové
hodnoceni na Skale o az 3 body, kde o=Zadny vliv opatfeni a 3=vyznamny vliv opat¥eni. Bodové hodnoceni se
k jednotlivym opatfenim prisuzovalo dle sady 13 hodnoticich kritérii, které byly definovany na zakladé strategickych
a specifickych cild Vize mobility, jinak fe€eno snahou bylo bodovym ohodnocenim urgit pfinos navrZzenych opatfenf
pro napInéni Vize mohility:

¥

Opatreni ma vliv na zvy$enf atraktivity pési dopravy
Opatreni ma vliv na zvySeni bezpe€nosti
Opatreni ma vliv na dopravni zklidnéni
Opatfeni ma vliv na zvySeni multimodality
Opatreni ma vliv na zvySenf atraktivity vefejné hromadné dopravy
Opatreni ma vliv na sniZzeni dopadu dopravy na Zivotni prostfedf a lidské zdravi
Opatreni ma vliv na zvySenf atraktivity cyklistické dopravy
Opatrenf Ize snadno projednat a realizovat
Opatreni vyznamné zlepsi podminky pro méstskou logistiku, dostupnost obchodu a pramyslu
. Opatrenf zvy$i miru vzajemné spoluprace organizaci a partner( v oblasti mobility
. Opatfeni ma pozitivni vliv na kvalitu vefejného prostranstvi z pohledu pobytové kvality, estetické kvality a
lidského méfitka
12. Opatfeni umozni sniZit mobilitu IAD
13. Opatfeni ma vliv na zvy3enf kvality Zivotniho prostfedi formou uplatnéni adaptacnich opatfeni, eliminaci

Gcinkd tepelného ostrova, vyuZiti modro-zelené infrastruktury.

L OoN oo~ dH

o
= O

Podle vy3e uvedenych kritérif bylo takto hodnoceno celkem 43 opatfeni:

o Tvorba celoméstské koncepce dopravy v klidu
e Budovani nabidky zachytnych parkovist v systému P+G v ramci Gzemfi ZPS
o Realizace, roz&iteni oblasti R/A na tizemi ZPS, rozifeni ZPS o tzv. ndraznikové oblasti

=
[é)]
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Z6ny zakazu stani, requlace dopravy v klidu, dopInéni nabidky v lokalitach bydleni, FeSeni odstavovani
nakladnich vozidel do 3,5 t

Revize parkovani v lokalité nemocnice Pardubice

Parkovaci systém K+R, podpora systému car-sharing

Realizace systému P+R — kompletace inteligentniho systému organizovani a fizeni dopravy v klidu
PreloZka silnice I/36 Trnovéa-Fablovka-Dubina (severovychodni obchvat)

Dopravni redukce Gsek( komunikaci — upfednostnéni vozidel VHD a IZS

PreloZka silnice I/2 Drazkovice-ulice Priimyslova (jihovychodni obchvat)

Rozsitenf silnice I/37 v Gseku Prazska-MUK Drazkovice, véetné prestavby MUK Prazska

Doplnén sjizdné rampy na silnici /37 v MUK Rosice

Komunika&ni propojent ulic Priimyslova a DaSicka

Dopravni napojeni Nemocnice Pardubického kraje a aredlu Tesla

PFestavba kfiZzovatky Na Drazce-DaSicka-Kpt. JaroSe

Prelozka silnice I/2 Drazkovice-ulice Prelougské (jihozapadni obchvat)

Zpracovani Generelu bezbariérové dopravy zahrnujiciho FeSeni pfistupl do objektd

Dopravni zklidnénf historického centra a rezidentnich oblasti, rozsifovani pésich a obytnych zén
Rekonstrukce a dopln&ni prechodti pro chodce/mist pro prechézeni na komunikacich ZAKOS
Rekonstrukce stavajici infrastruktury pro pési a doplnéni nové

Stavba novych lavek a pfemosténi

Aktualizace Generelu cyklistické dopravy

Pfestavba/harmonizace Gsek( se spole¢nym provozem pésich a cyklist

Rozvoj sité cyklistickych tras, v€. napojeni na dalkové trasy

Stavba novych lavek a pfemosténi

Oddeélenti cyklistické dopravy od silniéni motorové dopravy

Podpora cyklistické dopravy a systému B+R

Modernizace zastavek

Modernizace vozového parku MHD a provozni soustavy

Zlep3eni obsluZnosti Gzemi MHD, dpravy organizace provozu

Zlep3eni obsluZnosti Gzemf ZOD

Rozvoj systému integrované dopravy, podpora multimodality

Revize a rozvoj oblasti dopravniho zklidnéni, organizace parkovani u Skolskych zafizeni

Realizace Systému inteligentniho Fizeni dopravy, vazba na podporu MHD

Revize organizace a regulace nakladni dopravy v souvislosti s dopln&nim komunikaci ZAKOS

Realizace projektu Jednotny systém Fizeni parkovani a efektivni vyuZiti volnych parkovacich kapacit na
Gzemi mésta Pardubice

Navadéci a informacni systém mésta
Koordinator méstské mobility

Ekologicka osvéta a akce na podporu vyuZivan
Firemni plany mobility

Méstské stavebni standardy v oblasti MZI
Podpora elektromobility

Multimodalnf logistické centrum, splavnéni Labe a roz3ifeni pfepravnich kapacit letisté

.
I

udrZitelnych forem dopravy

Srovnanim vysledk( obou skupin hodnotiteld bylo u nékterych hodnoticich kritérif a opatfeni zjisté&no rozdilné vyuZiti
bodového ohodnocen, tzn. néktefi z odbornikd pfi hodnoceni opatFeni vyuZzili maximalni a néktefi naopak minimalni
poCet bodl. Divodem mUZe byt jejich rozdilna zkuSenost s danymi opatfenimi v praxi, nebo rozdilny pohled na vliv
opatfeni na méstskou mobilitu. Odchylky v hodnocen jsou strukturovanou formou pfiblizeny nize:

Hodnoticf kritérium, které mélo napH¢ vemi opatfenimi nejvétsi miru rozdilného bodového ohodnoceni (t].
poGet vyskytl maxima a minima bodu):

8. Opatfenf Ize snadno projednat a realizovat (18x)

12. OpatFeni umoZnf sniZit mobilitu IAD (16x)

6. Opatfeni ma vliv na snizenf dopadu dopravy na Zivotni prostfedr a lidské zdravi (15x)
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11. OpatFeni ma pozitivni vliv na kvalitu vefejného prostranstvi z pohledu pobytové kvality, estetické
kvality a lidského mé&fitka (15x)
e Opat¥ent, které mélo napfic viemi kritérii nejv&tsi miru rozdilného bodového ohodnoceni (tj. podet vyskyti
maxima a minima bod():
Revize a rozvoj oblasti dopravniho zklidnéni, organizace parkovani u skolskych zafizenf (8x)
Koordingtor méstské (8x)
Oddéleni cyklistické dopravy od silniéni motorové dopravy (7x)

3.2 DRUHA CAST — PRIORITIZACE OPATRENT

Cilem druhé Easti bylo ziskat median bodového ohodnocenf pro jednotliva opatfent a jejich dalSi zpracovani's vyuZitim
hodnotici matice, za Ucelem jejich prioritizace pro Akéni plan. Do dalSiho zpracovani hodnoceni byl mj. zahrnut vliv
opatfeni z hlediska jejich lokalniho nebo celoméstského vyznamu:

e celoméstsky a regionalni vyznam — nasobek x2,5
e vyznam pro méstsky obvod — nasobek x1,5
e |okaInf vyznam — nasobek x1,

a také jejich finangni naro¢nost:

"a" - do 1 milionu K&
"b" -1 aZ g milionu K&

"c" - 5 aZ 25 milionu K&
"d" - 25 aZ 100 milionu K&

n_n

e" 100 milionu K¢ a vice.

Diky matici pro stanoveni priorit byla opatfeni ohodnocena vyslednou znamkou v rozsahu A++ az E, kdy opatfeni
spadajicich do kategorie C a 1épsi bude vhodné vzhledem k jejich pfinosu a potfebnym ndakladdim zaradit do Akéniho

exvxs

e 100+
d | 25-100
naklady c 5.25
[mil. K]
b 1-5
a 0-1 c
0-5 5-20 20-35 35-45 45-60 60+

bodové hodnoceni

Tabulka 4: matice pro stanoveni priority opatfeni /zdroj: Pardubice

Po zpracovani hodnoceni dle vySe uvedeného postupu bylo uréeno nékolik nasledujicich opatFeni, které ziskaly
alespon vyslednou znamku C a lepsf:

o A+
o Koordindtor méstské mobility
o Revize a rozvoj oblasti dopravniho zklidnéni, organizace parkovani u Skolskych zafizeni

o Tvorbha celoméstské koncepce dopravy v klidu
o Aktualizace Generelu cyklistické dopravy

o Dopravni zklidnénf historického centra a rezidentnich oblasti, rozsifovani pésich a obytnych zén

o Dopravnf redukce Gsek( komunikaci — upfednostnéni vozidel VHD a IZS
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o Podpora cyklistické dopravy a systému B+R
o Firemnf plany mobility

o Zpracovani Generelu bezbariérové dopravy zahrnujiciho FeSenf pfistupl do objektl

Ostatni hodnocena opatfeni s vyslednou znamkou D a E je vhodné zaradit do dlouhodobého vyhledu roku 2035.

3.3  ZAVER

Treti spoluprace s odbornou vefejnosti byla zaméfena na hodnoceni navrZenych opatfeni z hlediska jejich pfinosu
pro naplnéni Vize mobility v kontextu jejich finan¢ni narognosti a vyznamu. Spolupraci s odbornou vefejnosti bylo
moZné stanovit prioritni opatfeni, kterd budou navrZena k zafazeni do kratkodobych opatfeni, navazanych na

vy

avve

narocnost.

Tento systém hodnocenf a podminek je rovnéZ doporudeno aplikovat na budouci opatteni/zdméry, které nebyly v
dobé zpracovani Planu mobility sou¢asti aktualniho navrhu. Timto zplsobem tak bude zajiSténa kontinuita jejich
prioritizace, dojde k nastavenf dlouhodobé spoluprace s odbornou vefejnostii po dokon&eni Planu mobility a zaroven
se jednd o jiZ vyzkouSeny zplisob hodnocenf (s mozZnosti modifikace dle potfeb), ktery srozumitelnym zpdisobem
pomUZe budouci projekty pro dalSi aktualizace Planu mobility hodnotit a schvalovat.

UcasTnict

Nasleduje obsazeni tfeti spoluprace prostfednictvim organizaci, které Gcastnici vramci jednotlivych skupin
zastupovali.

Expertni skupina:

Statutarni mésto Pardubice
Odbor hlavniho architekta

Odbor rozvoje a strategie
Dopravni podnik mésta Pardubic
Dopravni fakulta Jana Pernera
poradce v oblasti dopravy
Statutarni mésto Hradec Kralové

Odborna skupina:

e M&stska policie Pardubice
o Ceské drahy

18
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.. PROJEDNANI PLANU MOBILITY

PROJEDNANT S VEREJNOSTE

Plan mobility byl projednan s vefejnosti dne 16.3.2022, kdy byla ve SpoleCenském sale Magistratu mésta Pardubice
predstavena navrhova ¢ast a akéni plan s cilem informovat o budoucim vyvoji pardubické dopravy. Rekapitulovan
byl i prlibéh zpracovani celého projektu a probrény byly i dotazy vefejnosti, tykajici se napf. vyuZiti viceGcelovych
silniénich pruhd, nebo situace tykajici se integrovaného dopravniho systému.

Vefejnost neméla k Planu mobility pfipominky, z vefejného projednani nebyl pofizen zvukovy ani vizudini zaznam.
Vefejnost byla rovnéZ informovana skrze vSechny komunikaéni kanaly o moZnosti vyjadfit se k Planu mobility a to
do 23. 3. 2022.

Pernstynské nam. 1

M pARDUPLAN Spolecensky sal

16. 3. 2022
v 16 hodin

VEREJNE PROJEDNANI

Prijdte se setkat s autory ParduPlanu
a dozvédét se vice o budoucim vyvoji
pardubické dopravy.

parduplan.cz A
old

Obrézek 6: pozvdnka na vefejné projednani Pldnu mobility pro socidini média

PROJEDNANT S DOTCENYMI ORGANY

Na vysledny obsah Planu mobility ma vliv také jeho projednani s celou organizaéni strukturou stanovenou pro tvorbu

Planu mobility, at uZ probihalo priibéZné prostrednictvim ndmétd a pripominek, nebo pfi zavérecném schvalovani

SUMP (sefazeno podle data projednani):

*  Komise pro bezbariérovost, Komise pro dopravu, Komise pro urbanismus a architekturu, Komise pro
strategii a smart city a Komise pro Zivotni prostfedr (14.3.2022)

* Ministerstvo Zivotniho prostredi, Krajsky afad Pardubického kraje a Agentura ochrany pfirody a krajiny
(vyjadFeni OOP k oznameni SEA 30.3.2022)

Pracovni skupina (31.3.2022)

e Ridici skupina (4.4.2022)

 Rada mésta Pardubic (bude projednano, pfedpoklad 11.4.2022)

Zastupitelstvo mésta Pardubice (bude projednano, pfedpoklad 28.4.2022)

Krajsky Grad Pardubického kraje (bude projednana dokumentace SEA)

e Ministerstvo dopravy (bude projednano)

Plan mohility byl projednan s vefejnosti, poté v komisich a nasledné v pracovni a fidici skupiné. Pro Plan mobility bylo
vypracovano strategické posouzeni vlivii na Zivotni prostfedi (SEA), ke kterému organy ochrany pfirody nemély
pripominky.

Dalsi postup predstavuje schvaleni SUMP v Radé mésta Pardubic, schvdleni SEA Krajskym Gfadem Pardubického
kraje, schvaleni SUMP Zastupitelstvem mésta Pardubice a nasledné schvdleni SUMP Ministerstvem dopravy.
V8echny pfipominky a ndmé&ty na Gpravu vyplyvajici z projednani SUMP budou zapracovany do pfisludné kapitoly
Navrhové ¢asti.
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5. SEZNAM OBRAZKU
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Obrézek 3: diskuze U stolu 2 (VIeVO) @ STOIU 3 (VPFAVO) .........ooeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeceseeeeseessessssssessssssssssssssssssssssssssesssssssssssn 7
Obrézek 4: zavéretna prezentace specifickych cfl(i a vizf za st(il 1 (vlevo) a stdl 2 (VPravo).......ccoooevvvveeeeeesrrreeereeeen. 11
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Obrazek 6: pozvanka na vefejné projednani Planu mobility pro socialni media..........cocvveeereervenvereererneenreeenreeneeseeseeenes 19
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6. SEZNAM TABULEK

Tabulka 1: Strategické cile, problémové oblasti analytické €asti a specifické cile pfed zahajenim prvniho bloku

OOBOINEND WOIKSNOPU. .ovveeeet et ases et aesaeensesee 6
Tabulka 2: bodovani specifickych cildl @ zavEre€na vize MODIlILY ........coeuecereerinreerrree e rercreeeeereeseeseeeenseesesseeseeseees 10
Tabulka 3: prioritni specifické cile napfi¢ hlasovacim spektrem II odborného workshopu, pracovni skupiny a
ZPracoVatele PlANU MODIIITY .....veereeeeeeeeiee e es e es s es st e sse s ses s ssseessessessssssssessesssssessnes 13
Tabulka 4: matice pro stanovenf priority opatfens /zdroj: PardubiCe..........cco..rvvemreerrvenreenssinssessssssessssssssssssssnssseonns 17
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