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1. UVOD DO PROBLEMATIKY

Doprava je nezbytna pro rozvoj ekonomiky a spolecnosti. Zaroven je ale také doprava jednim z nejvétsich zdrojd
emisi sklenikovych plynd. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa 2020: Strategie pro inteligentni a
udrZitelny rist podporuijici zaglenéni”, nalézt Fesent, kterd zmirni nezadoucf vlivy dopravy, ale zérovefi nebudou mit
negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

1.1 CHARAKTERISTIKA PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

Pokyny tykajici se pFipravy a implementace Pland udrZitelné méstské mobility (PUMM) byly zveFejn&ny Evropskou
komisi v lednu 2014. Jejich cilem bylo poskytnout podporu a nasmérovani expertdim na méstskou dopravu a mobilitu
a dalsim zainteresovanym stranam (€astnicim se procesu pfipravy a implementace PUMM.

Pokyny definuiji Plan udrZitelné méstské mobility jako strategicky plan uréeny k pokryti potfeb mobility osob a firem
ve méstech a jejich okolf udrZitelnym zplsobem, coZ napomaha zajistit dlouhodobou ekonomickou Zivotaschopnost
pri respektovani spoleCenskych a environmentdinich potfeb. Zdlraznéno je, Ze PUMM vychazi z existujicich
planovacich postupl a odpovidajicim zpsobem zohledfuje principy integrace, G€asti a evaluace.

Plany udrZitelné méstské mobility se obecné zabyvaiji nasledujicimi zakladnimi cili:

1 sniZit zneciSténi ovzdusi, hluk, objem emisi sklenikovych plyn( a spotfebu energii

1 zlepsit G€innost a nakladovou efektivitu pfepravy osob a zboZi

1 prispét k posileni atraktivity a kvality méstského prostfedi a Gzemfi ve prospéch ob&an(, ekonomiky a
spolecnosti jako celku

9 zlepSeni mobility a dostupnosti mésta, a to i ve vztahu k okolnim obcim a spadovému Gzemi

1 zvySeni bezpecnosti dopravy

FAZE ZPRACOVANI PLANU MOBILITY

0 %2

Plan mohility tvoff nasledujici ¢asti, pficemZ dokondent dila je stanoveno na 02/2022:

Pfipravna faze
Komunika¢ni strategie
Analyticka ¢ast
Navrhova Cast

1 Akeni plan.

= =4 =4 4

Nasledujici poZadavky upfesriuji nebo rozsifuji obecné pozadavky a doporucenf dle metodiky Metodika pro pfipravu
planG udrZitelné mobility mést Ceské republiky (Centrum dopravniho vyzkumu, 2015).

Navrhova faze stanovi vize, dale pak strategické a specifické cile mésta. Ve spolupréci se zainteresovanymi
stranami bude identifikovana vize mobility, ktera bude ur€ovat dlouhodoby trend vyvoje mobility ve méstg. Vize bude
odpovidat na otazky, kam a jak by mélo mésto sméFovat v oblasti mobility ve vyhledovém horizontu roku 2035. Na
zakladé vize mobility budou stanoveny strategické a specifické cile, které budou mé¥itelné a bude mozné sledovat
jejich naplnéni. Reeni bude postaveno na scénéfi soudasného stavu, scénafi ,business as usual” a vyhledovém
scénari sestaveném ve spoluprdci se Sirokou a odbornou vefejnosti. Dosazeni c¢ili bude podporovat soubor opat¥eni
investiéniho i neinvestiniho charakteru, ktera povedou k Fe3eni identifikovanych potfeb. Budou vyhodnoceny
ekonomické naroky jednotlivych opat¥eni véetné analyzy moznych zdroj(.

Akeni plan bude obsahovat navrZend opatfeni, kterd budou jednim z vystup( ndvrhové faze. Jednotlivd opat¥eni
budou doplnéna informacemi o jejich dopadu, mife pfispéni k problematice udrZitelné mobility, ekonomické
naro€nosti, moznostech financovani a dalSimi. Akéni plan bude obsahovat priority jednotlivych opatfeni i
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odpovédnosti za jejich realizaci a bude zpracovan na obdobi g let od dokongeni Planu mobility. Plan bude slouZit jako
podklad pro vypracovani dalSich detailnich analyz pro konkrétni navrzena opatfeni.

Predkladana Navrhova ¢ast navazuje na ¢ast Analytickou a jejim cilem je zpracovat koncepci rozvoje dopravy ve
mésté Pardubice na zakladé provedenych priizkum0 a analyz. Soudasti je také stanoveni spole¢né vize mobility,
strategickych a specifickych cilli a navrhnout opatfeni, ktera pfispé&ji k jejich naplnéni. Plan mobility bude podporovat
vyvaZzeny rozvoj udrZitelnych druh( dopravy a cilit na pfesun zbytnych cest osobni automobilové dopravy do jinych
druhd dopravy. Stanovenf vize, cili i opatFeni bylo intenzivné projednavano s jednotlivymi odbornymi skupinami a
verejnosti

Soucasti navrhové &asti je vyhodnoceni dopravniho modelu.

ORGANIZACNI STRUKTURA

Objednatelem Planu mobility je Statutarni mésto Pardubice, jeho zhotovitelem pak projektovy tym spole¢nosti
UDIMO. Plan mobility je fizen externim projektovym manaZerem a jeho obsah tvofi dopravni inZenyfi ve spolupraci
s manaZerskou strukturou na strané objednatele i odbornou a Sirokou vefejnosti. Jadro manazerské struktury na
strané mésta tvoff Pracovni skupina fizena projektovym manaZerem. Sou€asti Pracovni skupiny jsou zastupci téchto
organizacf:

1 Magistrat mésta Pardubic

1 Dopravni podnik mésta Pardubic

1 Sluzby mésta Pardubic

1 Dopravnf fakulta Jana Pernera (Univerzita Pardubice)

Pracovni skupina na strané mésta plsobf jako poradni organ zpracovatele, ktera pr(ibéZné vystupy zpracovatele
pripominkuje a konzultuje. Clenové pracovni skupiny se aktivné podilejf na organizaci a realizaci workshoptl a dal$ich
participacnich aktivitach.

0 strategickych krocich Planu udrZitelné mobility rozhoduje Ridici skupina, ktera je sloZend ze z&stupcl politické
reprezentace mésta Pardubic, vedoucich zainteresovanych odbor( Magistratu mésta Pardubic a Feditell zapojenych
organizaci a spole¢nosti. Ma celkem 14 €lend.

Yy 2z

Prabézné diléi vystupy projednava Rada mésta Pardubic. Zavéregny dokument bude pfedloZen Zastupitelstvu mésta
Pardubic ke schvélent.

Zpracovani dokumentu bylo prdbézné konzultovano s fadou odbornikd, ktefi byli zapojeni prostfednictvim
workshop a individudlnich konzultaci. Plan mobility nezapomina také na hlavni aktéry dopravniho systému a tim je
Siroka verejnost, kterd byla do projektu zapojena formou interaktivnich problémovych map, dotaznikovym Setfenim
a vefejnym projednanim.

~O
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Ministerstvo
dopravy

Siroka vefejnost

Obrazek 1: zakladni schéma organizacni struktury
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2. STRATEGICKA ANALYZA (AKTUALIZACE)

Tato kapitola shrnuje aktualizovany pfehled podkladd, se kterymi se zhotovitel pro G¢ely zpracovani Planu udrZzitelné
méstské mobility statutérniho mésta Pardubice (dale jen Plan mobility) seznamil. Podrobnéjsi analyza podkladd je
obsahem PFilohy A — Strategicka analyza, ktera je soucasti Analytické ¢asti, neobsahuje proto podklady, které byly
dopInény v priibéhu navrhové ¢asti.

Dokumenty jsou rozdéleny do nasledujicich okruhd:

Evropské dokumenty
Narodni dokumenty CR
Uzemni planovani
Oborové koncepce kraje
Strategie a politiky mésta
Oborové koncepce mésta.

=A =4 =8 =48 -8 4

2.1 EVROPSKE DOKUMENTY

Zakladnim vychodiskem vyhledové orientace mobility jsou Evropské dokumenty. NiZze je sestaven vybér téch
zasadnich:

* Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému (2011)

 Transevropské dopravni sité TEN-T (2013)

»  Stanovisko Evropského hospodarského a socialntho vyboru k tématu Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — Gsp&chy a tkoly (2013)

Evropa 2020 Strategie pro inteligentnf a udrZitelny riist podporuijici zaglenénf (2010)

2.2 NARODNi DoKUMENTY CR

Plan mobility respektuje narodni dokumenty CR, v&etné souvisejicich zakon(l a predpist. NiZe je strukturovan vybér
nejd(ileZit&jsich dokumentd v rémci narodn strategie CR:

*  Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky (PUR, 2009), ve znéni Aktualizaci €. 1, 2 a 3 (dplné znénf, 2019)

*  Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 (2013)

Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 (2019/2020)

Dopravni sektorové strategie 2. faze; rok 2013 (aktualizace 2018)

*  Bild kniha koncepce vefejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030 (2014)

Nérodnf strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020 (2013)

Narodni rozvojovy program mobility pro vdechny na obdobf (NRPM) 2016-2025 (2014)

Akgni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020; s vyhledem do roku 2050;
(2015)

»  Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 (2016)

¢ Narodnf akénf plan Cisté mobility (2015), véetné aktualizace (2020)

e Aktualizace Narodniho programu sniZzovani emisi (2019)

 Stfedn&dobd strategie zlepSovani kvality ovzdui do roku 2020 (2014)

2.3 UzEMNI PLANOVANT

Plan mobility vychazi z platné nebo projedndvané tizemné planovaci dokumentace Pardubického kraje a Statutarniho
mésta Pardubice. V rdmci feSeni Planu mobility budou hodnoceny definované urbanistické a dopravni zaméry
v kontextu sledovaného scénare rozvoje a komplexnosti opatFeni, pfiemZ musi byt zaru€ena harmonizace a
kontinuita dokumentd.

11
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Nasledné je doloZen vybér nejdilezitéjSich dokumentu:

»  Zasady Gzemniho rozvoje Pardubického kraje (ZUR PK) ve znénf aktualizace ¢&. 2 a projednévaného névrhu
aktualizace ¢. 3 (2019)

Uzemni plan Pardubice — platny (2021)

»  Uzemnf plan Pardubice — projednavany (2018, resp. 2022)

2., STRATEGIE A OBOROVE KONCEPCE KRAJE

Plan mobility navazuje na strategické dokumenty a oborové koncepce Pardubického kraje, pfipadné regionu.
Nasledné je doloZen vybér nejdilezitéjSich dokumentu:

 Strategie rozvoje Pardubického kraje 20212027 (2021)

I Plan dopravni obsluznosti Pardubického kraje pro obdobf 2016—2020 (2016)
| Plan dopravnf obsluZnosti Pardubického kraje pro obdobi 2021-2025 (2021)
I Koncepce cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji (2016)

2.5 STRATEGIE A OBOROVE KONCEPCE MESTA

Jedna se o vybrané dokumenty zabyvajici se strategii rozvoje mésta a koncepcemi jednotlivych obor(. Dal$i podklady,
prazkumy a analyzy budou uvedeny v ramci jednotlivych kapitol Planu mobility.

Vybrané strategické a koncep¢ni dokumenty:

Strategicky plan rozvoje mésta (rok 2018)

Strategie zkvalitn&ni veFejnych prostranstvi mésta Pardubice (2018)

Uzemn studie krajiny ORP Pardubice (2019)

Uzemni studie sidelni zelen& (2021)

Nastavenf cesty k systému adaptaénich opatfeni mé&sta Pardubice prostfednictvim MZI (2021)
Zranitelnost mésta Pardubice V(i vysokym teplotdm a moZnosti adaptaci — Tepelnd mapa
Rémec udrZitelné méstské mobility pro Pardubice (2018)

Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pFilehlém okolf (2016)

Cyklogenerel Pardubice (2013)

Pardubice — mésto bez bariér (2008)

Koncepce bezbariérovosti mésta Pardubice (2005)

Plan dopravni obsluznosti mésta Pardubic na obdobi 2021-2025 (PDOMP, 2021)

= =4 =8 = -4 -8 8 -8 a8 -89
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3. VIZE MOBILITY

Vize je obecné podkladem pro strategie, koncepce, (zemné planovaci dokumentace nebo konkrétni projekty.
Prostfednictvim vize mobility je udavan prioritni smér vyvoje mésta v oblasti dopravy a v dalSich souvisejicich
sférach. Vize proto nema pouze obecné vyuZiti, ale zejména v souvislosti s Planem mobility ma predevsim vyuZiti
praktické, protoZe vSechny aktivity realizované v ramci projektu by mély sméfovat k napInéni této vize. PFi navrhu
vize mobhility bylo smyslem predevsim to, aby byla jeji forma prakticky uchopitelna a aby se odrazela ve strategickych
cilech, sestavenych s odbornou vefejnosti.

Tato kapitola shrnuje postupny vyvoj spolecné vize mobility (dale jen vize) a navazuijicich krokd. Findlni znéni vize
bylo odvozeno od prioritnich strategickych, resp. specifickych cild Planu mobility, dalSimi vychodisky pro jeji tvorbu

z w2z

byly strategické podklady a Analytické ¢ast. Vize prosla tfemi fazemi Gprav, kdy byla postupné zapojena pracovni

skupina, odborna vefejnost a poté i fidici skupina, kterd ji schvalila. Podrobnéjsi popis participacnich aktivit
s odbornou vefejnostf je obsahem Prilohy B — Participace.

Posun v oblasti udrZitelné mobility, v intencich daného strategického cile, umoZiuji sledovat indikatory vykonnosti
(déle jen indikatory) prostfednictvim zvoleného trendu vyvoje (viz kapitola 3.3). Indikatory ve velké mife vychézeji ze
specifickych cilt a jejich vychozi hodnoty byly vétSinou zjistény v ramci Analytické Gasti. V ostatnich pripadech bylo
navrZeno dle dostupnych moZnosti mésta Pardubice méFeni veli¢in novych.

sz w2

Z pohledu podkladd je vychodiskem vize mobility Analyticka ¢ast Planu mobility a vSechny souvisejici dopravni
politiky a strategie rozvoje. Z pohledu participace vstoupila do tvorby vize Siroka vefejnost prostfednictvim podnétd
z analyzy, odborna vefejnost prostfednictvim workshopu a také pracovni i fidici skupina. Cely proces tvorby vize
postupné prosel tfemi fazemi Gprav, neZ byla schvalena. Naplnéni schvalené vize mohility je moZné skrze navrzend
opatfent, ktera jsou z hlediska ¢asu jejich realizace rozdélena do dvou skupin — podrobnéji opatfeni Akéniho planu
a obecnéjsi vyhledova opatfeni. Sledovani naplfiovani vize mobility je navrZeno prostfednictvim SMART indikatord
vykonnosti. Pro doloZenf vlivu realizace vize mobility na dopravni systém byl vytvofen vyhledové scénaf ,trend” (bez
realizace opatfeni) a vyhledovy scénaf ,aktivni” (s realizaci opateni). ZjednoduSené schéma participace na vyvoji
vize a scénard mobility doklada nasledujici obrazek (viz Obrazek 2)

Mo FtT1S gLl
skupina

t N} OZBYN 1 _ r\gocmsamolss ghL

skupina

t N» 02 @y N

Obrézek 2: zjednodusené schéma participace a vyvoje vize mobility (modFe), véetné navazujicich krokd (zelené a fialové)
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3.1

VYCHODISKA

Hlavnim vychodiskem pro stanoveni vize mobility je zprava Analytické éasti Planu mobility, zejména shrnujici kapitoly
kaZdého dopravniho médu a zavére€na souhrnna analyza, ktera obsahuje podnéty odborné a Siroké vefejnosti.
Podkladem jsou dale strategické dokumenty, uvedené v kapitole 2, pfitemZ u nize uvedenych podklad(i byly
doplnény citace vybranych pasaZi. V neposledni fadé pak jsou vychodiskem zakladni cile Technické specifikace.

z w2z

1 Analyticka ¢ast Planu mobility
- podrobné SWOT analyzy v ramci kapitol 6. VeFejna doprava, 7. Aktivni mobilita, 8. Individudlni
automobilova doprava, 9. Nakladni doprava, 10. Doprava v klidu
- priloha A. Strategicka analyza
T Dopravni politika Ceské republiky pro obdobf 2021~2027 s vyhledem do roku 2050
1 Strategie rozvoje Pardubického kraje 2021—2027
1 Strategicky plan rozvoje mésta Pardubic pro obdobi 2014—2025

DOPRAVNT POLITIKA CESKE REPUBLIKY PRO OBDOBI 2021—-2027 S VYHLEDEM DO ROKU 2050

Dopravnf politika CR pro obdobi 2021—2027 s vyhledem do roku 2050 (dale Dopravni politika) je v ramci nadFazenych
narodnich strategickych dokumentd tim nejddleZitéjSim, protoZe zahrnuje hlavni priifezové cile v oblasti dopravy pro
Ceskou republiku, Evropskou unii a OSN a z&rovefi Serpé ze viech s dopravou souvisejicich strategickych dokumentg,
jako je Politika ochrany klimatu, Strategie pFizptisobeni se zm&ng klimatu v podminkach CR, Narodni program
snizovani emisi CR, Strategie regionalniho rozvoje, Narodni plan podpory rovnych pileZitosti pro osoby se zdravotnim
postiZenim nebo také Implementace a rozvoj siti 5G v Ceské republice — Cesta k digitalni ekonomice.

Nasleduje znénf vize Dopravni politiky:

,Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého predpoklad, Ze Ceské republika a jeji jednotlivé regiony
budou vybaveny dopravni soustavou, kterd uspokoji poZadavky prepravnich potreb jak v osobni, tak nékladni doprave, bude
podporovat udrZitelny vyvoj ekonomiky, a zdroveri inkluzivni politiku namitfenou na strukturdlné znevyhodnéné regiony a
Jejich obyvatele. Tento dopravni systém bude zarover splfiovat poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZ znamend, Ze bude
neutrdlni z hlediska viivu na globalni (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi viiv na
vefejné zdravi, bude jen minimalné ovliviiovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude vyvaZené vyuZivat pfirodni zdroje na
bazi obnovitelnosti tak, aby nezvySoval dluh vidi budoucim generacim. Bude proto nutné uspokojovat potfebu po mobilité
osob a véci, zplsob zajisténi téchto potfeb musi byt oviiviiovan tak, aby byla zajisténa udrZitelnost ve vztahu k dal§imu
ekonomickému vyvoji. Cilem je neomezovat dopravu, nybrZ rozvijet ji. Avsak nikoliv v jeji soucasné extenzivni podobé se
silnou zavislosti na vysoké spotfebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrZ v energeticky nendrocné a environmentainé
Setrné podobé. SpoleCenskym zadanim je proto zvysit energetickou Ucinnost dopravy. To znamend zajistit snizeni mérné
spotfeby energie (podil spotfeby energie a vykonané prepravni préce).”

Tuto vizi je predpokladano dosahnout pomoci nasledujicich t¥i na sebe navazuijicich krok(:

1 Budou hledana takova opatfeni, kterd umoZni dopravou osob i véci Setfit tak, aby pfepravni potfeby vznikaly
co nejméné, aniz by to ovlivnilo hospodarsky rozvoj (optimalizace prepravnich potfeb). K tomu budou
zavadény vysledky aplikovaného vyzkumu do praxe a vyuZity moderni technologie, dojde ke zlepSeni
dzemniho planovani zejména ve méstech a bude podporena restrukturalizace ekonomiky smérem k tvorbé
vy$8i pfidané hodnoty. Tento prvni krok bude tedy prfedmé&tem Sirdi politiky statu v souladu s pfijatym
Strategickym ramcem Ceska republika 2030.

1 Dopravni systém splfiujici vySe uvedenou vizi musi byt zaloZen na multimodalnim pfistupu, ktery spociva ve
vyuziti vyhod jednotlivych druhG dopravy a musi byt zaloZen na mezioborové spolupraci. V pfipadé
koncentrovanych (silnych a pravidelnych) pfepravnich proudd je nezbytné vice vyuZivat energeticky
efektivnéjsi druhy dopravy podporované k tomuto Gcelu vybudovanou kvalitni dopravni infrastrukturou, a

to v€etné energetické a informacni nastavby, nebot pravé ty dosahuji nejnizsi energetickou naro¢nost
(kWh/oskm, kWh/tkm) a rovn&Z i nejnizsf produkci oxidu uhli¢itého (kg/oskm, kg/tkm).
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1 Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potfebnou dostupnost jednotlivych regiond, na
prepravni potfeby a na sniZeni vlivl na Zivotni prostFedi. PFedpokladem je kvalitni a modernimi technologiemi
vybavena dopravnf infrastruktura i dopravni prostfedky ke sdileni informaci a dat o prepravé, musi byt
spinény podminky pro energetickou efektivitu a minimalizaci emisf v ramci jednotlivych druhd dopravy. Je
nutné Gzce provazat dopravni systém se systémem energetickym, energetiku v dopravé je nutné posuzovat
jako celek, vyuZivani fosilnich paliv je nutné minimalizovat, a to jak z ddvodu ochrany klimatu, tak i z ddvodu
ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi obyvatelstva.

Hlavni cil Dopravni politiky pak nadale vychazi z hlavniho cile dopravni politiky pro pfedchozi obdobi:

JHlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkcni a spolehlivé dopravni soustavy postavené na vyuZiti
technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druh( dopravy, na principech hospodérské soutéZe s
ohledem na jeji ekonomické a socilni vlivy a dopady na obyvatelstvo (socidlni koheze, vefejné zdravi, Zivotni troveri),
bezpecnost a obranu statu a viechny sloZky Zivotniho prostredi, na principu udrZitelného vyuZivani prirodnich zdrojd.”

STRATEGIE ROZVOJE PARDUBICKEHO KRAJE 2021-2027

Vize Pardubického kraje je v ndvrhové &asti predstavena ve strukturované formé a jeji zakladni znénf je nasledujici,
pricemZ u stéZejnich pasazi jsou pro navrh vize mobility doplnény vybrané podrobnéjsi €asti, které mohou mit na
Plan mobility vliv:

1 Kraj poskytujici svym ob&andm sluzby potfebné k pfijemnému Zivotu
- Vkraji a jeho regionech je stély prirlistek poctu obyvatel
- Zdravotnické a socialni sluzby v kraji jsou dobfe dostupné a na vysoké Grovni.
Bohaty kraj s kvalitni infrastrukturou
- Kraj zaZiva stabilni ekonomicky rdst, ktery vychazi zejména z inovaci a vyuZivani pokrogilych
technologii. Neni problém zde najit dobfe placené zaméstnani.
- Kraj je velmi dobfe dopravné dostupny a pohodIng a rychle se po ném cestuje. Ma efektivni
integrovany systém verejné dopravy.
- Kraj ma kvalitni a dostate¢nou technickou infrastrukturu.
Kraj s kvalitnim Zivotnim prost¥edim
- VSechny sloZky Zivotniho prostfedi se postupné zlepSuiji.
- Kraj efektivné vyuZiva mistni zdroje s vyuZzivanim principd cirkularni ekonomiky.
Kraj s vyvazenym a udrZitelnym rozvojem
- Rozvoj kraje je zaloZen na spolupraci a vzajemné koordinaci aktivit jednotlivych aktérd.

=

=

=

STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MESTA PARDUBIC PRO OBDOBI 2014—2025

Vize definovand v ramci navrhové Casti Strategického planu rozvoje mésta Pardubic pro obdobi 20142025 (déle
Strategicky plan) je pro Plan mobility zcela zasadni a jeji zn&nf je nasledujici:

~Prosperujici, Cisté, bezpecné a Zivé mésto s vyspélou ekonomikou a silnou sportovni a kulturni tradici, s infrastrukturou
pro nejméné 120 0oo obyvatel.”

Tato vize stavi na nékolika nasledujicich zakladnich pilifich, pficemz u stéZejnich pasazi jsou pro navrh vize mohility
doplnény vybrané specifické cile, které mohou mit na Plan mobility vliv:

1 Zivotnf prostedf, Gzemni rozvoj, energetika
- SniZovat znec€istovani ovzdusi a zamezit zvySovani hlukové zatéZe nad stanovené limity.
- ZlepSovat kvalitu vefejného prostranstvi ve mésté.
- Podporovat ekologickou vychovu a osvétu.
1 Doprava a mobhilita
- Zkvalitnit dopravni planovani.
- Rozvijet integrovanou vefejnou dopravu a zvysit podil ekologické MHD na méstské mohilité pfi
zachovani jeji dostupnosti a minimalizaci ekonomické naro¢nosti.
- Vybudovat systém inteligentniho fizeni dopravy ve mésté.

4 %2

- Propoijit vybrané ¢asti mésta s cilem lepSi dopravni prostupnosti, bezpe€nosti a bezhariérovosti.
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- Podporovat rozvoj nemotorové dopravy a bezemisni dopravy.
- Regulovat dopravu v klidu.
- VyuZivat potencialu vodni a letecké dopravy a podporovat rozvoj leti§té pro rozvoj celého
regionu.
1 Vefejné sluzby a kvalita fizeni mésta
- Prosazovat zajmy mésta u statnich a dalSich institucf a aktivizovat podnikatelskou vefejnost.
1 Integrované projekty a EU fondy
- Podporovat kroky k vytvorfeni partnerstvi s méstem HK a v ramci aglomerace a zaroven pfispivat
k projektové spolupraci s terciarni a soukromou sférou.

Druhy pili¥ Strategického planu (Doprava a mobilita) je popsan nasledujici vizi:

,Vyborné dostupné a dobfe propustné mésto s multimodaini mobilitou, excelentnim dopravnim chovadnim a ekologickou a
integrovanou verejnou dopravou.”

TECHNICKA SPECIFIKACE PLANU MOBILITY

V technické specifikaci Planu mobility jsou zminény divody pro jeho pofizeni a rovnéZ zakladni cile, ke kterym musf
dokument pfispivat. Navrh vize mobility bude sledovat i tyto cile:

jasna vize a definované strategické a specifické cile sméfujici k udrZitelné dopravé
zlepSeni mobility a dostupnosti mésta ve vztahu k okolnim obcim a spadovému tGzemi
zatraktivnéni a zpfijemnéni prostfedi mésta

zvySeni dostupnosti mésta v¢. okrajovych ¢asti

zvySenf bezpe€nosti dopravy

zvySeni efektivity pfepravy osob a zboZi

ekonomicky a spole¢ensky rozvoj mésta

zvySeni kvality Zivota obyvatel

zlepSeni image mésta

=8 =8 =8 -8 -4 -8 4 -8 9

3.2  STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE, SPOLECNA VIZE MOBILITY

STRATEGICKE CILE

Strategické cile jsou prvnim krokem ke stanoveni vize mobility. Celkem byly stanoveny ¢ strategické cile, které se
dotykaji nejen oblasti dopravy, ale i Zivotniho prostFedi a celkové udrZitelného zplsobu rozvoje mésta.

Mobilita a bezpeénost pro vSechny

2vs

Mésto vytvari takové podminky, pfi kterych maji vSichni obyvatelé Pardubic moZnost se po mésté pohybovat
svobodné a zaroveri Setrné ke svému okolf a Zivotnimu prost¥edy, pficemz zvIa$tni pozornost je vénovana skupinam
0sob, jako jsou déti a starsi lidé, jakoZ i osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Mohilita je dostupna
a bezpecna pro vechny, zejména pak pro nejzranitelngjsi skupiny obyvatel a ndvstévnikd mésta.

UdrzZitelna délba prepravni prace

RTINS

UdrZitelny dopravni systém sniZuje prostorovou a energetickou ndro¢nost dopravy, emise latek znedistujicich
ovzdusi, hluk, zabor pldy a spotfebu dalsich zdrojd. Prostorové struktury sidelnich oblasti jsou rozvijeny tak, aby
nevznikala zavislost na automobilu. ZvySeni efektivity dopravniho systému je orientovano na vétsi vyuZivani
multimodalnich Fetézcl cest.

Efektivni a hospodarné vyuzivani zdroju

Investované prostfedky maji hodnoceni schopny dopad a jsou zaloZené na koncep€nich krocich, které vychazeji z
méfitelnych vysledkd a ze vzajemné mezioborové spoluprace, zejména z funkéni koordinace mezi zemnim rozvojem
a dopravnim planovanim. Prohlubuje se spoluprace mezi méstem, okolnimi obcemi, krajem, statem nebo také se
soukromym sektorem v rdmci celoméstskych koncepci, s pfesahem za hranice mésta Pardubice. Inovativni pfistupy
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rozSifuji nejen stavajici nabidku dopravniho systému, ale také ji zefektiviiuji, a to zejména v oblasti organizace
dopravy v klidu.

Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Doprava Setrna k Zivotnimu prostfedi upFednostiiuje podporu udrZitelnych forem dopravy a Gstup od fosilnich paliv.
Nedochazi k dalimu zaboru zelené a je vice dbano na hospodareni s deStovou vodou s cilem propojeni a podpory
Sedo-zeleno-modré infrastruktury. O krocich v oblasti dopravy, sméfujicich ke zlepSeni kvality vefejného prostoru a
Zivotniho prostFedy, jsou informovani jak obyvatelé mésta, tak i ndvStévnici.

SPECIFICKE CILE

woews

Specifické cile podrobnéji rozvijeji strategické cile do srozumitelnéjsi podoby. Vytvoreno bylo celkem 13 specifickych
cilt, ke kterym by méla pardubicka doprava do roku 2035 sméFovat. Spolupraci s odbornou vefejnosti bylo nasledné
vybréno 6 specifickych cild, prioritnich os rozvoje, které jsou z pohledu nadchazejictho vyvoje pardubické dopravy
st&Zejni (vyznadeno tudna):

SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti pro udrZitelné druhy dopravy a IZS
Zvyseni bezpecnosti dopravy a sniZeni zavaZnosti nasledkl dopravnich nehod
Dopravni zklidnéni mésta
Zvyseni podilu udrZitelnych druht dopravy na délbé prepravni prace
Zvy3$eni multimodality, integrace a kvality VHD
SniZeni prostorovych narokd dopravy
Optimalizace zasobovani mésta
ZvySeni efektivity planovani a rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace
Zvyseni vyuzivani inovaci a modernich technologii
ZlepSeni organizace a fizeni s dirazem na preferenci VHD
Zvyseni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci verejnych prostranstvi
SniZeni dopadu VHD na Zivotni prostfedi a rozvoj Cisté mobility

. ZlepSeni Zivotniho prostredi a ekologické osvéty

TrASHNIOMMOO® P

SPOLECNA VIZE MOBILITY

Dle Strategického planu musi byt obecné cilova vize pravdiva, ambiciézni, ale pfitom dosaZzitelna. Pfi ndvrhu vize bylo
smyslem pfedevsim to, aby byla jeji forma prakticky uchopitelnd a aby se odraZela v prioritnich specifickych cilech,
sestavenych s odbornou vefejnosti. Jeji znéni bylo postupné upravovano dle podnétli zadavatele a dalSich
zainteresovanych stran, za vzniku findlniho znéni vize mobility:

.V roce 2035 se obyvatelé a ndvstévnici mésta Pardubice pohybuji v kvalitnim vefejném prostoru a udrZitelné formy
dopravy dominuji v délbé prepravni prace. Pardubickd doprava je bezpecnd a je aktivné Fizena a organizovdna modernimi
systémy. Dopravni plénovani se opird o mezioborovou spolupréci a datovou zékladnu.”

Vize a navrzené cile jsou v souladu se Strategickym planem, TS a daldimi nadfazenymi strategickymi dokumenty,
stejné tak jako se zavéry analytické Gasti Planu mobility. Nasledujici tabulka (viz Tabulka 1) dokumentuje vizi s
prehledem specifickych a strategickych cil(, vEetné jejich provazani s analytickou €asti a Strategickym planem.
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Tabulka 1: podrobnd tabulka dokladajici vizi, strategické a specifické cile s provazbou na analytickou ¢ast a Strategicky plan
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3.3 INDIKATORY VYKONNOSTI

Indikatory vykonnosti jsou nastroj, ktery umoZniuje sledovat posun v oblasti udrZitelné mobility, v intencich daného
specifického cile. Pro 13 specifickych cild (resp. 4 strategické cile) bylo definovano celkem 26 indikatord vykonnosti
(déle jen indikétory), které byly s pracovni skupinou postupné upraveny do findlni podoby. Nasledujici tabulka
dokumentuje prehled indikator(i (viz Tabulka 2). Indikatory byly navrZeny tak, aby byly specifické, méfitelné a
z pohledu vyvoije jejich trendu dosaZitelné a realistické. Indikatory vykonnosti nebyly definovany pro kazdy specificky
cfl, protoZe se v nékterych pfipadech mliZe jednat o pro Pardubice novy vyvojovy smér (napf. Optimalizace
zasobovani mésta), ktery bude vyZadovat podrobngjs analyzy. Tabulka obsahuje popis indikétor( a také vychozi
hodnoty, které byly vétSinou zjistény v ramci Analytické ¢asti. V ostatnich pfipadech bylo navrZzeno, dle dostupnych
moZznosti mésta Pardubice, méFeni veli¢in novych. K jednotlivym indikator(im je déle dopInéna doporugend periodicita
kontroly jejich stavu, ktera by méla v nejzazSim pfipadé odpovidat alespofi pravidelné aktualizaci celého Planu
mobility (cca 5 let).
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Tabulka 2: indikatory vykonnosti s popisem, oCekavanymi trendy a doporucenou periodicitou sledovani

23



ParduPlan Névrhova ¢ast

L. SCENARE MOBILITY

Scénare mobility nastavuji ramce moZného budouciho vyvoje dopravy a vychazeji z analytickych poznatkd vychoziho
stavu. Scénare mobility predstavuji rozdilné pistupy jak v obsahu a prioritach, tak i z hlediska finan¢nich a asovych
podminek. Ve svych vysledcich vSak oba scénare nastavuji koncepce pfinasejici zmény v dopravnim chovani smérem
k udrZitelné méstské mobilité.

Cilem definovanych scénafli mobility je vyvolat diskuzi mezi vedenim mésta a vefejnosti nad obecné pfijatelnym
vyhledovym sméFovanim mésta pfi feSeni dopravni soustavy a mobility. UvaZovéno je se dvéma vyhledovymi scé-
nari, které ukazuji moZny vyvoj délby pfepravni prace. Vize mobility, strategické a specifické cile, které jsou vysled-
kem spoluprace s odbornou vefejnosti, se staly zakladem pro definovani vyhledovych scénard, které jsou predlo-
Zeny ve 2 verzich:

A Trend; akceptace vyvoje automobilizace s primétem do mobility
A Aktivni; vyrazngjsi zména dopravniho chovani smérem k udrZitelnym druhCim dopravy.
Nésledujici graf a tabulka dokladaji zmény mezi délbou pFepravni prace vychoziho stavu roku 2017/2018 a

navrhovanymi scénafi mobility pro vyhledovy rok 2035. Hodnoty v procentech se vztahuji pro Gzemi mésta
Pardubice.
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Graf 1: vychozi' a vyhledova délba prepravni prace v podobé scénadfii mobility

Objemy dopravy obyvatel mésta Pardubice podle scénaft délby pFepravni prace v tisicich cest za 24 hodin béZného
pracovniho dne.
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Tabulka 3: objemy dopravy obyvatel mésta Pardubice podle scénaiti délby prepravni préce

4.1 PRISTUPY K MODELOVANI DOPRAVY

Modelovani dopravy pro vyhledové scénafe probiha tak, Ze kalibrovany vychozi stav (rok 2019/2020) je povaZovan
za odpovidajici stav celkové dopravni situace. Vyhledova dopravni situace pak vznika na zékladé zmény prepravnich
vztah( z titulu urbanizace Gzemi, zmény demografie, vyvoje délby pfepravni prace a rozvoje dopravniinfrastruktury.
Vzhledem k dfive uvedené citlivosti nelze ogekavat, Ze dopravni model definuje relevantni zmény obhjemd dopravy,
resp. zménu délby pFepravni prace na zakladé provoznich a infrastrukturnich zmén jednotlivych dopravnich systémda.
Uvedené nejistoty v modelovani dopravy jsou zastoupeny vhodnymi scénéfi zmény délby prepravni prace.

4.2 VYCHODISKA SCENARU MOBILITY

Oba sestavené vyhledové scénare vymezuji realistické ramce budouctho vyvoje. S ohledem na nedostatek dat
k analyze potencidlu zmény délby prepravni prace byly scénare mobility sestaveny pro vyhledovy rok 2035 na
z&kladé odborného odhadu, vychazejiciho z nasledujicich poznatkd, které jsou podrobnéji popsany v samostatnych
pasaZich a pfisludnych scénafich:

Demograficka prognéza vyvoje poCtu obyvatelstva
Progndza vyvoje automobilizace a indukce dopravy
Vyvoj dopravy v kontextu dat TP 225

Zahrani¢ni poznatky a ostatni plany mobility

=A =4 =4 A

4.2.1  Demograficka prognéza

Pocet obyvatel se pfimo promita do mnoZstvi cest vykonanych skrze dopravni sit mésta, jejich vékova struktura pak
nepfimo do vybéru dopravnich prostfedk(. Analyticka €ast Planu mobility se zabyvala sou€asnym stavem
obyvatelstva, demografické struktury a migrace a stanovila vychozi stav po¢tu obyvatel Pardubic pro rok 2020 na
Grovni 91,7 tisic. Ugelem névrhové &sti je stanovit na zakladé analyzy a dalsich podkladd prognézu vyvoje
obyvatelstva pro vyhledovy rok 203s5.

Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2070 (ze dne 28.11.2019), bude mit Pardubicky kraj v roce
2035 celkem 522,2 tisic obyvatel. Ve srovnani s vychozim stavem roku 2019 s poétem 520,3 tis. obyvatel dochazi k
nardstu zhruba 0,35 %. Primérny vék se z vychozich 42,6 let zvySuje na 45,4 let v roce 2035 a index stafi dosahuje
hodnoty 168,7 oproti vychozimu stavu v roce 2018 126,5. Projekce vSak od roku 2035 dale vykazuje setrvaly pokles,
a to aZ do vyhledového roku 2070.
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Graf 2: projekce poétu obyvatel Pardubického kraje do roku 2050 (resp. roku 2070) /zdroj: CSU

Vyvoj poétu obyvatel je v rdmci mésta Pardubice od roku 2000 priblizné stabilizovany a pohybuje se okolo 9o tis.
obyvatel. Podle prognézy CSU pro Pardubicky kraj by mély Pardubice dosahnout maxima pottu obyvatel v roce 2027,
kdy se jedna o vyhledovy pocet 92,5 tis. obyvatel, ve vyhledovém roce 2035 se pak jedna o pokles na hodnotu 92
tis. obyvatel se setrvalym poklesem aZ do roku 2050 (resp. 2070). Uvedena projekce CSU zahrnuje mimo jiné
predpoklady salda migrace, vEetné migrace zahranicni.

OCekavanym vyvojem obyvatelstva pro samotné mésto Pardubice se zabyval dokument Demografie mésta
Pardubice (2013), ktery byl vypracovén pro potFeby zpracovani nového Uzemniho planu Pardubice. Hlavnim zévérem
progndzy je zjisténi, Ze pocet obyvatel mésta Pardubic s nejvétsi pravd&podobnosti déle jiZ neporoste (viz Graf 3) a
to ani vjedné ze ti projektovanych vyvojovych variant (nizké, stfedni a vysoké), pficemZ stfedni variantu,
odpovidajici stfednim variantdm ogekavaného vyvoje viech t¥f sloZek demografické reprodukce (plodnosti, dmrtnosti,

woews

migrace), |ze pokladat za nejpravdé&podobné&jsi trajektorii vyvoje.
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Graf 3: oéekavany vyvoj celkového poCtu obyvatel mésta Pardubic, 2012—2040 /zdroj: Demografie mésta Pardubice

Yxs

Podle analyzovaného dokumentu déle vyplyva, Ze poCet osob v produktivnim véku (15-59 let) bude nejvy3si
pravdépodobné na pocatku progndzovaného obdobi, kdy €inil 54,46 tis. v roce 2011. Po nasledném poklesu bude
mozné zaznamenat sekundarni vrchol v roce 2025, kdy bude celkovy po€et produktivni slozky €init 51,05 tisic.
Nejniz8i hodnota by pak méla byt v zavéru sledovaného obdobi, kdy by v Pardubicich mélo byt jen zhruba 45,8 tisic
osob, to znamend pokles o 8,66 tisic osob. Naproti tomu v relativnim vyjadfeni bude pomysinym vrcholem (vyjma
vychoziho roku) rok 2035, kdy produktivni slozka bude tvofit aZ 59,5 % celkové populace. Tato hodnota viak v dalsi
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pétileté dekadé intenzivné poklesne, a to aZ na hodnotu 54,7 %, coZ Ize pokladat za relativni minimum daného obdobfi
(viz Graf 4).
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Graf 4: oéekdvand struktura podle zékladnich vékovych skupin obyvatel mésta Pardubic /zdroj: Demografie mésta Pardubice

Dle vySe uvedeného bylo pro potfeby strategického dopravniho planovani pro vyhledovy rok 2035 zvoleno vychazet
ze stahilizovaného po€tu obyvatel mésta Pardubice na Grovni max. 92 tisic osob.

4.2.2  Prognéza vyvoje automobilizace

K prognéze vyvoje automobilizace bylo vyuZito tzv. ,italské kFivky” rdstu automobilizace (viz Graf 5), ktera
zohledfuje obecnou zavislost mezi stupném automobilizace a vyvojem hrubého domaciho produktu. Kfivka byla
odvozena a aktualizovana na zékladé rozboru €asového trendu automobilizace v rliznych zemich zapadni a stfedni
Evropy od 60. let minulého stoletf. Tvar kFivky rlistu je pFiblizné stejny ve vétsing zemi a dosavadni vyvoj v CR ma
obdobny trend s celosvétovym vyvojem.

Vliv miry automohilizace na skute&nou mobilitu, pfesnéji intenzitu osobnich vozidel na siti, se ve velké mife promita
do scénare nazvaného Trend. Naproti tomu v navrZzeném scéndfi, nazvaném Aktivni, se jedna o dil¢i potlaeni projevu
automobilizace do skute¢né mobility a jej snizeni ve prospéch ostatnich dopravnich médd. V obou scénafich je vSak
vliv vyvoje automobilizace pIné promitnut do stavu dopravy v klidu, zejména pfi odstavovani vozidel v oblasti

vicepodlazni obytné zastavby.

Italska krivka rastu automobilizace
700

600

500 /
00 —
/

100
/

10 20 30 40 50 60 70 80 90
Roky (relativné)

Pocet osobnich vozidel na 1000 obyvatel

Graf 5: italskd kfivka ristu automobilizace
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Na zéklad zjisténého stupné automobilizace v rémci obce s rozsifenou pisobnosti Pardubice ke dni 1.1.2020 (550,6
osobnich vozidel/1000 obyvatel) a ,italské kFivky” je oGekavan k roku 2035 nartist mobility IAD na drovni rdstu
automobilizace = 8,3 % (596,3 osobnich vozidel/1000 obyvatel), v pfipadé scénaFe Trend toto odpovida nardstu IAD
na vyhledovych 36 %, s odpovidajicim pomérnym poklesem ostatnich méd( dopravy, s vyjimkou pési dopravy. P¥i
stanovovan( vyhledového stupné automobilizace nebyly zohlednény demografické zmény ve ,starnuti” populace ani
ve sniZzovanf primeérného obsazenf vozidel.

DOPRAVNT INDUKCE V KONTEXTU RIZENT POPTAVKY PO DOPRAVE

Intenzita dopravy na dopravnf siti ma své dalsi vlivy v pojmu zvaném Dopravni indukce. Dopravni indukce je vztah
primé améry mezi kapacitou dopravni infrastruktury a objemem dopravy. Jinak fe€eno, kaZzda nova silnice ma
potencial pfitahovat automobilovou dopravu a zvySovat po ni poptavku. Dopravni indukce je projevem lidského
dopravniho chovani, jako hlavni motiv tohoto chovani se povaZzuje subjektivné zlepSend dosaZzitelnost mist. Indukénf
potencidl vykazuji vdechny druhy dopravy. Vztah pfimé dméry mezi dopravnim objemem a kapacitou funguje ob&ma
smeéry — pfi sniZeni dopravni kapacity obvykle dochazi ke sniZzeni objemu dopravy.

Provoz, ktery se na nové komunikaci objevi, je v zasadé dvojiho druhu. Pfedné se jedna o dopravu pfesmérovanou,
ktera se na novou komunikaci pfesune z jiné trasy, a za druhé o dopravu indukovanou, ktera se dfive neuskute¢fovala
vibec nebo prostfednictvim jiného dopravniho médu a byla vyvolana zlepSenymi dopravnimi podminkami pro tento
druh dopravy. Ke konvergenci v dopravé dochazi, kdykoli dojde ke zlepSeni podminek pro pfemisténi.

Napriklad — zména druhu dopravy je reakci cestujicich na nepfiznivé podminky pro jeden druh dopravy, ke kterému
existujf lepsf a pohodIngjsi (ne vZdy rychlejs) alternativy. Pokud se pFeplnény a nepffli§ pohodiny autobus pomalu
vle€e ranni zacpou, néktefi cestuijici jej radéji vyméni za pohodli a soukromi svého automobilu. Zcela jina situace je v

pfipadé vyhrazeného pruhu pro autobusy.

Dopravni indukce se obvykle vyjadFuje koeficientem pruznosti poptavky po dopravé. Koeficient pruznosti vyjadfuje,
do jaké miry se zméni objem dopravy s jednoprocentnim nardstem silnicni kapacity, zpravidla v kilometrech jednoho
nového jizdniho pruhu kaZdym smérem. Koeficient se zpravidla udava zvlast pro méstské prostredi a pro dopravu
mimo mésto, také zvlast pro kratkodoby a dlouhodoby vyhled. Koeficient dopravni indukce se pohybuje mezi 0,5 a
0,8-1,0, to znamena, Ze kratkodobé béhem zhruba 5 let zapIni indukovana doprava polovinu pfidané silni€ni kapacity
a dlouhodobé postupné zapini 8o-100 % nové kapacity. Odhaduje se, Ze az 25 % indukované dopravy mlZe byt
dasledkem komerg€nich staveb podél novych komunikaci.

Ve vztahu k indukované dopravé se uvadgji dvé specifické vliastnosti jako reakce na novou kapacitu. Prvotni reakci
je narlist dopravy na nové komunikaci, ktera se zpravidla po nékolika mésicich zaplfiuje do té miry, Ze €ast dopravniho
proudu se vraci na pavodni komunikace. Nasleduje ,rozliti” dopravy do okolniho prostoru — uvedenému se fika sitovy
efekt. Druhou reakci je efekt saturace, kdy rozlévani dopravy dosahne kapacitni meze komunikaci, doprava kolabuje
a dopravni zatéz jiz neroste.

Samotny pojem Rizeni poptéavky po dopravé (RPD) Ize charakterizovat jako aktivnf pFistup k hledani a zavadénf
alternativnich feSeni dopravnich situaci, ktera jsou ohleduplngjsi k Zivotnimu prostfedi, pfiznivéjsi pro lidské zdravi,
bezpe€néjsi a Casto i ekonomicky pfijateln&jsi neZ standardni pfistupy ,kolony vozidel vyfe§ime novymi
komunikacemi”. Uvedeny pFistup RPD dokaZe byt efektivn&jsi v pripadg, pokud pFipustime, Ze dopravni indukce
probihd a nenf efektivnim FeSenim pretiZzené dopravni sité.

22

Indukce silnicni dopravy bude patrna v obou vyhledovych scénafich, prostfednictvim dopravniho modelu, a to
v podobé pfesmérovani dopravy, bez indukce dopravy nové. Modelova sit pro rok 2035 uvaZuje s vyhledovymi
dopravnimi z&mé&ry mésta Pardubice (platny a navrhovany UP) a také se zaméry Pardubického kraje a RSD.
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4.2.3  Vyvoj dopravy v kontextu TP 225

Tyto technické podminky (TP) plati pro prognézu vyhledovych intenzit automobilové dopravy na pozemnich
komunikacich. Doplfiuji a rozpracovavaji pfislusna ustanoveni norem CSN 73 6101, CSN 73 6102 a CSN 73 b110.
Pfedmétem TP je metodika zpracovani prognézy intenzit automobilové dopravy véetné podminek pro volbu pouZité
metody.

TP obsahuji koeficienty vyvoje mezioblastnich vztah( automobilové dopravy a podminky jejich pouZiti pro zpracovani
prognostického dopravniho modelu. TP dale obsahuiji postup zpracovani prognézy metodou jednotného koeficientu
vyvoje véetné pfisluSnych koeficientd.

Koeficienty rlistu pro obdobi 2020-2035 pro Pardubicky kraj, vyvoj vztah( a intenzit u osobnich vozidel:

1 17% rlist vztaht do 5 km

1 16% rast vztah( do 20 km

1 13% rast vztah(i nad 20 km
S ohledem na rozdilnost mezi deklarovanych ristem dle TP pro osobni vozidla a odhadem rlistu automohilizace, bylo
pistoupeno k odvozenf nartstu IAD dle automobilizace, resp. dle ,italské kFivky”.

Nardst nakladni dopravy je z TP rovnéZ patrny, v pfipadé lehkych nakladnich vozidel rdst 27 % neodpovida
stagnujicimu stavu evidovanych vozidel v ramci ORP Pardubice. U téZkych nakladnich vozidel je pfedpokladany rist
13 % vyhovuijici. Pro osobni dopravu a dodavky (lehké nakladnf vozidla) bylo zvoleno vychazet z ,italské kFivky”, pro
nakladni dopravu jsou dostaCuijici koeficienty rastu vztaht dle TP 225 pro téZka nakladni vozidla.

4.2.4  Zahranicni poznatky a ostatni plany mobility

Pro definici vyhledové délby prepravni prace pro oba scénare bylo rovnéz vyuZito zkuSenosti z ostatnich Pland
mobility zpracovanych zhotovitelem (Karlovy Vary, Chomutov a Jirkov, Most a Litvinov, Teplice), vEetné poznatk z
priblizné srovnatelnych rakouskych mést Villach a Salzburg, kde je vyvoj délby pFepravni prace v kontextu udrZitelné
mobility priibéZné zkouman a aktualizovan. Tyto poznatky byly prezentovany a diskutovany s pracovni skupinou a
byly vyuZity pfi sestavovani délby pfepravni prace obou vyhledovych scéndrd.

4.3 POPIS SCENARU MOBILITY

Spole&nym prvkem obou vyhledovych scénéFi mohility je urbanisticky rozvoj Gizemi, v souladu s Uzemnim planem
mésta jsou rozvijeny nasleduijici lokality, ke kterym byla odbornym odhadem, v souladu s Metodou prognézy intenzit
generované dopravy (2013), uréena nasledujici pfiblizna produkce cest za 24 hodin:

A aredl Hirka 3600 cest
A aredl Lihovaru a AN (Galerie Pernerka) 6450 cest
A aredl Masarykovy kasarny 740 cest

A aredl Tesla Kyjevska 500 cest

A oblast Cihelna 3450 cest
A oblast Fablovka 4500 cest
A oblast Staré Civice 1500 cest
A oblast S. K. Neumanna 4700 cest

Pro jednotlivé lokality byla stanovena produkce zapracovana do tzv. rozvojové matice roku 2020, jednotlivé scénare
pro vyhledovy rok 2035 pak byly odvozeny dle pfedpokladané zmény délby prepravni prace.

Vysledné objemy dopravniho modelu pro zat&Zovani dopravnf infrastruktury jsou doloZeny v Tabulka 4. Udaje jsou v
tisicich cestach za 24 hodin béZného pracovniho dne.
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Tabulka 4: vysledné objemy dopravy pro zatéZovani dopravni infrastruktury mésta Pardubice podle scénarii délby pfepravni
prace

4.3.1  Scénaf Trend (Business as usual)

Scénar Trend pokracuje ve stavajicich trendech rozvoje mésta, budouci vyvoj akceptuje odhadovany vyvoj
automobilizace a jeho primét do mobility a zatiZeni komunikacni sité. Rozvoj silniéni infrastruktury je cileny a
efektivni se zamé&Fenim na odvedeni tranzitni dopravy, pfedevsim té nakladni, z obytného a urbanizovaného Gzemi
mésta s cilem zlepSeni podminek Zivotniho prostfedi. Vyrazna podpora je soustfedéna na rozvoj infrastruktury Gisté
mobility.

Efektivni rozvoj silni¢ni infrastruktury je doprovazen vyuZitim uvolnénych tras k podpofe udrZitelné dopravy a
upFednostnéni vozidel MHD. Nezbytnou synergif je aktivni pfistup v organizovani dopravy v klidu se zaméFenim na
podporu rezidentniho parkovani a feSeni systému zachytnych parkovist. V obytnych oblastech je feSeno odstavovani
nakladnich vozidel do 3,5 tuny. P¥i FeSeni dopravy v klidu je uplatiiovana Gzemnf a cenova regulace.

Vefejna hromadna doprava a méstska hromadna doprava je souCasti jednotného a spole¢ného integrovaného
systému, je rozvijena multimodalita. Méstska hromadna doprava je feSena v ramci inteligentniho systému Fizenf
dopravy, upfednostnénim vozidel VHD je sledovan cil ve zvySeni konkurenceschopnosti. Zcela nezbytné je feSeni
bezbariérovosti zastavek a stanic, véetné pésich pristupl. Rozvoj VHD je orientovan na vétsi vyuZivani alternativnich
pohon( a paliv.

Prioritou zvySovani bezpecnosti provozu je FeSeni nehodovych mist a nevyhovujicich lokalit, kde se silni¢ni doprava
dostava do kolize s p&sf a cyklistickou dopravou, vEetné oddéleni cyklistické dopravy od dopravy silni¢ni. Zasadni je
feSeni nevyhovujicich dsek( spole€ného provozu chodcl a cyklistl z hlediska bezbariérovych pésich tras. Pro
bezpe€nost pési a cyklistické dopravy je dileZity rozvoj a homogenizace zklidnénych oblasti.

Funkéni koordinace dopravniho planovani s ostatnimi profesemi je potfebnda. UmozZiiuje zvySeni kvality projekt( a
efektivnosti v pfipravé a realizaci vefejného prostoru a udrZitelné mobility s pfinosy ke zlepSeni Zivotniho prostredi
a kvality Zivota.

Scénaf TREND je prezentovan pouze pro automobilovou dopravu s cilem stanovit kritickd mista komunikacniho
skeletu mésta pro pfipad, Ze nebude dochazet k pfedpokladané zméné dopravniho chovani smérem k udrZitelnym
druh@m dopravy.

Trend vychazi z pfedpokladaného vyvoje automobilizace, pro rok 2035 je odhadovan rlist automobilizace na drovni
8,3 %. Uvedeny ndrust je uplatnén pro IAD a lehka nakladni vozidla, u tézké nakladni dopravy se predpokladd, v
souladu s TP 225, narlst 13 %. V Ghrnu ve srovnani s vychozim stavem 2019 dochdzi k nardstu objemu dopravy o

9.3 %.

Stavajici, vychozi dopravni model automobilové dopravy byl dopinén pouze stavhou Severovychodni obchvat 1/36,
vBetnd (prav kfizovatky ,Budvarka” (v UP oznageni VI/VD/4), divody zaFazenf stavby jsou nésledujici — jedna se o
stavbu CR, resp. RSD CR, kter4 je v nejpokrotilejsi fazi pFipravy, obchvatové komunikace umoZfiuje urbanisticky
rozvoj oblasti Cihelna a Fablovka.

Dopravni zatiZeni komunika¢ni sité pro scénaf TREND doklada nasledujici Obrazek 3.

o
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Obrézek 3: kartogram dopravniho zatiZeni automobilové dopravy, rok 2035, scéndf TREND; [voz. /24 h]

Severovychodni obchvat umoZfiuje odvedeni tranzitni dopravy, pfedevsim nakladni, ze zastavéného Gzemi mésta,
nicméné synergif narlistu intenzit dopravy a urbanistického rozvoje dochazi k dosazeni nebo prekrogeni vykonnosti
nékolika strategickych kizovatek na ZAKOS.

Kritickym mistem je jednoznacné k¥iZovatka Jana Palacha-Teplého-Pichlova. Z divodu prekradovani vykonnosti této
kfizovatky jsou nadmérné vyuZzivany soub&zné komunikace jako alternativni trasy.

K dal$imu vyraznéjsimu prekroceni kapacity dochazi u téchto kfiZzovatek:

Hradecka — Bélehradskd — Studentska

Prazska (I/2) — silnice 1/37

Severovychodnf obchvat I/36 — Hradecké

Hradecka — Sukova t¥ida — Masarykovo namésti

Na Drazce — Blahoutova

Na DraZce — Dasicka — Kpt. Jaroge

Karla IV. — Jahnova

Palackého tfida — Masarykovo namésti — tfida Miru — 17. listopadu
Severovychodnf obchvat 1/36 — Podébradské — Trnovskd — Bohdaned&ska.

= =4 =4 -8 -8 -8 -8 -89

4.3.2  Scéndf Aktivni (vyhledovy)

Aktivni scéndrf naplfiuje strategické a specifické cile a vyraznéji napomaha zméné dopravniho chovani smérem
k udrzitelnym druh@m dopravy. Naplfiuje se aktivni pfistup k fizeni poptévky vyhledavanim a aplikaci alternativnich

woew e

variant feSeni dopravni situace, ktera jsou ohledupln&si k Zivotnimu prostfedi, pfiznivéjsi k lidskému zdravi,

bezpecnéjsi a také ekonomicky schiidnéjsi a spravedlivéjsi vici rGznym skupindm uZivatel(. Zména délby pfepravni
prace se promita pfedevsim do rozvoje vefejné hromadné dopravy, méstské hromadné dopravy a cyklistické dopravy,

























































































































































































































































































































































































































































