MAGISTRAT MESTA PARDUBIC
ODBOR HLAVNIHO ARCHITEKTA

Strossova 44, Pardubice 53021

Sp. zn.: OHA/42902/2021/Ra

C.j.: MmP 55780/2021 Pardubice, dne 2.6.2021
Vyftizuje: A. Reisky, tel. 466 859 145
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REDSTONE HOUSE s.r.o.
tf. Svobody ¢.p. 956/31
779 00 Olomouc 9

VYJADRENI

Magistrat mésta Pardubic, Odbor hlavniho architekta, jako ufad dzemniho planovani pfislusny podle § 6
odst. 1 pism. g) zdkona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim radu (dale jen “stavebni
zakon“) a podle § 154 zikona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisti, na Zadost,
kterou dne 26.4.2021 podala spolecnost:

REDSTONE HOUSE s.r.o., ICO 07436394, ti. Svobody &.p. 956/31, 779 00 Olomouc 9, kterou zastupuje

ve véci:
Lavka pres Palackého tridu

na pozemku: st. p. 3160, 666/1, parc. ¢. 3000/1, 3000/14, 3000/60, 3000/62, 3000/63, 2605/38,
2605/181, 2605/182, 2605/193, 1749/6, 1751/1 v katastralnim uzemi Pardubice

sdéluje,

Ze prozkoumal predané stanovisko stavebnika, resp. projektanta k vyjadreni Sp. zn. OHA/14886/2021/Ra
ze dne 24.3.2021, ve kterém byly sdéleny dlvody, pro které OHA nedoporucuje umisténi lavky
v dotéeném Uzemi.

Stavebnik argumentoval na vznesené dlvody v nasledujicich bodech:

Ad bod 1-2

Lavka je vyvoland urbanistickou koncepci tzemi, kdy v dané lokalité je soustfedén pomérné znacny
urbanni potencidl. Aktudini a pldnovand vystavba generuje pomérné mnoho pohybd, které je v tomto
uzemi potreba odbavit, bezpecné, plynule a co moznd nejkomfortnéji.

Z pohledu tvorby kvalitniho méstského verejného prostredi je rovnéz potreba drZet obé strany méstské
tridy co moznd nejZivéjsi a rovné? co moznd nejsnadnéji vzajemné prostupné. Snadné a bezpecné pési
spojeni maximalizuje nejlépe urbdnni potencidal mista kdy oZivi co mozZnd nejrovnomérnéjsi obé strany
méstskeé tridy.

Bezpecnost a plynulost pesich a stejné tak i hromadné dopravy je nutné vnimat v celkovém kontextu
mista. Je prokdzané na dopravnim modelu, Ze posileni propojeni obou stran Palackého tridy mimo
urovriovym feSeni je znacnym prispévkem k bezpecné a Zivé méstské tfidé zejména v dopravnich
Spickadch.

Urbanistickd koncepce Uzemi je, v co nejvétsi mife eliminovat novotvary v daném Uzemi a zachovat Zivé
mésto, coz navrhovany trend obchodnich multifunkénich objektl naprosto popira, nebot vytvari mésto
ve mésté. Urbanni a méstotvorné je vyuziti tras po terénu. Lavka je_zbytnou konstrukci v uzemi, které jiz
nyni funguje, nebot pro komunikaci pésich je v blizkosti planovaného objektu nékolik pfechodd a po
obou stranach ulice Palackého jsou realizovany chodniky. Navrhem lavky je zde poZadavek investora a
jeho potreby zavedeni péSich do svého objektu pfi zachovani co nejrychlejsi dopravy automobilové
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s odbocenim do obchodniho centra. Vnimame, Ze ackoliv je lavka bezpeénym zplsobem prekonani ulice,
neni feSenim, které zajisti nejplynulejsi a komfortni propojeni pro pési, tim by byl mnohem Iépe
podchod. Ztraceny spad a dlouhy zavlek nejsou vhodné pro starsi osoby, pro osoby s kocarkem a s
jakymkoli typem pohybového omezeni. Bezpecnost pohybu pésSich musi byt zajisténa v souladu
s platnou legislativou, a to i v pripadé Uroviiového prechdzeni. Predmétnad lavka neni v Uzemi nezbytnym
dopravnim propojenim — svou koncepci ma za cil zejména napojeni OC.

Ad bod 3

Tvarovdni lavky je navrieno tak aby respektovalo architektonické feseni MHD termindlu a
minimalizovalo dopad na méstskou infrastrukturu a zelen. Pravé tyto hlediska byly lehce nadfazeny nad
sledovdnim co moZnd nejkratsi pési trasy. Lehké prodlouZeni pési trasy je schovdno do zvinéného tvaru
ldvky a lehké prodlouZeni pési trasy je kompenzovdno zajimavéjsimi vyhledy z lavky, kdy pohled chodce
neni smérovadn jen pouze do jednoho bodu, ale panoramaticky rozprostren do celého uzemi.

Hodnoceni tvarovani lavky a porovnavani jejiho designu je véci znacné subjektivni. Myslime si, ze
predstavené ndvrhy lavky pfilis svym designem nesouzni s jednoduchym a minimalistickym designem
prednadrazi. Lavka je svym tvarovym teSenim a vyrazovymi prostiedky o mnoho expresivnéjsi.
Nedomnivame se, Ze by obloukovité zakfiveni mostovky poskytovalo zajimavé;jsi vyhledy, nez pfima a co
mozna nejsubtilnéjSi mostovka. Dalsim faktorem pfi posuzovani télesa lavky je jeji plsobeni ve vztahu
k vyskové budové nadrazi, kterd je komponovana na prihled z osy Palackého tfidy (pfi pohledu smérem
ven z mésta), a tedy svym zplsobem znehodnocuje vyznéni jedinecnosti souboru objektu nadrazi.

Ad bod 4-5

Prostor pod Ildvkou bude rfesSen tak, aby kompenzoval srdZkovy stin a nevytvdrel prostor pro nezddouci
socidlni jevy. Toho bude dosaZeno vhodny tvarovdnim zakonéenim mostovky a napojenim na terén.
RovnéZ k potlaceni nevhodnych socidlnich jevi bude vyuZito osvétleni podhledu lavky. Lavka je navrZena
navic tak aby zdsah do stromoradi byl minimalizovdn na naprosté minimum.

Z poskytnutych materidll nelze zatim tyto detaily posoudit. Nelze ovéfit odstup lavky od stavajici
vzrostlé zelené, rozmisténi jejich konstrukénich prvk(l ve vztahu ke kofenovému systému strom( a
vedeni cyklotrasy, jeji napojeni na terén, dopad na stavajici prvky verejného prostranstvi jako napfr.
rabdtka s okrasnou vysadbou (z poskytnutych vizualizaci a situacnich vykresd vyplyva, Ze konstrukce
lavky primo zasahuje do prljezdného profilu cyklotrasy). Ze zkuSenosti s lavkami i pres deklarované
zajisténi vySe uvedeného reseni vime, Ze tento typ staveb zminéné problémy ptinese.

Navrh znehodnocuje stabilizované kvalitni vefejné prostranstvi zdborem stdvajici zelené plochy, ktera
nyni prispiva k zasakovani destové vody, zlepseni stanovistnich podminek pro dreviny a dotvafi kvalitni
estetickou Upravu prostranstvi. Navrh vyrazné zasdhne do stability a estetického Ucinku stdvajicich
minimalné 7 drevin vyvolanou nutnosti zasahu do jejich korun — tak vyrazny zasah by vedl k postupné
degradaci a zniceni kvality dievin a vyraznému snizeni jejich ekosystémovych sluzeb.

Ad bod 6

Odmitnuti mimodrovriového feSeni naopak dopravu v dzemi bude tladit do zbytecné vzdjemné kolize a
bariéra rusné ulice odradi obyvatele mésta od pfechdzeni z jedné strany méstské tfidy na druhou. Timto
se v uzemi ztrati komeréni potencidl zejména pro jizni stranu Palackého tfidy a potencidl pro oZiveni
mista posty. Méstskd tfida tak bude trpét rozdélenim na rusny dopravni uzel MHD s velice stisnénym
rozptylovym prostorem na jedné strané a Zivé komercni, kulturni centrum s kvalitné pojatym oddychovou
z0nou parku na strané druhé. Misto toho, aby byla co nejvice podporena interakce a vzdjemnd podpora
v téchto funkci, bude se v uzemi stdle udrZovat uméle rozdéleni co do funkce ale také co do kvality
prostredi.

Je to pfesné naopak. Nejvétsi tok pésich je nyni po jizni hrané ulice Palackého smérem nadrazi — mésto a
zpét. Je to pravé zamér investora privést potencidlni nakupujici do prostor obchodniho centra.
Neobavame se, Ze by absence lavky zpUsobila ztratu komercniho potencialu jizniho Gzemi okolo posty.
Toto Uzemi je dostatecné a bezbariérové propojeno ze strany centra mésta i terminalu méstské dopravy.
Jiz v pocatcich pfipravy zaméru bylo diskutovano mimouroviové feseni v podobé podchodu, jehoz
vyusténi bylo situovano mnohem vhodnéji pfimo do samotného prostoru Terminalu MHD. Toto feSeni
bylo kladné pfijato i komisi pro urbanismus a architekturu.
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Ad bod 1 sekce 2

Uprava severni &dsti Idvky je navrZena tak, aby vytvdrela kvalitni pobytovy méstsky prostor a co nejméné
omezovala kvalitni parkovou zeleri. Bezbariérovost je zde fesena v rdmci krytého verfejného centra
komeréniho bloku. Zde je hned u vstupu mozZné vyuZit nékolik vytahu, které spojuji vsechny verejné
pristupné urovné vietné parkovist. Vyhodu takto reseného bezbariérového rfeseni je kvalita, Cistota a
jasnd kontrola. Samoziejmosti bude jasnd navigace a Citelnost organizace bezbariérového pfistupu.
Tento bezbariérovy pristup bude fungovat od ¢asného rdna do pozdni noci. Mezi 0.00-5.00 se neocekdvd
vytiZenost Ildavky, nebot v tuto dobu pri nizké dopravni intenzité v iuzemi bude jasnd preference
urovriovych bezbariérovych prechodd.

Nutnost poutziti vytahu pro bezbariérovou trasu do vefejnych prostor je pro uzivatele znaéné omezuijici a
jen podporuje charakter ndvrhu jakoZto primarniho zajiSténi pristupnosti obchodniho centra pred
propojenim vefejnych prostranstvi. Navrh neslouZi Siroké verejnosti — jeho stavba je z¢asti na
pozemcich mésta a jako takova nemlze slouZit pouze investorovi, ale Siroké verejnosti (nepropojuje
bezbariérové verejné prostory severni a jizni ¢asti).

Ad bod 2 sekce 2

Zachovdni prechodu, je prioritou ndvrhu od samého pocdtku. Pravé aby tento prechod byl zachovdn byly
navrZeny takové upravy dopravy, které maximalizuji dobu na prechod. Nicméné i pfesto doba pro
pfechdzeni je limitovdna a ve Spickovych ¢asech nenabidne dostatecnou kapacitu pro pési propojeni
obou stran Palackého tridy, coz by vedlo k promarnéni lidského potencidlu v tomto uzemi a znevyhodnéni
jiZni strany Palackého tfidy.

Od zacatku deklarovana priorita zachovani prechodu neni z predlozené dokumentace jasné citelnd, ba
naopak ndvaznost komunikaci na prechod z jihu naprosto chybi. Vybudovani lavky naopak akcentuje
zvySovani ¢asu pro vozidla v kfiZzovatce na Ukor chodcl, ktefi budou mit v lavce alternativu. Z této logiky
bude argumentovan zvysSeny tlak na zkracovani doby pro prechdzeni pésich az po jeho mozné zruseni.
Zminované Upravy dopravy na maximalizaci doby pro prechdzeni nejsou z dokumentace Citelné.
Ohledné znevyhodnéni jizni strany a jejiho budouciho potencialu viz reakci k bodu 6.

Ad bod 3 sekce 2

Prostor pod lavkou bude resSen tak, aby kompenzoval srdZkovy stin a nevytvdrel prostor pro neZddouci
socidlni jevy. Toho bude dosaZeno vhodny tvarovdnim zakoncenim mostovky a napojenim na terén.
RovnézZ k potlaceni nevhodnych socidlnich jevi bude vyuZito osvétleni podhledu ldvky. Lavka je navrZena
navic tak aby zdsah do stromoradi byl minimalizovdn na naprosté minimum.

Lavka bude ve dvou mistech zvySovat riziko kolize chodcl a cyklist( a v jednom pfipadé i MHD. Prvnim
koliznim mistem je nastupni schodisté na lavku, lze pfedpokladat zhorseni rozhledovych pomért. Druhé
potencialné kolizni misto z divodu zhorseni rozhledovych pomérl vznika uprostfed rampy od nadraii,
kde dochazi ke kfizeni pésich, cyklistG a vozidel MHD, vyjizdéjicich ztermindlu. Z predlozené
dokumentace nelze vycist, jakym zplsobem lavka kompenzuje srazkovy stin a eliminuje nezadouci
socidlni jevy.

OHA sdéluje, Ze po posouzeni vSech urbanistickych, hygienickych, dopravnich a ekologickych hledisek
a hledisek koncepce Uzemi a zachovani kvality verejnych prostranstvi, trva na dfive vydanych zavérech
a podminkach vyjadreni k zaméru.

Pouceni

Toto vyjadreni nenahrazuje rozhodnuti ani opatfeni jinych spravnich organi podle zvlastnich predpisu.
Ing. arch. Zuzana Kavalirova

vedouci odboru hlavniho architekta
Odbor hlavniho architekta Magistratu mésta Pardubice
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