Vychozi finan¢ni model Dopravniho podniku
Dopravce:  Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.

Objednatel: Statutarni mésto Pardubice

VEREJNA OSOBNi DRAZNi DOPRAVA

Vychozi
finan¢ni model

2016 Jednicovy
naklad 2016

1. Trakéni energie a palivo 10 540 355 4,83

2. Netrak¢ni energie a palivo 44 881 0,02

3. Pfimy material 1834295 0,84

4. Opravy a Udrzba vozidel 22 360 946 10,25

> 5. Odpisy dlouhodobého majetku 24 092 239 11,05

B 6. Prondjem a leasing vozidel 0 0,00

N 7. Mzdové néklady 28 041 786 12,86

; 8. Socidlni a zdravotni pojisténi 9207 382 4,22

g 9. Cestovné 0 0,00

L 10. Uhrada za pouziti dopravni cesty 0 0,00

> 11. Uhrada za poufiti ostatni infrastruktury 0 0,00

12. Ostatni pfimé naklady 11179014 5,13

13. Ostatni sluzby 7048 147 3,23

14. Provozni reZie 9761 665 4,48

15. Spravni rezie 6978 132 3,20

|Vychozi ndklady celkem 131 088 842 60,1

Vychozi I. Trzby z!'l’zovlného _ 51 635 847 23,67

; Il. Ostatni trzby z pfepravy 4712528 2,16

VYNOSY 1| Ostatni vynosy 5071578 2,33

|V\'/chozi vynosy celkem | 61419 953 28,16
Hodnota provoznich aktiv 178410 787

Cisty prijem 17 841 0,01%

Kompenzace 69 686 730 31,95
Dotace na pofizeni a modernizaci vozidel 0
Jina dotace 0
|V\'/chozi dopravni vykon (vozokm) 2181159

Ostatni vychozi vykony: pfistavné, odstavné, prijezdové

Maximalni Cisty pfijem /7,5% z hodnoty PA/ 13 380 809

Sestavil:

Datum:

Telefon:

razitko a podpis




Vychozi financni model Dopravniho podniku
Dopravce:  Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.

Objednatel: Statutarni mésto Pardubice

VEREJNA LINKOVA DOPRAVA Vychozi
finanéni model
Jednicovy
2016 naklad 2016
1. Pohonné hmoty a oleje 23517 604 8,86
2. Pfimy material a energie 1949515 0,73
3. Opravy a udrzba vozidel 27 651434 10,42
4. Odpisy dlouhodobého majetku 13372133 5,04
5. Pronajem a leasing vozidel 0 0,00
= 6. Mzdové naklady 30121976 11,35
§ 7. Socialni a zdravotni pojisténi 9905676 3,73
2 8. Cestovné 0 0,00
\g 9. Uhrada za poufZiti dopravni cesty 0 0,00
S 10. Silniéni dan 0 0,00
;’ 11. Elektronické myto 0 0,00
12. Pojisténi (zakonné, havarijni) 675 895 0,25
13. Ostatni pfimé naklady 6265 249 2,36
14. Ostatni sluzby 8 740 786 3,29
15. Provozni reZie 11713 840 4,41
16. Spravni rezie 8 893 597 3,35
Vychozi naklady celkem 142 807 705 53,79
Vychozi I. Trzby z!'l'zclného _ 52 132 039 19,64 Kv(”:
; Il. Ostatni trzby z pfepravy 5612 864 2,11 K¢
VYNOSY 1y Ostatni vynosy 3203 152 1,21 K¢
Vychozi vynosy celkem | 60948 055| 22,96 K¢
Hodnota provoznich aktiv 113832134
Cisty prijem 11383 0,01%
Kompenzace 81871033 30,84
Dotace na poftizeni a modernizaci vozidel 0
Jind dotace 0
Vychozi dopravni vykon (vozokm) 2 654 828

Ostatni vychozi vykony: pfistavné, odstavné, prijezdové

Maximalni Cisty pfijem /7,5% z hodnoty PA/ 8537410

Sestavil:
Datum:
Telefon: razitko a podpis




Objednatel: Statutirni mésto Pardubice

VEREIJNA OSOBNI DRAZNI DOPRAVA

Viymezeni provezniho aktiva

: Dopravni protfedky / Fady vezidel
Trolejbusy
CELKEM

Stavby

Trolejové vedeni, m&nirny, napéjeci kabely
Trolejové vedeni

astavky MHD

B3kd udriba

ennf odetfeni

udova vyméniku

klad tlakovych nadot:
pravni stiedisko

:Pozemky

' Pozemky DPMP a.s. hromadna doprava
ozemky DPMP a.s. spravni stfedisko
ozemky DPMP a.s. ménirny

ELKEM

Jiny dlouhodoby majetek

Vychozi finanéni model Dopravniho podniku

Dopravce: Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.

k31.12.2016

Procento vyuliti aktiva
k zajisténi zavazku.

100%

100%
100%
50%
50%
50%
50%
50%
50%
50%

50%
50%
10054

50%

Zhstatkova cena k bezprostfedné
pfedchézejicmu Utetnimu chdebf

99399 919,00
99 399 919,00

42 368 745,00
4 665 291,00
1283 487,50
5724 157,00
1978 581,00

0,00

6330,00

10 192,00
2012 893,00
58 042 716,50

14 938 794,50
1231 130,00
1622411,00

17 792 335,50

13 489 647,50

188 731 618,50



Mo T Y

ychozi finanéni model Dopravniho podniku k 31.12.2016
2 Dopravce: Dopravni padnik mésta Pardubic a.s.
| Objednatel: Statutérni mésto Pardubice

VEREINA LINKOVA DOPRAVA

P #iti akti Zlstatkova cena k bezprostiedné
Vymezeni provezniho aktiva rocento wyuliti akliva " 8 P

k zajigt&ni zavazku, pfred chézejicmu téetnimu obdobi
epravni protfedky / fady vozidel
100% 78132 043,00
78132 043,00
erpaci stanice 100% 2 144 574,00

4 Plnici stanice 100% 8686 492,00
astavky MHD 50% 1361 949,50
&3ka Gdrba 50% 6476 099,00

Dennf ofetfeni 50% 2143 237,50
Bud ova wminiku 50% 17 411,50
Ocelovy sklad 50% 7 470,00
klad tiakovych nadok 50% 10 552,00

prévni stiedisko 50% 2 103 050,00

22 950 835,50

Pozemky DPMP a.s. hromadna doprava 50% 14 938 794,50
Pozemky DPMP a.s. spravni stfedisko 50% 1231 130,00
16 169 924,50

iny diouhodoby majetek 50% 13 489 647,50

130 742 450,50



Pfiloha €. 5 ke smlouvé o veiejnych sluzbach v prepravé cestujicich:

Pravidla pro zmény kompenzace

1)

a)

b)

I. Zména kompenzace indexaci poloZek vychoziho finan¢niho modelu

Smluvni strany se dohodly, Ze jednotlivé polozky vychozich naklad( a vynos( vychoziho
finan¢niho modelu budou v souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 vyhlasky ¢. 296/2010 Sb. po
dobu plnéni zavazku dle této smlouvy indexovany takto:

Polozka mzdovych naklada dle vyvoje primérné hrubé mési¢ni mzdy na prepoctené pocty
zaméstnancl v odvétvi dopravy a skladovani a to tak, Ze mzdové naklady budou pro dany rok
vynasobeny indexem vyjadfujicim pomér mezi primérnou hrubou mési¢ni mzdou na
prepoctené pocty zaméstnancl v odvétvi dopravy a skladovani v druhém ctvrtleti roku
predchazejiciho posuzovanému roku a primérnou hrubou mési¢ni mzdou na prepoctené
pocty zaméstnancll v odvétvi dopravy a skladovani v druhém ctvrtleti roku 2015.

Polozka socidlniho a zdravotniho pojisténi shodné dle vyvoje polozky mzdovych naklad

s pfipadnym zohlednénim zmény zdkonné sazby pojistného zdravotniho a socidlniho pojisténi
hrazeného zaméstnavatelem. Pfipadné zmény zakonné sazby pojistného zdravotniho a
socialniho pojisténi hrazeného zaméstnavatelem budou zahrnuty do dil¢iho indexu
vyjadfujiciho pomér mezi sazbou socialniho a zdravotniho pojisténi dle platnych pravnich
predpist pro pfislusny rok a sazbou socidlniho a zdravotniho pojisténi v roce 2015. Vysledny
index pro zménu polozky socialniho a zdravotniho pojisténi tak bude urcen soucinem indexu
odrazejiciho vyvoj mzdové hladiny a dil¢iho indexu odrazZejiciho zménu zadkonné sazby
pojistného.

Polozka nakladli na pohonné hmoty u verejné linkové dopravy (motorova a smésna
motorova nafta, zemni plyn) bude vyndsobena sloZzenym indexem vyjadfujicim poméry cen
nafty a zemniho plynu. VaZeny index bude stanoven podle nasledujiciho vzorce:

. Ay+k-qB
=292 kede:
A1+k'LI'Bl

i je vysledny index

— A, je cena motorové nafty v K¢/litr stanovena obecné zavaznym predpisem pro ucely
poskytovani cestovnich nahrad v roce pfedchazejicim roku posuzovanému

— A;je cena motorové nafty v K¢/litr stanovena obecné zavaznym predpisem pro ucely
poskytovani cestovnich nahrad v roce 2015

— B, je primérna cena zemniho plynu v K&/MWh za dodavky pro primysl ve druhém
Ctvrtleti roku predchazejiciho roku posuzovanému

— Bjje primérna cena zemniho plynu v K&/MWh za dodavky pro primysl ve druhém
Ctvrtleti roku 2015

— kje koeficient, jehoz hodnota je 0,0013 MWh/| a odrazi pomér mezi spotfebou
zemniho plynu v MWh na jednotku dopravniho vykonu a spotfebu motorové nafty
(event. smésné motorové nafty) v litrech na jednotku dopravniho vykonu

— ¢ je koeficient, jehoZ hodnota je 0,8 a vyjadfuje pomér mezi dopravnim vykonem

autobusové dopravy zajistovanym autobusy s plynovym pohonem a autobusy

s naftovym pohonem.



2)

3)

1)

2)

3)

d)

a)

b)

c)

d)

Polozka naklad(l na energie u verejné drazni dopravy bude vynasobena indexem vyjadfujicim
pomér pramérné ceny elektfiny za dodavky pro primysl v pasmu ID ve druhém ctvrtleti roku
predchazejiciho roku posuzovanému a ve druhém ctvrtleti roku 2015.

Ostatni polozky naklad( a vynosu budou pro dany rok vynasobeny koeficientem vyjadfujicim
pomér bazického indexu spotrebitelskych cen pro ¢erven roku predchazejiciho roku
posuzovanému a bazického indexu spotrebitelskych cen pro ¢erven roku 2015.

Neni-li v konkrétnim pfipadé uvedeno jinak, pouZiji se pro vypocet index( Udaje zvefejiiované
Ceskym statistickym Gfadem, neni-li téchto Udajd, pouZiji se obdobné Udaje zjisténé jinym
subjektem.

II. Zména kompenzace pri zméné organizace provozu

Pokud bude dasledkem nikoliv pfechodné zmény organizace provozu zména podilu
trolejbusové a autobusové dopravy na celkovych dopravnich vykonech zajistovanych na
zakladé této smlouvy o vice neZ jeden procentni bod (dale jen relevantni zména podilu), bude
kompenzace pro jednotlivé druhy dopravy zménéna pocinaje dnem takové zmény organizace
provozu prostiednictvim zmény prislusnych poloZek vychoziho finanéniho modelu.

Jednotlivé polozky vychoziho finan¢niho modelu, indexované podle ¢lanku I. této ptilohy,
budou dale prepocitany na zakladé poméru nového dopravniho vykonu pfislusného druhu
dopravy a pGvodniho ,,vychoziho dopravniho vykonu“ uvedeného ve vychozim finanénim
modelu, a to podle dale uvedenych pravidel.

V pripadé trolejbusové dopravy se polozky vychoziho finan¢niho modelu pro vefejnou drazni
dopravu upravi takto:

Hodnoty poloZek nakladu €. 1. - trakéni energie a palivo, 3. - pfimy material, 7. — mzdové
naklady, 8. — socialni a zdravotni pojisténi, 13. — ostatni sluzby, 14. — provozni reZie a 15. —
spravni rezie — budou zménény umérné zméné dopravniho vykonu trolejousové dopravy.

Hodnota polozky nakladi €. 4. - opravy a Udrzba vozidel — bude zménéna tak, Ze co do 75%
bude zménéna Umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy a co do zbylé c¢asti
zGstane nezménéna. Nova hodnota polozky N, tak bude urcena podle vztahu:

N‘; = 0,75 % N, + (1-0,75) - N4, kde W’ je novy dopravni vykon a W je vychozi

dopravni vykon a N, indexovana hodnota vychoziho financ¢niho modelu.

Hodnota poloZzky nakladd €. 5 - odpisy dlouhodobého majetku — bude zménéna tak, Zze co do
78 % bude zménéna umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy, co do 22%
umérné eventualni zméné rozsahu sité trolejbusovych trati. Nova hodnota polozky N; tak
bude urcena podle vztahu:

N5/ = 0,78 - Ns % + 0,22 - Ny -%kde W’ je novy dopravni vykon, W je vychozi dopravni
vykon, S” je novd délka trolejbusovych trati v km a S je délka trolejbusovych trati v km ke dni
uzavreni této smlouvy.

Hodnota polozky nakladd €. 12 - ostatni pfimé naklady bude zménéna tak, Zze co do 29 %
bude zménéna Umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy a co do zbylé ¢asti
zUstane nezménéna. Nova hodnota polozky N;, tak bude urcena podle vztahu:



4)

5)

6)

Niz =0,29 % *Nyi, + (1 —0,29) - Ny, kde W’ je novy dopravni vykon a W je vychozi

dopravni vykon a N;; indexovana hodnota vychoziho finanéniho modelu.

e) Hodnoty poloZek vynosu €. 1 — trzby z jizdného a 2. — ostatni trzby z prepravy budou zménény
umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy.

f)  Hodnota polozky vynost €. 3 — ostatni vynosy — se zméni tak, Ze co do 76 % bude zménéna
umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy a co do zbylé ¢asti zlistane
nezménéna. Novd hodnota polozky V; tak bude uréena podle vztahu:

V3' =0,76"- % V3 + (1 —0,76) - V3, kde W’ je novy dopravni vykon a W je vychozi dopravni

vykon a V; indexovana hodnota vychoziho finan¢niho modelu.

g) Hodnoty poloZek nakladll a vynosl neuvedenych shora nebudou v souvislosti se zménou
organizace provozu ménéna.

V ptipadé autobusové dopravy se polozky vychoziho finanéniho modelu pro vetejnou linkovou
dopravu upravi takto:

a) Hodnoty poloZek nakladu €. 1. — pohonné hmoty a oleje, 2. — pfimy material a energie, 5. —
odpisy dlouhodobého majetku, 6. — mzdové naklady, 7. — socialni a zdravotni pojisténi, 12 —
pojisténi (zdkonné, havarijni), 13 — ostatni pfimé naklady, 14 — ostatni sluzby a 16 — spravni
reZie — budou zménény Umérné zméné dopravniho vykonu autobusové dopravy,

b) Hodnota polozky nakladl ¢. 3. — opravy a Udrzba vozidel — bude zménéna tak, Ze co do 75%
bude zménéna Umérné zméné dopravniho vykonu autobusové dopravy a co do zbylé ¢asti
zUstane nezménéna. Nova hodnota polozky N; tak bude urcéena podle vztahu:

N; = 0,75 % N3 + (1 —0,75) - N3, kde W’je novy dopravni vykon a Wije vychozi

dopravni vykon a Mzindexovana hodnota vychoziho finan¢niho modelu.

c¢) Hodnota polozky nakladi €. 15 — provozni reZie — bude zménéna tak, Ze co do 41% bude
zménéna Umérné zméné dopravniho vykonu autobusové dopravy a co do zbylé ¢asti zUstane
nezménéna. Nova hodnota polozky Ny, tak bude urcéena podle vztahu:

Nys = 0,75 % *Ni5 + (1 —0,75) - Ny5, kde W’je novy dopravni vykon a Wije vychozi

dopravni vykon a Nzsindexovana hodnota vychoziho finan¢niho modelu.

d) Hodnoty poloZek nakladd a vynosli neuvedenych shora nebudou v souvislosti se zménou
organizace provozu ménéna.

Pokud pri relevantni zméné podilu jednotlivych druht dopravy soucet dopravnich vykon
zajistovanych jednotlivymi druhy dopravy pfesahne referenéni dopravni vykon, budou pro
kazdy druh dopravy pfi vypoctu kompenzace dle vychoziho financniho modelu pouzity hodnoty
dopravniho vykonu kracené v poméru referencniho dopravniho vykonu a souctu dopravnich
vykon zajistovanych jednotlivymi druhy dopravy tak, aby souéet hodnot pouzitych pro
jednotlivé druhy dopravy byl roven referenc¢nimu dopravnimu vykonu.

Pokud dojde ke zméné organizace provozu s disledkem relevantni zmény podilu obou druht
dopravy v pribéhu kalendarniho roku, pouziji se upravené polozky vychoziho finan¢niho
modelu pouze pro pomérnou ¢ast roku.



1)

2)

3)

b)

c)

d)

e)

III. Zména kompenzace pii zméné referen¢niho dopravniho vykonu

Pokud dojde ke zméné referenéniho dopravniho vykonu, lhostejno zda v dlisledku dohody
smluvnich stran nebo v disledku skutec¢nosti, s niz zménu referencniho dopravniho vykonu
spojuje tato smlouva, bude kompenzace pro jednotlivé druhy dopravy zménéna pocinaje dnem
nastoupeni G¢ink( takové zmény referencniho dopravniho vykonu, a to prostfednictvim zmény
pfislusnych polozek vychoziho finanéniho modelu.

Jednotlivé polozky vychoziho finan¢niho modelu, indexované podle ¢lanku I. této ptilohy,
budou dale prepocitany na zakladé poméru nového dopravniho vykonu pfislusného druhu
dopravy a pGvodniho ,,vychoziho dopravniho vykonu“ uvedeného ve vychozim finanénim
modelu, a to podle dale uvedenych pravidel.

V ptipadé trolejbusové dopravy se polozky vychoziho finanéniho modelu pro verejnou drdzini
dopravu upravi takto:

Hodnoty poloZek nakladu €. 1. - trakéni energie a palivo, 3. — pfimy material, 7. — mzdové
naklady a 8. — socidlni a zdravotni pojisténi — budou zménény iUmérné zméné dopravniho
vykonu trolejbusové dopravy.

Hodnota polozky nakladi €. 4. - opravy a Udrzba vozidel bude zménéna tak, Ze co do 75%
bude zménéna Umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy a co do zbylé ¢asti
zGstane nezménéna. Nova hodnota polozky N, tak bude urcéena podle vztahu:

N‘; = 0,75 % N, +(1-0,75) - N4, kde W’ je novy dopravni vykon a W je vychozi

dopravni vykon a N, indexovana hodnota vychoziho financ¢niho modelu.

Hodnota polozky nakladd €. 5 - odpisy dlouhodobého majetku — bude zménéna tak, Ze co do
78 % bude zménéna umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy, co do 22%
umérné eventualni zméné rozsahu sité trolejbusovych trati. Nova hodnota polozky N; tak
bude urcena podle vztahu:

N5/ = 0,78 - N; % + 0,22 - Ny -S?kde W’ je novy dopravni vykon, W je vychozi dopravni
vykon, S” je nova délka trolejbusovych trati v km a S je délka trolejbusovych trati v km ke dni
uzavreni této smlouvy.

Hodnota polozky ndkladd €. 12 - ostatni pfimé naklady — bude zménéna tak, Ze co do 29 %
bude zménéna Umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy a co do zbylé ¢asti
zUstane nezménéna. Nova hodnota polozky N;, tak bude urcena podle vztahu:

Niz =0,29 % *Nyi, + (1 —0,29) - N4, kde W’ je novy dopravni vykon a W je vychozi

dopravni vykon a N;; indexovana hodnota vychoziho finanéniho modelu.

Hodnota polozky nakladd €. 13. — ostatni sluzby — bude zménéna tak, Zze co do 50% bude
zménéna Umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy a co do zbylé ¢asti bude
zménéna Umérné pripadné zméné podilu vykon( trolejbusové dopravy na celkovém
referenénim dopravnim vykonu. Nova hodnota polozky N;; tak bude urcena podle vztahu:



W't

N3 =0,5 -‘;VV—:ng +(1-0,5) % Nj3, kde W't je novy vykon trolejbusové dopravy, W'¢
W

je novy celkovy referencni dopravni vykon, Wy je plvodni dopravni vykon trolejbusové

dopravy, W je ptvodni celkovy referen¢ni dopravni vykon a N;3 indexovana hodnota

vychoziho finanéniho modelu.

f)  Hodnota polozky vynost €. 1 — trzby z jizdného — bude zménéna tak, Ze co do 70% bude
zménéna Umérné zméné vykon( trolejbusové dopravy a co do zbylé ¢asti bude zménéna
umérné pripadné zméné podilu vykona trolejousové dopravy na celkovém referencnim
dopravnim vykonu. Nova hodnota polozky V; tak bude uréena podle vztahu:

wr
V1' =0,7- VMV/—,TTVl +(1-07) ?,‘/,—TC V1, kde W't je novy vykon trolejbusové dopravy, W'cje
W¢
novy celkovy referencni dopravni vykon, Wrje plvodni dopravni vykon trolejbusové dopravy
a W¢ je plvodni celkovy referenéni dopravni vykon a V; indexovana hodnota vychoziho
finanéniho modelu.

g) Hodnota polozky vynost €. 2 — ostatni trzby z pfepravy — bude zménéna tak, Ze co do 70%
bude zménéna iUmérné zméné vykon( trolejbusové dopravy a co do zbylé ¢asti bude
zménéna Umérné pripadné zméné podilu vykon( trolejbusové dopravy na celkovém
referenénim dopravnim vykonu. Nova hodnota polozky V, tak bude uréena podle vztahu:

W't

Vé =0,7- VMV/—ITVZ +(1-07) ?,‘/,—TC V,, kde W' je novy vykon trolejbusové dopravy, W'¢je
T —
W
novy celkovy referencni dopravni vykon, Wrje plvodni dopravni vykon trolejbusové dopravy
a W¢ je plvodni celkovy referenéni dopravni vykon a V, indexovana hodnota vychoziho

finan¢niho modelu.

h) Hodnota polozky vynosU €. 3 — ostatni vynosy — se zméni tak, Ze co do 76 % bude zménéna
umérné zméné dopravniho vykonu trolejbusové dopravy a co do zbylé ¢asti zlistane
nezménéna. Nova hodnota polozky V; tak bude uréena podle vztahu:

V3' =0,76 % V3 4+ (1 —0,76) - V3, kde W’ je novy dopravni vykon a W je vychozi dopravni

vykon a V; indexovana hodnota vychoziho finan¢niho modelu.

i)  Hodnoty poloZek ndkladd a vynosli neuvedenych shora nebudou v souvislosti se zménou
referencéniho dopravniho vykonu ménény.

4) V ptipadé autobusové dopravy se polozky vychoziho finan¢niho modelu pro vetejnou linkovou
dopravu upravi takto:

a) Hodnoty poloZek nakladu €. 1. — pohonné hmoty a oleje, 2. — pfimy material a energie, 5. —
odpisy dlouhodobého majetku, 6. — mzdové naklady, 7. — socialni a zdravotni pojisténi, 12 —
pojisténi (zdkonné, havarijni), 13 — ostatni pfimé naklady — budou zménény iUmérné zméné
dopravniho vykonu autobusové dopravy,

b) Hodnota polozky nakladl ¢. 3. — opravy a Udrzba vozidel — bude zménéna tak, Ze co do 75%
bude zménéna iUmérné zméné dopravniho vykonu autobusové dopravy a co do zbylé ¢asti
zGstane nezménéna. Nova hodnota polozky N; tak bude urcena podle vztahu:



1)

d)

e)

f)

g)

Né = 0,75 % *N3 4+ (1 —0,75) - N3, kde W’ je novy dopravni vykon a W je vychozi

dopravni vykon a N; indexovand hodnota vychoziho finanéniho modelu.

Hodnota polozky nakladd €. 14. — ostatni sluzby — bude zménéna tak, Zze co do 50% bude
zménéna umérné zméné dopravniho vykonu autobusové dopravy a co do zbylé ¢asti bude
zménéna Umérné pripadné zméné podilu vykonU autobusové dopravy na celkovém
referenénim dopravnim vykonu. Nova hodnota polozky Ny, tak bude urcena podle vztahu:

Wa
N, =0,5 -‘:/VV—:NH +(1-0,5) -% - N4, kde W4 je novy vykon autobusové dopravy, W'¢
W¢
je novy celkovy referenéni dopravni vykon, W, je plivodni dopravni vykon autobusové
dopravy, W¢ je ptvodni celkovy referen¢ni dopravni vykon a Ny, indexovana hodnota

vychoziho finanéniho modelu.

Hodnota polozky vynost €. 1 — trzby z jizdného — bude zménéna tak, Ze co do 70% bude
zménéna Umérné zméné vykon( autobusové dopravy a co do zbylé ¢asti bude zménéna
umérné pripadné zméné podilu vykonl autobusové dopravy na celkovém referenénim
dopravnim vykonu. Nova hodnota polozky V, tak bude uréena podle vztahu:

V1' =0,7"- :’/—,AVI + (1 —=0,7) - 7, V1, kde W’ je novy vykon trolejbusové dopravy, W'cje
A

novy celkovy referencni dopravni vykon, W, je plvodni dopravni vykon trolejbusové dopravy,
W¢ je puivodni celkovy referenéni dopravni vykon a V; indexovana hodnota vychoziho
finanéniho modelu.

Hodnota poloZzky vynos( €. 2 — ostatni trzby z pfepravy — bude zménéna tak, Ze co do 70%
bude zménéna Umérné zméné vykond autobusové dopravy a co do zbylé ¢asti bude zménéna
umérné pripadné zméné podilu vykon( autobusové dopravy na celkovém referencnim
dopravnim vykonu. Nova hodnota polozky V, tak bude uréena podle vztahu:

Wa
V,=0,7" %Vz +(1-0,7) -Mwl,—j- V,, kde W’, je novy vykon trolejbusové dopravy, W’¢je
A —L2
Wc¢
novy celkovy referenc¢ni dopravni vykon, W, je pavodni dopravni vykon trolejbusové dopravy
a W¢ je plvodni celkovy referenéni dopravni vykon a V, indexovana hodnota vychoziho

finan¢niho modelu.

Hodnota polozky vynosl €. 3 — ostatni vynosy — bude zménéna Umérné zméné dopravniho
vykonu autobusové.

Hodnoty poloZek naklad( a vynosl neuvedenych shora nebudou v souvislosti se zménou
organizace provozu ménéna.

IV. Dalsi zmény kompenzace

K dals$im zménam vyse kompenzace v jednotlivych letech trvani zavazku verejné sluzby dle této
smlouvy nad rdmec zmén vyplyvajicich z indexace jednotlivych polozek vychoziho finan¢niho
modelu nebo ze zmén pfi zméné organizace provozu ¢i zméné referencniho dopravniho
vykonu mUze dojit v dale uvedenych pripadech:



b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

Pokud se sazba DPH zméni oproti sazbé DPH v roce 2015, bude kompenzace zménéna o
polovinu ¢astky odpovidajici finanénimu dopadu zmény sazby DPH.

Pokud se cena zdkonného pojisténi odpovédnosti z provozu vozidel dopravce zméni v ro¢nim
prameéru o vice nez 10 % oproti Urovni zohlednéné pti vypracovani vychoziho finan¢niho
modelu (se zohlednénim indexace), bude kompenzace zménéna o polovinu ¢astky
odpovidajici finanénimu dopadu zmény ceny zakonného pojisténi na naklady dopravce.

Pokud rozdil mezi mimotradnymi dopravnimi vykony a neuskute¢nénymi dopravnimi vykony
presahne 10 000 vozidlovych kilometrd v posuzovaném roce za trolejbusovou i autobusovou
dopravu ve svém souhrnu, zméni se kompenzace pro dotéeny druh dopravy, popf. pro oba
druhy dopravy proporcionalné, obdobné jako pfi zméné referenéniho dopravniho vykonu dle
¢l. ll. této prilohy. Mimoradné dopravni vykony provedené autobusy jako nahradni
autobusovou dopravou za dopravu trolejbusovou se pfitom povazuji za vykony autobusové
dopravy.

Pokud dopravni vykony nahradni autobusové dopravy za dopravu trolejbusovou pfesahnou
v posuzovaném roce hodnotu 10 000 vozidlovych kilometr(, avsak neni splnéna podminka
pro zménu kompenzace dle pismene c), provede se zména kompenzace pro jednotlivé druhy
dopravy obdobné jako pfi zméné organizace provozu s disledkem na zménu podilu
autobusové a trolejbusové dopravy dle ¢lanku Il. této smlouvy.

Pokud objednatel neschvali zménu tarifu jizdného navrzenou dopravcem, bude kompenzace
navysena o ¢astku odpovidajici rozdilu mezi skute¢nymi vynosy z jizdného a vynosy z jizdného
dle vychoziho finanéniho modelu po provedeni indexace dle této smlouvy a dale o ¢astku
odpovidajici té ¢asti Cistého dopadu zmén nakladi v pfipadé zmény sazby DPH, zmény
pramérné ceny elektriny, pohonnych hmot, a pojisténi, ktery se nepromitnul do zmény vyse
kompenzace. Obdobné se vyse kompenzace upravi v pfipadé, Ze objednatel urci cenové
podminky tarifu sam, popf. vyda jako obec v pfenesené plsobnosti natfizeni podle zakona o
plsobnosti orgdnt Ceské republiky v oblasti cen, a v disledku omezeni vyplyvajicich

z takového uréeni cenovych podminek, resp. z vydaného naftizeni, dopravce nebude moci
naplnit trzby z jizdného v potfebném rozsahu.

Pokud se cena elektfiny nakupované dopravcem pro provoz v elektrické trakci (zahrnuijici
vSechny sloZky elektfiny véetné ceny za distribuci, podporu elektfiny z obnovitelnych zdroja
apod.) zméni v posuzovaném roce v ro¢nim priiméru o vice nez 10% oproti Urovni
zohlednéné pfi vypracovani vychoziho finanéniho modelu (se zohlednénim indexace), bude
kompenzace zménéna o polovinu ¢astky odpovidajici finanénimu dopadu zmény ceny
elektfiny na naklady dopravce.

Pokud se cena motorové nafty nebo smésné motorové nafty nakupované dopravcem pro
provoz naftovych autobust zméni v ro¢nim primeéru o vice nez 6% oproti Urovni zohlednéné
pfi vypracovani vychoziho finanéniho modelu (se zohlednénim indexace), bude kompenzace
zménéna o polovinu ¢astky odpovidajici finanénimu dopadu zmény ceny nafty nebo smésné
motorové nafty na naklady dopravce.

Pokud se cena zemniho plynu nakupovaného dopravcem pro provoz plynovych autobust
(v€etné veskerych poplatkd za distribuci, za rezervaci, apod.) zméni v ro¢nim pridméru o vice
nez 15% oproti Urovni zohlednéné pfi vypracovani vychoziho finanéniho modelu (se



zohlednénim indexace), bude kompenzace zménéna o polovinu ¢astky odpovidajici
financnimu dopadu zmény ceny plynu na naklady dopravce.

2) Financ¢ni dopad se v pfipadé elektriny, nafty a plynu posuzuje ve vztahu ke spotfebé téchto
komodit v daném roce a jejich jednotkové cené. Pripadna zména odebiraného mnozZstvi
jednotlivych komodit nema na vypocet zadny vliv.

3) Za zménu ceny elektfiny, nafty ¢i plynu se povazuje téZz zména danového zatizeni téchto
komodit, pokud nejde o zmény sazby DPH.

4) Skutecnosti rozhodné pro jakékoliv zmény kompenzace dle tohoto ¢lanku je dopravce povinen
fadné dolotzit.



Pfiloha €. 6 ke smlouvé o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich:

Funkéni pozadavky na organizaci provozu MHD Pardubice

L. Definice nékterych pojmu

1) Za dostupnou se pro ucely této smlouvy méstska hromadna doprava (dale MHD) povazuje, pokud

dochézkova vzdalenost obsluhované zastavky od bydlisté nepresahuje 500 metrd v pripadé spoju

denniho provozu a 800 metri v pripadé spojl nocniho provozu.

2) Zasirsi centrum mésta se povazuje oblast vymezena fekami Labem a Chrudimkou ze severni,

resp. vychodni strany a Zelezni¢nimi tratémi ¢. 010 a 031 z jizni, resp. zapadni strany.

3) Zarelevantni dopravni obsluznost se pro ucely této prilohy povaZuje takova dopravni obsluznost,

ktera je zajisténa dostupnou MHD s Cetnosti spojll dosahujici pro jednotlivé oblasti mésta mimo

Sirsi centrum mésta podle hustoty osidleni nejméné téchto stanovenych hodnot:

a)

b)

Lidnaté sidelni celky s prevladajici vicepodlazni bytovou zastavbou (sidlisté Drazka,
Dubina, Dukla, Polabiny, Tesla, Visriovka): 10 spojli za hodinu v ranni i odpoledni
dopravni $picce, 6 spojl za hodinu v dopolednim i podvecernim dopravnim sedle, 4 spoje
za hodinu v dobé slabého vecerniho provozu a ve dnech pracovniho klidu a nejméné 4
spoje za obdobi no¢niho provozu MHD

Méné lidnaté sidelni celky s pfevladajici nizkopodlazni bytovou zastavbou (Cihelna,
Jesni¢anky, Ohrazenice, Pardubicky, Rosice, Slovany, Studanka, Svitkov, Trnova, Zidov):
4 spoje za hodinu v ranni i odpoledni dopravni $picce, 2 spoje za hodinu v dopolednim i
podvecernim dopravnim sedle, 2 spoje za hodinu v dobé slabého vecerniho provozu a ve
dnech pracovniho klidu.

Okrajové sidelni celky mimo kompaktni méstskou zastavbu s prevaZujici zastavbou
venkovského bydleni (Cernd za Bory, Doubravice, Drazkovice, Drozdice, Hostovice, Lany
na Dalku, Mnétice, Nemosice, Opocinek, Popkovice, Staré Civice, Starogernsko, Zizin): 2
spoje za hodinu v ranni i odpoledni dopravni Spicce, 1 spoj za hodinu v dopolednim i
podvecernim dopravnim sedle, 1 spoj za hodinu v dobé slabého vecerniho provozu a ve
dnech pracovniho klidu

4) Za zakladni dopravni obsluznost se pro ucely této pfilohy povaZuje takova dopravni obsluznost,

ktera je zajisSténa dostupnou MHD s ¢etnosti spojd dosahujici pro jednotlivé oblasti mésta mimo

Sirsi centrum mésta podle hustoty osidleni nejméné téchto stanovenych hodnot:

a)

b)

Lidnaté sidelni celky s prevladajici vicepodlazni bytovou zastavbou (sidlisté Drazka,
Dubina, Dukla, Polabiny, Tesla, Visfiovka): 4 spoje za hodinu v ranni i odpoledni dopravni
Spicce, 2 spoje za hodinu v dopolednim i podvecernim dopravnim sedle, 1 spoj za hodinu
v dobé slabého vecerniho provozu a ve dnech pracovniho klidu

Méné lidnaté sidelni celky s pfevladajici nizkopodlazni bytovou zastavbou (Cihelna,
Jesni¢anky, Ohrazenice, Pardubicky, Rosice, Slovany, Studanka, Svitkov, Trnova, Zidov): 2
spoje za hodinu v ranni i odpoledni dopravni Spicce, 1 spoj za hodinu v dopolednim i
podvecernim dopravnim sedle, 1 spoj za hodinu v dobé slabého vecerniho provozu a ve
dnech pracovniho klidu



5)

6)

7)

1)

2)

1)

2)

c) Okrajové sidelni celky mimo kompaktni méstskou zastavbu s prevazujici zastavbou
venkovského bydleni (Cernd za Bory, Doubravice, Drazkovice, Drozdice, Hostovice, Lany
na Dalku, Mnétice, Nemosice, Opocinek, Popkovice, Staré Civice, Starogernsko, ZiZin): 10
spoju denné umoznujicich dopravu do skol, zaméstnani, k aradiim a k Iékarlim
v pracovnich dnech a alespon 4 spoje denné ve dnech pracovniho klidu

Pokud rizné spoje dostupné MHD obsluhuiji vice raznych zastavek, scitaji se pro ucely posouzeni
splnéni kritéria relevantni, resp. zakladni, dopravni obsluznosti pocty spojd obsluhujici jednotlivé
zastavky ve stanovené dochazkové vzdalenosti.

Za normalni obsazenost vozidla se povaZuje takova obsazenost, kdy ve vozidle cestuje pocet
cestujicich urceny podle vztahu P = 5-d — 10, kde P je pocet cestujicich, d je délka vozidla

v metrech. V pfipadé kloubového vozidla se déle odecte 5 cestujicich na kazdy kloub vozidla.

V pripadé vozidla, jehoZ podlahova plocha neni omezovana motorovym nebo jinym obdobnym
provoznim prostorem (napf. vozidla typu Low Entry s motorem umisténym pod podlahou) se
naopak 5 cestujicich pficte.

Za Spickovou obsazenost vozidla se povazuje normalni obsazenost vozidla zvysend o 40 %.

IL Casovy rozsah provozu

Pravidelné spoje denniho provozu MHD budou v intenzité odvijejici se od prepravni poptavky
nabizeny nejméné v obdobi od 4:30 do 23:30, obdobi dopravni Spicky, sedla a slabého vecerniho
provozu vymezi dopravce podle prfepravni poptavky.

Spoje nocniho provozu MHD budou nabizeny v obdobi mimo provoz denniho provozu MHD.

III. Rozdéleni dopravnich vykoni MHD v ramci mésta

Provoz MHD musi byt organizovan tak, aby pro nejméné 75% obyvatel mésta byla zajiSténa
relevantni dopravni obsluZznost a nejméné 90% obyvatel mésta mélo pfistup k zakladni dopravni
obsluznosti.

Pokud je pro nékterou oblast s uréitym poctem obyvatel zajisténa dostupna MHD, avsak tato
nedosahuje ¢etnosti spojli v ¢astech stanovené doby provozu nebo po celou dobu provozu
urovné relevantni, resp. zdkladni, dopravni obsluznosti, povaZuje se kritérium relevantni, resp.
zakladni, dopravni obsluznosti pro dany pocet obyvatel za splnéné ¢astecné. Hodnota koeficientu
vyjadrujiciho Uroven splnéni kritéria relevantni, resp. zakladni, dopravni osbluznosti pro dany
pocet obyvatel se urci na zakladé pomér( skutecného poctu spojl v jednotlivych ¢astech
stanovené doby provozu a pocti spoji pozadovanych pro dané ¢asti doby provozu kritériem
relevantni, resp. zakladni dopravni obsluznosti, pficemz vaha jednotlivych ¢asti stanovené doby
provozu pro urceni hodnoty vysledného koeficientu bude uréena podle délky takové ¢asti
stanovené doby provozu ve vztahu k celkové délce posuzované doby provozu. V téch ¢astech
stanovené doby provozu, ve kterych je kritérium relevantni, resp. zakladni, dopravni obsluznosti
splnéno, se za skutecny pocet spojl vidy dosadi pocet spojl poZadovany pfislusnym kritériem
bez ohledu na to, zda a v jaké mife pocet spojl hodnotu poZadovanou prislusnym kritériem
presahuje. Pocet obyvatel takové oblasti se nasledné za ucelem urceni, zda je splnéno kritérium
dle odstavce 1) priradi k obyvatellim, pro néz je prislusné kritérium spinéno, po vynasobeni
tohoto poctu obyvatel propoctenym koeficientem. Pocet obyvatel dané oblasti vynasobeny



3)

1)

2)

3)

4)

1)

2)

3)

rozdilem, ziskanym odectenim vypocteného koeficientu od jedné, se priradi k obyvatellim, pro
néz kritérium relevantnim, resp. zdkladni, dopravni obsluznosti splnéno neni.

Miru dopravni obsluznosti zajistované v jednotlivych oblastech mésta, pfipadné oblasti, které
nebudou mit dostupnou MHD zajisténu vibec, jakoz i konkrétni pocty spoju, urci dopravce podle
pfepravni poptdvky v jednotlivych oblastech a dopravnégeografickych charakteristik Uzemi.

IV.  Smérova nabidka spoju:

Ze vsech oblasti mésta kromé okrajovych sidelnich celkd mimo kompaktni méstskou zastavbu s
prevaZzujici zastavbou venkovského bydleni (jak jsou vymezeny v €lanku I. této ptilohy), v nichz je
zajisténa dostupna MHD, musi byt zajisténo primé spojeni na nékterou zastavku nachazejici se

v $irSim centru mésta.

Z okrajovych sidelnich celkll mimo kompaktni méstskou zastavbu s prevazujici zastavbou
venkovského bydleni, v nichzZ je zajisténa dostupna MHD, musi byt spojeni do SirsSiho centra
mésta zajiSténo s nejvyse jednim prestupem.

Ze vsech oblasti mésta kromé okrajovych sidelnich celkd mimo kompaktni méstskou zastavbu s
prevazujici zastavbou venkovského bydleni (jak jsou vymezeny v ¢lanku I. této prilohy), v nichz je
zajisténa dostupna MHD, musi byt zajisSténo spojeni s nejvyse jednim prestupem k vyznamnym
cillim cest, a to k hlavnimu nadrazi, ke krajské nemocnici, vyznamnym zaméstnavatellm,
verejnym stfednim a vysokym skolam na Uzemi mésta, k vyznamnym obchodnim zénam,

k zimnimu stadionu, Vychodoceskému divadlu, hvézdarné, biograflim v Sirsim centru Pardubic a

k budovam, v nich? sidli Magistrat mésta Pardubic, Krajsky Gfad Pardubického kraje a Ufad prace.
Spojeni je zajisténo, pokud dochazkova vzdalenost ze zastavky MHD k cili nepresahuje 500 metrd.

Linky, které maji spolecné Useky nebo jinak spole¢né zajistuji, byt i jen z €asti, shodny prepravni
vztah, musi mit podle provoznich mozZnosti stanoveny linkové intervaly a ¢asové polohy
jednotlivych spoju tak, aby bylo na spolecném useku, resp. na spolecném prepravnim vztahu,
docileno co nejkratsiho tratového intervalu.

V. Kapacita a obsazenost vozidel

Neni-li dale stanoveno jinak, musi byt MHD organizovana tak, aby obsazenost vozidel na nejméné
95% spojll v dopravni Spicce byla nejvyse v Urovni Spickové obsazenosti a na nejméné 95 % spojl
v ostatnich obdobich provozu nejvyse v Urovni normalni obsazenosti. Rozhodnym udajem o
obsazenosti vozidla na kazdém spoji je nejvyssi obsazenost vozidla na trase spoje. Uvedené
kritérium musi byt spInéno v kazdém kalendarnim mésici samostatné.

Sjednany pfepravni vykon dopravce zajistuje zpravidla vozidly standardni délky priblizné 12
metrd.

Dopravce je opravnén pouZit pro zajisténi nékterych dopravnich vykon( vozidla s mensi
kapacitou, nez? je kapacita standardniho vozidla délky 12 m (nizkokapacitni vozidlo) za
soucasného splnéni téchto podminek:

a) Cetnost spoju zajistovanych nizkokapacitnimi vozidly v dané trase nepresahne 4 spoje za
hodinu v dopravni Spicce a 2 spoje za hodinu v ostatnich obdobich provozu a



4)

5)

b) obsazenost vozidel na nejméné 95% spojll zajistovanych na dané lince nizkokapacitnimi
vozidly je pfi dané organizaci dopravy nejvyse v Urovni normalni obsazenosti
(posuzovano pro kazdy kalendarni mésic samostatné).

Dopravce je opravnén pouzit téZ vozidla s vétsi kapacitou nez je kapacita standardniho vozidla
délky 12 m (vysokokapacitni vozidlo), pokud to odlvodriuje pfepravni poptavka a pfitom neni
ucelné navysovat pocet spojli, nebo neni navyseni poc¢tu spojll mozné s ohledem na sjednany
rozsah referencniho dopravniho vykonu a nutnost zajistit dopravni obsluznost v rdmci mésta dle
stanovenych kritérii.

Nasazeni vozidel o jiné kapacité nez je kapacita standardniho vozidla délky cca 12 metr(i na
nékteré dopravni vykony nema vliv na vysi kompenzace hrazené objednatelem.



Pfiloha €. 7 ke smlouvé o veiejnych sluzbach v prepravé cestujicich:

Standardy kvality

1)
2)

1)

2)

3)

1)

2)

1)

2)

3)

4)

L Pravidelnost provozu
Provoz MHD je spolehlivy, pokud jsou provozovany spoje dle stanovenych jizdnich radu.
Standard spolehlivosti provozu je spinén, pokud je odjeto nejméné 99,8% vozidlovych kilometrd
dle platnych jizdnich radua, nehledé na to, zda fadnymi nebo nahradnimi spoji.
IL. Presnost provozu

Provoz MHD je presny, pokud nadjeti skute¢ného odjezdu spoje oproti odjezdu dle jizdniho fadu
nepresahuje 59 sekund a zpozdéni skutecného odjezdu spoje oproti odjezdu spoje dle jizdniho
fadu nepresahuje 2 minuty, 59 sekund.

Za prijatelnou odchylku se povazuje zpoZzdéni skute¢ného odjezdu spoje v rozmezi 3 minuty — 4
minuty, 59 sekund.

Standard presnosti provozu je splnén, pokud méné nez 1 % odjezdi ze zastdvek je nadjeto vice
nez shora stanovena limitni odchylka pro presnou dopravu, méné nez 20 % odjezd(l ze zastavek
je zpozdéno o vice neZ stanovend limitni odchylka pro presnou dopravu a méné nez 10 % odjezdl
ze zastavek je zpozdéno o vice, nez je stanovena prijatelna odchylka.

III. Spolehlivost vozidel

Vozidlo je spolehlivé, pokud se na trati nevyskytuji zavady s disledkem na pravidelnost nebo
presnost provozu.

Standard spolehlivosti vozidel je splnén, pokud je pocet spojli dotéenych co do pravidelnosti Ci
presnosti provozu zavadou na vozidle mensi nez 0,5 %.
IV.  Informovani cestujicich

Citelné informace o aktudlnich jizdnich fadech jednotlivych linek MHD museji byt
— vyvéseny na vsech odjezdovych zastavkach prislusné linky (v pfipadé zmény jizdnich fadua
plati pro aktuadlnost 48hodinové prechodné obdobi pred a po zméné jizdnich Fada),

— pfistupné na webovych strankach dopravce.

Dopravce je dale povinen postupné a podle technologickych moZnosti vybavovat
nejfrekventovanéjsi zastavky elektronickymi tabulemi s informacemi o aktualnich odjezdech
spoju MHD vcetné informaci o aktualnim zpozdéni spoja.

Dopravce je povinen zpfistupriovat data o jizdnich fadech i dalsimi zptsoby odpovidajicimi
technologickému pokroku.

Dopravce je povinen informovat cestujici v predstihu o trvalych i do¢asnych zménach v organizaci
dopravy, a to prostfednictvim svych webovych stranek a plakatl vyvésenych ve vozidlech.



V. Bezbariérovost dopravy

1) Ke dni zahajeni pInéni zavazku ze smlouvy provozuje dopravce 13 trolejbus(i a 10 autobusd,
které nemaji nizkopodlazni vstup. Dopravce se zavazuje, Ze obnova vozidlového parku bude po
dobu trvani zavazku provadéna pouze vozidly nizkopodlaznimi, nebo alespon vozidly
s nizkopodlaznim vstupem, ktera splfiuji poZzadavek bezbariérovosti pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a pro osoby na voziku pro invalidy.

2) Dopravce se je povinen garantovat na vybranych spojich nasazeni bezbariérovych vozidel, a to
tak, aby témito spoji byla pokryta dopravni obsluha celého mésta.

3) Dopravce je povinen provozovat na vSech svych vozidlech systém sdélovani informaci o spoji
osobam zrakové postizenym. Takovy systém musi po aktivaci pfisluSnym zatizenim zrakové
postizené osoby sdélit zrakové postizené osobé hlasovou informaci o Cisle linky a cilové stanici
spoje.

VI.  Cistota a vzhled vozidel

1) Standard kvality Cistoty vozidel je splnén, pokud je vnitni Gklid vozidla provadén kazdy den a
vnéjsi myti vozidla provadéno nejméné 2x tydné (v dobé suchého pocasi Ize vnéjsi myti vozidel
omezit).

2) Standard vzhledu vozidel je spinén, pokud vnitfek vozidel nevykazuje zjevné znaky opotrebeni
(potrhané sedacky, prodiend podlahova krytina) a z vnéjsku vozidel nejsou patrné vyrazné
znamky koroze.

VII. Standard ridice

Ridi¢ vozidla MHD musi pfi vykonu sluzby spliovat veskera stanovena pravidla pro vykon sluzby,
zejména se plné vénovat fizeni vozidla, byt fadné a Cisté oblecen, spravné informovat cestujici,
nekoufit ve vozidle a neohroZovat cestujici a jiné Ucastniky silni¢niho provozu nebezpeénym
stylem jizdy.
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