Magistrat mésta Pardubic
Odbor dopravy - Oddéleni silniéni dopravy, silniéniho hospoda¥stvi a
specialniho stavebniho ufadu
nam. Republiky 12, 530 21 Pardubice AU RLUL L B LR L

Pardubice SO0BX02EUHSB

Vas dopis zn.:
Ze dne:

Cislo jednaci: ~ MmP 71449/2024
Spisova znacka: SZ_MMP 48544/2024
Pocet list(: 6

Pocet pfiloh: 1

Vyfizuje: Bc. Jifi KFiz
Telefon: +420 466 859 366
E-mail: jiri.kriz@mmp.cz
Datum: 31.5.2024

k vyvéseni:
Magistrat mésta Pardubic, odbor dopravy
Statutarni mésto Pardubice, Méstsky obvod Pardubice I, U Divadla 828, 530 02 Pardubice, IC: 00274046

. ’

Vefejna vyhlaska

Opatreni obecné povahy

Magistrat mésta Pardubic, odbor dopravy, spravni organ opravnény ke stanoveni mistni Upravy provozu na
pozemnich komunikacich dle ustanoveni § 77 odst. 1 pismeno c) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, dale jen zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich, na zakladé § 171 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist, dale jen
spravni rad

vydava opatreni obecné povahy

spocivajici
ve stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich

Magistrat mésta Pardubic, odbor dopravy, jako pfislusny obecni Grad obce s rozsifenou pusobnosti po
pfedchozim pisemném vyjadieni Policie Ceské republiky, Krajského Feditelstvi policie Pardubického kraje,
vydaném pod &. j. KRPE-31887-2/CJ-2024-170606 dne 19. dubna 2024,

stanovuje
ve smyslu ustanoveni § 77 odst. 1 pismeno c) zdkona o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakond(, v platném znéni a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. mistni Upravu provozu na pozemnich
komunikaci, a to oznaceni zmény mistni Upravy na mistnich komunikacich v oblasti centra Statutarniho
mésta Pardubic (etapa C) dle pfilohy tohoto opatfeni obecné povahy, ktera je nedilnou soudasti tohoto
opatieni obecné povahy.
Zadatel: Magistrat mésta Pardubic, ndm. Republiky 12, 530 21 Pardubice, IC: 00274046

V souvislosti s timto bylo stanoveno uZiti dopravnich znacek:

e Stanoveni svislého a vodorovného dopravniho znaceni, dopravniho zafizeni viz pfiloha
1



e Sneseni, odstranéni nadbytecného dopravniho znaceni viz pfiloha

Magistrat mésta Pardubic, odbor dopravy si vyhrazuje pravo toto stanoveni zménit nebo doplnit pokud si to
bude vyZadovat vefejny zajem.

Dopravni znaceni a zafizeni bude provedeno jako: stalé svislé a vodorovné dopravni znacky, dopravni

zafizeni
Velikost dopravniho znaceni: zakladni rozmérova fada
Provedeni dopravniho znaceni: retroreflexni
Davod: rozsiteni zony placeného stani
Odpovédnost za faddné provedeni Upravy: Ing. Ludék Capek, tel. 777 783 220, Sluzby mésta Pardubic

a.s., IC: 252 62 572, Harka 1803, 530 12 Pardubic
Odavodnéni

Magistrat mésta Pardubic, odbor dopravy (dale téz ,,spravni organ”) navrhl zménu mistni Upravy na mistnich
komunikacich v oblasti centra Statutarniho mésta Pardubic (etapa C). Divodem navrhu je Uprava stavajiciho
dopravniho znaceni v souvislosti s nové chystanym rozsifenim zény placeného stani v Pardubicich.

K navrhu mistni Upravy provozu obdrzel spravni organ stanovisko dotéeného organu, Krajského feditelstvi
policie Pardubického kraje pod €. j. KRPE-31887-2/CJ-2024-170606 dne 19. dubna 2024. Dotleny orgdn
vyjadfil nesouhlas s predlozenym ndvrhem mistni Upravy provozu a uvedl skute¢nosti, které ho k tomu
vedly. Spravni orgéan se vyrovnal s uvedenymi argumenty dotceného organu nasledujicim zplsobem,

Dopravni inspektordt nesouhlasi s pfedloZzenym ndvrhem mistni upravy provozu. K vyddni nesouhlasného
stanoviska vedou ndsledujici skutecnosti, které ve svém stanovisko popsal ndsledovné:

1) Pokud je uvaZovdna zona tempo 30, bude umisténa pouze spolecné se stavebnimi prvky pro regulaci
rychlosti (TP 218), v opacném pripadé s jejim zfizenim nesouhlasime.

Spravni organ s timto tvrzenim nesouhlasi a uvadi, zZe stavajici TP 218 byly schvaleny a vydany v lednu 2010
(tj. pred 14 lety) a byly historicky prvnim ceskym technickym predpisem tykajicim se této
problematiky. Autofi a technicka redakcni rada do nich jisté promitla nejlepsi zahraniéni znalost té doby.
Nicméné predpis se prevazné soustiedi na precizni stavebni provedeni, které lze naplno uplatnit pouze pfi
novostavbach a komplexnich rekonstrukcich dil¢ich ¢asti komunikacni sité. Od té doby se vsak po celé
Evropé rozviji trend plosného zavadéni nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/h s jeho pfinosy, které jsou
popsany i v TP 218. Cilem této strategie (at uZ je pojmenovana jako zfizovani zon 30 mimo shérné
komunikace, nebo obracené zavadéni tzv. plosné 30 s vyjimkami na sbérnych komunikacich) je stanoveni
nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/h na prevaziné vétsiné mistnich komunikaci. Toho vSak neni mozné
dosdhnout, podminili-li bychom zfizovani zén 30 realizaci stavebnich Uprav doporucovanych v TP 218,
zejména zvydenych kFizovatkovych ploch. Proto také MD prostiednictvim RSD v soucasné dobé pofizuje
nové souhrnné TP na zklidhovani, pficemZ projektant tohoto ndvrhu mistni Upravy je shodou okolnosti
¢lenem pfrislusné technické redakéni rady. Findlni ndvrh novych TP bude pfedan MD ke schvdleni a vydani v
¢ervnu letodniho roku. Stejné tak se pfipravuje navrh nové CSN. Navrhy novych technickych piedpist
reflektuji soudobou praxi, kdy jsou i v fadé ceskych mést zavadény systematicky zény 30 pouze formou
dopravniho znaceni, podpofeného pripadné dopravnim zafizenim Spravni organ nesouhlasné stanovisko
v bodé 1) s ohledem na vySe uvedené nepovaiuje za relevantni, a proto absentované prvky pro regulaci
rychlosti dle TP218 nezapracoval do stanoveni opatieni obecné povahy.

2) Dopravni znaceni ¢. 1Z8a-b (zona s dopravnim omezenim) by mélo odpovidat ¢l. 9.2.5.47 platnych TP 65,
tzn., Ze by v této zoné mél platit zdkaz, dopravni omezeni Fidi¢( €i specifickd omezeni nebo vystrahy
vychdzejici z neobvyklych dopravnich podminek, coz se dle naseho ndzoru navrZenou znackou nestane.

Spravni organ ktomuto uvadi, Ze citované TP pfimo uvadéji, ze ,lze oznacovat i specifickd omezeni
vychazejici z neobvyklych dopravnich podminek, napf. pro uzaviené objekty, pro provoz na ucelovych
pozemnich komunikacich nevefejnych, apod. (obr. 150)“, kdy na obrazku 150 je vyobrazena zénova znacka
se symboly vystraznych znaéek. Dale vyhlaska ¢. 294/2015 Sh. do definice této zonové znacky oproti vyhlasce
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¢. 30/2001 Sh., platné v dobé zpracovani a vydani TP 65, doplnila vétu: ,V pfipadé, ze je na znacce
vyobrazena ptikazova nebo zdkazovd dopravni znacka, ma tato zénova dopravni znacka charakter prikazové
nebo zdkazové dopravni znacky.” Je tedy zcela ziejmé, Ze zminénymi ,,omezenimi“ nejsou minéna jen ta,
ktera jsou stanovena zdkazovou nebo pfikazovou znackou (fady B, resp. C). Jelikoz termin omezeni neni v
legislativé regulujici provoz na pozemnich komunikacich definovan, lze dovozovat, Ze omezenim v kontextu
obsahu znacky €. IZ 8a by mohla byt takova mistni Gprava, kterd vyzaduje stanoveni formou opatfeni obecné
povahy dle § 77 odst. (5) zdkona ¢. 361/2000 Sb. Spravni organ s nesouhlasnym stanoviskem v bodé 2)
s ohledem na vyse uvedené nesouhlasi, proto stanovisko Police €R nezapracoval do stanoveni opatieni
obecné povahy.

3) Prechod pro chodce bude proveden v souladu s ¢l. 10.1.3, potaimo 10.1.3.7, 10.1.3.12 platné €SN 73
6110. To znamend, Ze bude proveden pomoci sirokého pricného prahu, ktery bude slouZit jako stavebné
provedeny zpomalovaci prvek zény tempo 30. Ddle bude provedena samotnd potiebnost prechodu
(splnéni intenzit chodct v daném misté dle €SN 73 6110).

Spravni organ k tomuto uvadi, e neni zfejmé, na kterd ustanoveni CSN se vyjadieni odvolava, jeliko? cely
¢lanek 10.1.3 byl nahrazen novym znéni ve zméné Z1 vydané v unoru 2010, které zadny ¢lanek 10.1.3.7 ani
10.1.3.12 neobsahuje.

Poutziti Sirokého pri¢ného prahu je v kontextu stavajicich montovanych prah( (umisténych v obou smérech
od prechodu ve vzdalenosti cca 55 metr() nadbytec¢né. Jeho zfizenim by doslo k nepfimérenému zahusténi
prahd, nebo by si vyzadalo posunuti prah( stavajicich. CSN 73 6110 ve znéni zmény Z1 uvadi ke zfizovani
prechodl pro chodce zejména toto:

10.1.3.1.1 Mista pro pfechazeni, prechody pro chodce a mimourovrova ktizeni se na mistnich komunikacich
zfizuji a umistuji v zavislosti na charakteru urbanizace a z toho vyplyvajici poptavce po prechazeni (musi
respektovat existujici pési pricné vztahy) a v zavislosti na funkéni skupiné komunikace. Uplatnéni
jednotlivych typl opatfeni pro prechazeni chodcl urcuje tabulka 16, prfipadné obrazek 33.
10.1.3.1.2 Na komunikacich funkéni skupiny A a na komunikacich s nejvys$si dovolenou rychlosti > 70 km/h se
zfizuji pouze mimourovnova kfizeni (viz 10.1.3.5), jejich vzajemnd vzdalenost nema v zastavéném Uzemi
podle charakteru zastavby prestoupit hranici 500 m; na prechodovych usecich téchto komunikaci mohou byt
mimouroviova kfizeni ve vzdalenostech 1000 m, v odtvodnénych pfipadech i vice.

10.1.3.1.3 Na komunikacich funkéni skupiny B v souvislé zdstavbé se mista pro prechazeni a prechody pro
chodce obvykle zfizuji na ramenech kfizovatek a mohou se zfizovat i v mezikfizovatkovych usecich. Pfechody
pro chodce (viz 10.1.3.3, 10.1.3.4) se zpravidla navrhuji na kfizovatkach pfi intenzité vyssi nez 50 chodcl/h a
v mezikfizovatkovych Usecich jen pfi intenzitdch chodcl a vozidel podle obrazku 33. V oddvodnénych
pfipadech (napf. na pratazich silnic mensimi obcemi) se mohou zfidit i pfi mensi poptavce.
10.1.3.1.4 Na komunikacich funkéni skupiny C se navrhuji mista pro prechazeni (viz 10.1.3.2) nebo pfechody
pro chodce (viz 10.1.3.3) v zavislosti na dopravnim vyznamu komunikace a intenzité prechazejicich chodcu. V
zénach s dopravnim omezenim s nejvyssi dovolenou rychlosti do 30 km/h se pfechody pro chodce obvykle
nenavrhuiji.

Z vyse uvedeného Ize dovodit, Ze ,,splnéni intenzit” dle obrdzku 33 se vztahuje jen na prechody pro chodce v
mezikfizovatkovych uUsecich na sbérnych komunikacich. A i zde norma pfipousti, Ze ,v odlvodnénych
pfipadech se mohou zfidit i pfi mensi poptavce”.

V pripadé navrzeného prechodu pro chodce v ulici U Stadionu se jedna o pési trasu, ktera propojuje
nejvyznamnéjsi méstsky park s ndbrezim Labe vcéetné kotvisté vyletni lodi. V SirSim kontextu se mj. jedna o
propojeni historického centra mésta s tzv. zachytnym parkovistém na ndbreZi, a to nejpfimé;jsi trasou
vedenou navic velmi atraktivnim prostfedim.

Navrh nizkonakladovou (nestavebni) formou zfizuje pfechod pro chodce na duleZité pési trase. Vyhledové
(po ovéreni rediného fungovani) se predpoklada stavebni potvrzeni.

Spravni organ s nesouhlasnym stanoviskem v bodé 3) s ohledem na vySe uvedené nesouhlasi, proto
stanovisko Police CR nezapracoval do stanoveni opatieni obecné povahy.

4) Dz ¢. B20a (30) na nam. Republiky musi byt jednoznacné viditelné pro oba pruhy ve sméru jizdy
(smér k divadlu za x s tfidou Miru), doporucujeme zvdiit jeji duplikaci vlevo ve sméru jizdy, pokud to mistni
a technické podminky dovoli. Aby byly legdlné vymahatelné.



Spravni organ k tomuto uvadi, Ze stfedni délici pas v tomto Gseku ma Sifku 1,0 metrd. Pti zohlednéni zakladni
velikosti znacky ¢. B 20a (0,7 m) a bezpecnostnich odstupl (2x 0,5 m) Ize konstatovat, Ze znacku na stredni
délici pas nelze umistit. Respektive takovd znacka by byla velmi nachylnd na stfety zejména se zpétnymi
zrcatky velkych vozidel. Umisténi znacky az na vychodni chodnik by jisté nesplnilo dany ucel. Soucasné Ize
konstatovat, Ze stanoveni nejvyssi dovolené rychlosti 30 km/h ve sméru od tFidy Miru k ulici Jahnové pouze
kopiruje rozsah stavajici zony 30 a je spiSe formalni, jelikoZ smérové vedeni a ¢asto i dopravni situace jizdu
vyssi rychlosti zpravidla neumoznuji. Spravni organ s doporucujicim stanoviskem v bodé 4) s ohledem na
vy$e uvedené nesouhlasi, proto stanovisko Police CR nezapracoval do stanoveni opatieni obecné povahy.

5) Umisténi nové obytné zony bude splfiovat podminky TP 103 (pobytové plochy, musi zde byt
jednoznaénd prevaha pobytové funkce nad funkci dopravni, oznacené plochy pro parkovdni apod.).

vvs

Ddle poZadujeme doplnit prvky pro regulaci nejvyssi dovolené rychlosti dle navrhu obytnych zén.

Spravni organ k tomuto uvadi, Ze stdvajici TP 103 byly schvéleny a vydany v roce 2008 (tj. pred vice nez 15
lety). Predpis se soustiedi na precizni stavebni provedeni, které |ze naplno uplatnit pouze pfi novostavbach a
komplexnich rekonstrukcich dil¢ich ¢asti komunikacni sité.
Od té doby se vsak po celé Evropé rozviji trend snizovani nejvyssi dovolené rychlosti a uprednostiovani
jinych funkci mistnich komunikaci, nez je motorovd doprava. A to i formou stimulace poptdvky zvysenim
nabidky, tedy se zlepSuji podminky pro pési pohyb, pobyt i cyklistickou dopravu, aniz by tyto aktivity
dosahovaly normovych hodnot vyzadujicich aplikaci specifickych opatfeni. Naopak se zmé&nami prostiedi (at
jiz stavebnimi, nebo mnohdy alespon v prvni fazi nestavebnimi) ovliviiuje a méni zplsob vyuZivani prostoru.
MD prostiednictvim RSD v soucasné dobé pofizuje nové souhrnné TP na zklidfiovani, pricem? projektant
tohoto ndvrhu mistni Upravy je shodou okolnosti ¢lenem pfislusné technické redakéni rady. Finalni ndvrh
novych TP bude prfedan MD ke schvaleni a vydani v ¢ervnu letosniho roku. Stejné tak se pfipravuje ndvrh
nové CSN. Navrhy novych technickych predpisti reflektuji soudobou praxi, kdy se dopravni rezimy méni v
prvni fazi pouze formou dopravniho znaceni, podporeného pfipadné dopravnim zafizenim.
Navrh samoziejmé zohledniuje obecnou Upravu provozu, kdy stani je dovoleno jen na vyznacenych mistech.
V feseném Uzemi byla jiz dfive vSechna Zadouci stani vyznacena VDZ.
Navrh nové zavadi rezim obytné zény v téchto lokalitach:

a) ulice Za Pasazi, kde je silnd pési poptavka a zdroven nedostatecné chodniky, takZze se chodci

bézné pohybuji ve vozovce, a kde dochazi k propojeni se stdvajici obytnou zénou v Jindfisské
ulici;

b) ulice Na Vrtalné, kde nahrazuje stavajici omezeni nejvyssi dovolené rychlosti na 20 km/h a
dale vzhledem k absenci chodnikl zavadi pravidla sdileného prostoru a soucasné resi prava
pfednosti v jizdé na napojeni na ulici Strossova (a to shodné s proté&j$im napojenim
komunikace).

Po Uvaze neni navrzen novy reZim sdilené zony. VySe zminéné lokality se nejevi jako vhodné pro sezndmeni
pardubické vefejnosti s touto legislativni novinkou. V ulici Za Pasazi se jevi jako vhodnéjsi rozsifeni stavajici
obytné zdény. V ulici Na Vrtdlné, ktera skute¢né nema pobytovy potencidl, je vhodné fesit reZzim jednotné s
protéjsi komunikaci zejména kvUli obecné Upravé prav prednosti (na vyjezdu ze sdilené zény se neuplatnuje
§ 23). Spravni organ s nesouhlasnym stanoviskem v bodé 5) s ohledem na vyse uvedené nesouhlasi, proto
stanovisko Police CR nezapracoval do stanoveni opatieni obecné povahy.

6) Bude jednoznacné respektovdn maximdlni dovoleny pocet dz na jednom sloupku.

Spravni organ k tomuto uvadi, Ze respektuje zasadu (maximalné 2 DZ + dodatkové tabulky) na jednom
sloupku.

7) Ostatni pfechody pro chodce budou umistény pouze, pokud budou splnény intenzity provozu chodcd,
dadle viz bod 3.

Citace CSN, viz vyporadani bodu 3.
Nové navrzené prechody pro chodce jsou v lokalitach:
a) ulice U Stadionu - viz vyporadani bodu 3;
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b) pobliz Automatickych mlynt (ul. Mezi Mosty, Labska, Bélobranské nam.) — jedna se o
obsluzné komunikace v uzsim centru mésta, které funguji jako neformalni jednosmérna
zkratka pro motorovou dopravu z vychodu na sever mésta. Tim jsou naplnény obecné
predpoklady vyse uvedenych ¢&lanki CSN. Zaroven se predpokldda zvyseni pé&si poptavky
zejména v souvislosti s navrZzenou Upravou na Bélobranském namésti a s dalSim rozvojem
aktivit s arealu Automatickych mlyna.

Spravni orgdn s nesouhlasnym stanoviskem v bodé 7) s ohledem na vyse uvedené nesouhlasi, proto
stanovisko Policie CR nezapracoval do stanoveni opatfeni obecné povahy.

Spravni organ na zakladé vyse uvedeného vydal Ozndmeni o ndvrhu opatieni obecné povahy pod ¢.j. MmP
48559/2024 (dale jen ,,0znameni“). Proti Oznameni neobdrzel spravni orgdn v zdkonné lhaté pisemné
odlvodnéné namitky ve smyslu ust. § 172 odst. 5 spravniho fadu. Nasledné po nabyti Uc¢innosti Oznameni
doslo ke zméné nékterych navrienych Uprav v lokalité Bélobranské namésti, a sice ze stani ZTP je navrzeno
jedno jako nahrada za stavajici stani (za lampou). Je umisténo do zdpadni polohy u ¢. p. 2 (v rémci
navrzeného pasu kolmych stani). Odsud je moZné se dostat na chodnik pres nizkou obrubu na naroizi.
Namisto 2 stani ZTP za stromy je navrien pas obecnych kolmych stani délky 7,5 metr(i, coZ odpovida 3
stanim. Je upraven tvar parkovacich pasq, které jsou uvaZovany pro Sikmé stani. Zacatek a konec pasu je
nyni zkosen pod uhlem 60°. Na ortofoto mozno porovnat se stdvajici zauzivanou Sikmosti zaparkovanych
vozidel. Je revidovano rozmisténi kvétnik(. Je doplnén kvétnik vymezujici parkovani vici prijezdu kolem
sochy Jana Nepomuckého. Je doplnén treti kvétnik do cela kolmych stani za stromy (aby na kazdé stani
pripadal jeden). Naopak je mirné rozvolnén ndvrh kvétnikd na novém narozi. Nékteré kvétniky mohou byt v
realizaci nahrazeny jinym mobiliafem. Kvétniky lemujici jizdni p s museji byt opatfeny reflexnimi prvky.
V posledni fadé doslo ke zméné ¢asli pro parkovani na zonovych znackach (1Z8a, 1Z8b) tak, aby byly v souladu
s platnym Nafizenim Statutarniho mésta Pardubice ¢. 4/2022 (rezim plati jen do sobotniho poledne).
Tyto zmény byly zapracovany do navrhu dopravniho znaceni , ktery je nedilnou pfilohou tohoto Opatreni
obecné povahy.

V souladu s ustanovenim § 77 odst. 5. zakona o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé;jsich
predpist spravni organ vydava Opatfeni obecné povahy s navrienou zménou stavajici mistni Upravy.
Toto Opatfeni obecné povahy mj. nahrazuje dfive vydané Ozndmeni o navrhu mistni Upravy pod Cc.j.
37368/2024 ze dne 13. bfezna 2024, které navrhovalo zménu mistni Upravy v ulici U Stadionu a v ulici nabf.
Vaclava Havla. Navrhovana zména na téchto pozemnich komunikacich byla duplicitné zaimplementovana do
pfedmétného komplexniho podnétu mistni Upravy (etapa C) a tudiz byla stanovena vtomto Opatienim
obecné povahy.

Pouceni:

Proti tomuto rozhodnuti o ndmitce se na zakladé ust. § 172 odst. 5 spravniho fadu nelze odvolat ani podat
rozklad.

Proti opatfeni obecné povahy nejsou dle ust. § 173 odst 2 spravniho fadu pripustné Zadné opravné
prostiedky ve smyslu obecnych predpisli o spravnim fizeni.

Bc. Jifi KFiz ,otisk uredniho razitka”
referent odboru dopravy

Obdrzi:

Ucastnici:
Méstsky obvod Pardubice I, U Divadla 828, 530 02 Pardubice, IC: 00274046 (DS)

dotcené orgdny:
Krajské reditelstvi policie Pardubického kraje, Na SpravedInosti 2516, Pardubice (DS)
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Na védomi:
Sluzby mésta Pardubic a.s., Hiirka 1803, 530 12 Pardubice, IC: 25262572 (DS) — pasport dz. + realizace

Tato verejna vyhlaska musi byt vyvésena nejméné po dobu 15-ti dnd na Uredni desce Magistratu mésta
Pardubic a na uredni desce Méstského uradu Pardubice |I.

Vyvésni Ih(ita zac¢ind den nasledujici po dni vyvéseni, sejmuti vyhlasky je mozné nasledujici pracovni den po
poslednim dni vyvésni IhGty. Posledni den této Ihlty je dnem doruceni a dnem nabyti Ucinnosti.

Po uplynuti IhGty vratte potvrzenou verejnou vyhlasku Magistratu mésta Pardubic odboru dopravy, oddéleni
specidlniho stavebniho Uradu a dopravy, zpét.

vyvéseno dne: 31.5.2024 sejmuto dne:

Razitko, podpis orgdnu, ktery potvrzuje vyvéseni a sejmuti ozndmeni.

Zverejnéno zplisobem umoZznujicim ddlkovy pristup dne: 31.5.2024

Razitko, podpis orgdnu, ktery potvrzuje predepsané vyvéseni a sejmuti tohoto ozndmeni a jeho zverejnéni
zplisobem umoziujicim ddlkovy pfFistup:



