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ParduPlan Pfiloha A — Dostupnost tizemi

1. DOSTUPNOST UZEMI

Dostupnost Gzemi je jednim z kli€ovych prvk( rozvoje udrZitelné mobility a naplfiovani jejich ekonomickych,
environmentalnich a spolegenskych cilli. Pfinosem analyzy dostupnosti je posouzeni opatreni z hlediska naplfiovani
principG udrZitelné mobility, a to zejména opatfeni, tykajicich se zlepSovani dostupnosti a prostupnosti mésta
nemotorovou a méstskou hromadnou dopravou.

Analyza je vypracovana metodou kontur, tedy izochrond — hranic oblasti, ze kterych je moZné uréitych cili
dosahnout jednotlivymi dopravnimi mody v ramci urcité ¢asové hodnoty za pfedpokladu nejkratsi mozné cesty,
pficemZ tyto cile byly identifikovany s pomoci pracovni skupiny a jsou uvedeny niZe.

Analyza zahrnuje zpracovani reprezentativnich mapovych vystup(i €asové dostupnosti Gzemi dle jednotlivych mod(,
tedy takovych vystupd, pro které se délka nahodné stanovené nejkrat$i moZné cesty mezi dvéma lokalitami
neodliSuje od skute¢né prdmérné délky trvani cesty v pribéhu bézného pracovniho dne v zavislosti na zplsobu
dopravniho modelovani. V8echny analyzy jsou vypracovany pro vychozi stav roku 2020 a scéndr Aktivni, rok 2035.
Pro analyzu oblasti ve vztahu k dostupnosti vybranych cild bylo pro vechny posuzované médy (a kombinace)
zvoleno 7 €asovych pasem, délenych po 10 minutéch v intervalu od <10 minut po >60 minut. Posuzované médy jsou
pésdi, cyklistickd, individualni automobilova a vefejna hromadna doprava.

Analyza prostfednictvim dopravniho modelu zohledfuje pfi posouzeni €asové dostupnosti rovnéZ vlastnosti
dopravni sité, kterymi jsou informace o rychlostnich, smérovych a modalnich omezenich na jednotlivych Gsecich
komunikaci.

Zvolené cile

1 Prestupnf uzly:
0 Masarykovo namésti, Pardubice hlavni nadrazi, Pardubice-Rosice nad Labem
1 Zakladni sluzby ob&antim:
0 Krajska nemocnice Pardubice, Pardubice-Staré mésto
1 Prdmyslové zény:
0 Pardubigky-priimyslovy obvod (PZ Cerna za Bory), Primyslové zéna Staré Civice, Semtin-sever,
Fablovka-sever
1 Vzdélavaci zafizent:
o Univerzita Pardubice

1.1  ANALYZA DOSTUPNOSTI UZEMI DLE DOPRAVNIHO MODU

DOPRAVNT MODEL — MODELOVANT POPTAVKY A ANALYZA DOSTUPNOSTI

Dopravni model je napodobenim skute€ného dopravniho procesu podle zjisté&nych nebo znamych zakonitosti. Jedna
se o idealizovanou podobu &asti redlného Gzemi, zaloZenou na logickych a dalSich vazbach se vzajemnou interakei.
P¥i modelovanim poptavky jsou sestaveny cesty mezi zdrojem a cilem, pficemz jednou z vlastnosti téchto cest jsou
i jejich €asové naklady. Tyto cesty jsou analyzovany mezi vnitfnimi zénami dopravniho modelu, pficemz kazda zéna

ey

je urena svou hranici a svym t&zistém. Toto téZisté predstavuje zjednoduSeny cil a zdroj v8ech cest v z6né
zacinajicich a kongicich, riznym zpisobem napojenym na definovanou dopravni sit. Analyza porovnava dostupnost
vybranych cild z ostatnich dopravnich zén prostfednictvim unimodéiniho posouzeni €asovych nakladd na jejich
uskute€néni. Nejedna se v8ak o Cisté unimodalni posouzeni, nebot cesty mezi vnitfnimi dopravnimi z6nami vidy

w2 ¥

zahrnuji &ast cesty, ktera se uskute€ni pési dopravou alespori na jejich po¢atku a konci.

Analyza ¢asové dostupnosti vnitfniho Gzemi je prostfednictvim dopravniho modelu provedena aZ na definovanou
Grovefi dopravnich z6n. Zonalnf struktura mésta je stanovena na drovni s&itacich obvodi (SO), z6ny jsou kompaktni,
se zvy3ujici se podrobnosti smérem do centra Gzemi.

Potfebny cestovni ¢as mezi zdrojem a cilem je ovlivnn metodou pfidélovani dopravy na sit (zat&Zovani). Pro
dopravni médy IAD a VHD se jedna o kapacitné zavislé zatéZovani, pro dopravni médy cyklistické a pési dopravy se
jednd o kapacitné nezavislé zatéZovani, jelikoZ se nepfedpoklada celodenni pretiZeni sité uvnitf zajmového Uzemi.

Vliv kapacitniho zatéZovani pfi hledani optimalni cesty, potazmo jeji pravdépodobnost uskute¢néni skrze vybrany

w
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dopravni méd nebo jejich kombinaci, je dan odporovou funkci, ktera uruje vztah mezi objemem dopravy, cestovnim
¢asem a kapacitou komunikace, resp. kfiZzovatky. V pfipadg, Ze se intenzita dopravy zvySuje, podle definovaného
vztahu se zvySuje i potfebny cestovni €as, pficemz ¢im bliZe je intenzita dopravy kapacité, tim vyraznéji stoupd i
potfebny cestovni Cas pfi vyuZiti dané trasy. Odporovymi hodnotami pro tvorbu jednotlivych vztah( je linedrni
kombinace €asu a prepravni vzdalenosti.

V8echny nasleduijici obrazky jsou k této pfiloze rovnéZ doplnény ve vétsim rozlisent.

111 Vefejna hromadna doprava

Pro modelovani poptavky vefejnou hromadnou dopravou byla zvolena kapacitné zavisla metoda zaloZena na jizdnich
fadech, vyuZivajici informaci o vedeni linek vefejné dopravy, cestovnim €asu a dopravni nabidce. Cestovni doby,
vedent linek, Cetnost spojli a mista zastaveni jsou zadany na zakladé platnych jizdnich Fad( v roce 2020, spoje jedouct
ve dny Utery aZ Etvrtek. Pro vyhledovy Aktivni stav roku 2035 byly vybrané linky VHD a jejich parametry pfizplsobeny
predpokladanému urbanistickému a infrastrukturnimu rozvoji. Modelovanim poptavky VHD se rozumi cesta tvorend
kombinaci p€si a hromadné dopravy s moZnosti variace cesty mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy, tj. vlak,
linkovy autobus a MHD, a to na zakladé jejich generalizované vyhodnosti na pfepravu s cilem minimalizovat cestovni
¢as. Linky vefejné hromadné dopravy jsou tvofeny autobusy a trolejbusy MHD, autobusovou linkovou dopravou a
Zelezni€ni osobni dopravou a jsou zadany pro celé Gzemi obsluhované DPMP.

Pozndmka: nasledujici analyza, vzhledem ke dni zahdjeni provozu, nezohledriuje polookruZni autobusovou linku 20 (Zavodu miru
— Rokycanova — Karla 1V. - Zavodu miru). Nabidku tvofi 27 spojii v b&Zném pracovnim dni s provozem 5.43-19.01 hodin, na trase
byla vybudovéna 1 nova zastdvka Rokycanova v ulici Na Spravedinosti.

ANALYZA OBLASTI VE VZTAHU K DOSTUPNOSTI ZASTAVEK VHD

Uvodnf analyza byla provedena pro posouzeni dostupnosti zastavek VHD prostFednictvim p&si dopravy v kombinaci
s demografickymi daty jednotlivych SO, kterymi je poet obyvatel dle SLDB 2011 (celkem 91 053 obyvatel), vysledkem
je nasledujici tabulka.

{ OSYt nj Stav 11 GA Gy
523a0dzly2ai(t2RNf pop| t 2RNEf 20
<5 minut 63,5 66,3
X p <1B minut 34,6 33,3
>10 minut 1,9 0,4

Celkem 100 100

Tabulka 1: analyza pési dostupnosti zastdvek VHD ve vztahu k poctu obyvatel dle SLDB 2011

Rozdélenim zastavek podle frekvence jejich obsluhy (jedna se o poget jmenovitych zastavek, nikoli nastupni hrany),
v kombinaci s demografickymi daty jednotlivych SO, se zabyvala nasledujici analyza. Frekvence obsluhy odpovida
poctu spojl za 24 hodin béZného pracovniho dne v obou smérech dohromady. PoCty spoju, resp. kategorie zastavek
byly rozdéleny nasledovné:

| Kategorie obsluhy 1} 40 spojli = 1 spoj/hodinu za obdobf 4-23 hod. v kaZzdém sméru
1 Kategorie obsluhy = 120 spojl = 4 spoje v obdobi 3picky a 2-3 spoje v obdobi sedla za dobu provozu 4-23
hod. v kazdém sméru

{ OSYyt nj Stav 11GABYN
t2680 alLl224 t26S8G T|t2RNf 20| t2680G 1|t2RNf 20
<40 16 1,2 16 1,2
xnn | fF My 52 20,9 60 33,2
XMH N 97 77,9 97 65,6
Celkem 165 100 173 100

Tabulka 2: analyza dostupnosti jednotlivych kategorii zastavek VHD ve vztahu k poCtu obyvatel dle SLDB 2011
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V ramci Tabulka 2 je patrna zména podilu obyvatel s dostupnosti zastavek s nejvyssi kategorii obsluhy. Sougasné
v8ak dochazi ke sniZeni dochazkové vzdalenosti zastavek dle Tabulka 1. Kombinaci vysledk(i obou tabulek Ize
konstatovat, Ze vramci Aktivniho scéndfe dochazi kuspokojeni budouci poptavky, predevsim v oblastech
s pfedpokladanym urbanistickym rozvojem (vEetn& lokality Polabiny), prostfednictvim zastévek s primérnou
frekvenci spojd a dobrou dostupnosti.

Stav 2020
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Obrézek 1: analyza oblasti ve vztahu k asové dostupnosti zastavek VHD, stav Vychozi (rok 2020)
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Obréazek 2: frekvence spojii VHD s primétem na hustotu obyvatel, stav Vychozi (rok 2020)
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Aktivni 2035
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Obrézek 3: analyza oblasti ve vztahu k Sasové dostupnosti zastavek VHD, stav Aktivni (rok 2035)
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Obrézek 4: frekvence spoji VHD s primétem na hustotu obyvatel, stav Aktivni (rok 2035)
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Rozdil Stav 2020 vs. Aktivni 2035

Obrézek 5: analyza oblasti ve vztahu k asové dostupnosti zastavek VHD, rozdil stavii Vychozi (rok 2020) a Aktivni (rok 2035)

ANALYZA OBLASTI VE VZTAHU K DOSTUPNOSTI VYBRANYCH CILU

Nasleduijici analyza se soustfedila na mapové vystupy zabyvajici se dostupnosti zvolenych cilll, resp. oblasti SO.
ProtoZe je cestu moZné uskute&nit pouze kombinaci ,pé&si doprava — VHD — pé3i doprava”, kterd je obecné vyhodng;si
pro delSi pFepravni vztahy nad 3 km, asova dostupnost oblasti sousedicich se zvolenym cilem mohou byt vlivem
této podminéné kombinace zkreslend a je proto nutno brat tyto vystupy s rezervou.

ve 4

Dostupnost zobrazend na nasledujicich obrazcich pfedstavuje cestu tzv. ,od dvefi-ke dvefim”. Obecné dochazi
v ramci Aktivniho scénare ke zlep3eni dostupnosti — Gasovych nakladd pro dosazeni zvoleného cile (kladné hodnoty)
vSech vybranych cil(i podle nasledujici tabulky a obrazkd. NejvyraznéjSiho zlepSeni dostupnosti je dosaZeno pro
primyslové zény Staré Civice a Cernd za Bory a nésledné pro lokalitu Masarykovo ndmésti a Krajsk4 nemocnice

Pardubice.

+80 NI EBLYSYl R2a&(
al al Np12d 2,5 %
t  NRdzo A OS 0,6 %
PardubiceRosice nad Labe 1,5 %
Y NJ 8einpchice Pardubig 2,4 %
Pardubice{ (i I NB 2,0 %
t I NROINEBY &4 f 2 2,8 %
t NAYeatz2g0t 1 31%
{ S Y-GeNe/ 1,6 %
Ct 0 f-sewi 1,8 %
Univerzita Pardubig 1,8 %

Tabulka 3: zména dostupnosti vybranych cill prostfednictvim VHD
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Stav 2020 - Masarykovo namésti
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Obrazek 6: Gasovd dostupnost prostrednictvim VHD — Masarykovo némésti, Stav 2020

Aktivni 2035 - Masarykovo namésti
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Obrézek 7: casovd dostupnost prostfednictvim VHD — Masarykovo ndmésti, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Pardubice hlavni nadrazi
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Obrazek 8: dasova dostupnost prostrednictvim VHD — Pardubice hlavni nddrazi, Stav 2020

Aktivni 2035 - Pardubice hlavni nadrazi
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Obrézek 9: casovd dostupnost prostrednictvim VHD — Pardubice hlavni nddraZi, Aktivni 2035

10



ParduPlan Pfiloha A — Dostupnost tizemi

Stav 2020 - Rosice nad Labem
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Obrazek 10: dasova dostupnost prostfednictvim VHD — Rosice nad Labem, Stav 2020

Aktivni 2035 - Rosice nad Labem
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Obrézek 11: dasovd dostupnost prostrednictvim VHD — Rosice nad Labem, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Krajska nemocnice Pardubice
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Obrazek 12: asova dostupnost prostiednictvim VHD — Krajska nemocnice Pardubice, Stav 2020

Aktivni 2035 - Krajska nemocnice Pardubice
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Obrazek 13: asova dostupnost prostrednictvim VHD — Krajskd nemocnice Pardubice, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Pardubice-Staré mésto
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Obrazek 14: asova dostupnost prostrednictvim VHD — Pardubice-Staré mésto, Stav 2020

Aktivni 2035 - Pardubice-Staré mésto
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Obrézek 15: ¢asova dostupnost prostrednictvim VHD — Pardubice-Staré mésto, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Pardubicky-primyslovy obvod

Obrazek 16: asova dostupnost prostrednictvim VHD — Pardubicky-primyslovy obvod, Stav 2020
Aktivni 2035 - Pardubicky-primyslovy obvod

ENDOED

Obrézek 17: Casovd dostupnost prostfednictvim VHD — Pardubicky-pramyslovy obvod, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Priimyslova zéna Staré Civice
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Obrazek 18: Gasové dostupnost prostednictvim VHD — Priimyslova zéna Staré Civice, Stav 2020

Aktivni 2035 - Primyslové zéna Staré Civice

Obrazek 19: Sasova dostupnost prostfednictvim VHD — Priimyslové zéna Staré Civice, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Semtin-sever
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Obrazek 20: ¢asovd dostupnost prostrednictvim VHD — Semtin-sever, Stav 2020

Aktivni 2035 - Semtin-sever
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Obrézek 21: ¢asova dostupnost prostiednictvim VHD — Semtin-sever, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Fablovka-sever
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Obrazek 22: ¢asovd dostupnost prostiednictvim VHD — Fablovka-sever, Stav 2020
Aktivni 2035 - Fablovka-sever

Obrazek 23: casovd dostupnost prostfednictvim VHD — Fablovka-sever, Aktivni 2035
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Stav 2020 — Univerzita Pardubice
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Obrazek 24: ¢asovd dostupnost prostiednictvim VHD — Univerzita Pardubice, Stav 2020

Aktivni 2035 — Univerzita Pardubice
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Obrézek 2x5: ¢asovd dostupnost prostrednictvim VHD — Univerzita Pardubice, Aktivni 2035
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1.1.2  Pésidoprava

Modelovani poptavky pési dopravy vyZaduje kvalitni datové vstupy pfepravniho chovani, vyznadujici se peclivym
kvétnim vyb&rem vzorku modelovaného Gzemi. RovnéZ nabidka pé&si dopravy vyZaduje vzhledem k typické délce
pésich vazeb zvy3enou presnost modelové sité, kterou makroskopické modelovani zahrnuje pouze v omezené mite.
Obecnd dostupnost zvolenych cili je proto analyzovana prostfednictvim kapacitné nezavislého zatéZovani s

vyuZitim generalizovanych nakladd na pfepravu s cilem minimalizovat cestovni ¢as.

ANALYZA OBLASTI VE VZTAHU K DOSTUPNOSTI VYBRANYCH CILU

Hlavni p&3f trasy jsou koncipovany, Ze obsahuji Useky bezbariérové i bariérové, nelze tedy analyzovat dostupnost
vybranych cilii pouze z hlediska bezbariérovych pésich tras. Soucasné v okrajovych €astech neni zabezpegena
ucelenost p&sich tras, dostupnost je zajisténa kombinaci s VHD (napF. Hostovice). Vzhledem k vy3e uvedenému nenf
mozné posoudit zvolené cile prostfednictvim samotné sité hlavnich pésich tras. Dostupnost zvolenych cill je
posouzena prostfednictvim analyzy celkové multimodaini dopravni sité, ktera dle platnych pfedpist umoZfiuje pohyb

wwe

p&3i dopravy, tedy véetn& komunikaci pro silniéni dopravu (nap¥. Hradecka).

V pFipadé rozsahlych dopravnich zén, typicky k okraji Gzemi, m(Ze dojit ke zdanlivému zkresleni uréené dostupnosti.
Toto zkresleni souvisi s makroskopickym modelovanim dopravni sité, resp. zplUsobu napojeni dopravni zény na
nadfazenou dopravni sit. Patrné zejména v pfipadé posouzeni dostupnosti Primyslové zény Staré Civice.

o L

Dostupnost zobrazena na nasledujicich obrazcich pfedstavuje cestu tzv. ,od dvefi-ke dvefim”. Jedna se o unimodalni
posouzeni dostupnosti. Dostupnost byla prostfednictvim navrZenych opatreni Aktivniho scénare zlepSena u vétSiny
zvolenych cilli (kladné hodnoty) podle nasleduijici tabulky a obrézkd. Nejvyrazngjsi zména v dostupnosti je patrna
pro dostupnost pramyslové zény Fablovka-sever a nasledné lokality Masarykovo namésti.

+80NIEBLYSYl R2A&(
al Al NB12¢ 15%
t F NRdzo A OS 0,0 %
PardubiceRosice nad Labe 1,0 %
YN} 2a1t ySyz 1,1 %
Pardubice{ I NB 0,1 %
t I NROONEBY&af 2 1,1 %
t NAYeatz2ot 1 0,4 %
{ S Y-&eNe 0,2 %
Ct 0 f-sevdi 42 %
Univerzita Pardubig 0,3%

Yxs

Tabulka 4: zména dostupnosti vybranych cilli prostrednictvim pési dopravy
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Stav 2020 - Masarykovo namésti

Obrazek 26: ¢asové dostupnost prostiednictvim pési dopravy — Masarykovo ndmésti Stav 2020

Aktivni 2035 - Masarykovo namésti
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Obrézek 27: asova dostupnost prostrednictvim pési dopravy — Masarykovo némésti, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Pardubice hlavni nadrazi
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Obrazek 28: ¢asovd dostupnost prostrednictvim pési dopravy — Pardubice hlavni nddrazi, Stav 2020

Aktivni 2035 - Pardubice hlavni nadrazi
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Obrézek 29: casovd dostupnost prostfednictvim pési dopravy — Pardubice hlavni nddraZi, Aktivni 2035
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Stav 2020 - Rosice nad Labem

Obrazek 30: asovd dostupnost prostrednictvim pési dopravy — Rosice nad Labem, Stav 2020

Aktivni 2035 - Rosice nad Labem
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Obrézek 31: asova dostupnost prostrednictvim pési dopravy — Rosice nad Labem, Aktivni 2035
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ParduPlan Pfiloha A — Dostupnost tizemi

Stav 2020 - Krajska nemocnice Pardubice
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Obrazek 32: ¢asovd dostupnost prostiednictvim pési dopravy — Krajskd nemocnice Pardubice, Stav 2020

Aktivni 2035 - Krajska nemocnice Pardubice
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Obrézek 33: Casovd dostupnost prostfednictvim pési dopravy — Krajska nemocnice Pardubice, Aktivni 2035
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